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Acuerdo de condiciones de uso
EL USO DE ESTE MANUAL DE SOFTWARE ESTA SUJETO A ESTAS CONDICIONES DE USO.

Acuerdo

Lea este Acuerdo de usuario antes de usar la informacion proporcionada en este Manual. Este Acuerdo explica los términos y condiciones que rigen el
uso de este Manual (“Condiciones de uso”), y es su responsabilidad leerlos y comprenderlos. Al usar este Manual, acepta expresamente regirse por estas
Condiciones de uso y para seguirlas asi como seguir todas las leyes y normativas aplicables que rigen el Manual. Si no esté4 de acuerdo con que estas
Condiciones de uso, no puede acceder a, ni usar este Manual. Cubic | Trafficware se reserva el derecho a cambiar estos Condiciones de uso en cualquier
momento, de forma inmediata tras la publicacion del Manual desde nuestro sitio web de la empresa. Al continuar usando el Manual después de que
publiquemos dichos cambios, usted acepta la modificacion de las Condiciones de uso. Si infringe estas Condiciones de uso, Cubic | Trafficware puede dar
por terminado su uso del Manual, impedir su uso futuro del Manual y tomar accion legal apropiada contra usted.

Uso permitido

Usted acepta que solo esta autorizado a leer, ver y conservar una copia de las paginas de este Manual para su uso personal, y que no duplicara, descargara,
publicara, modificara o distribuira de otra manera el material en este Manual para cualquier otro propdsito que no sea revisar la informacion del producto
para uso personal o el uso de una organizacién gubernamental o sin animo de lucro.

Sin uso comercial

Los usuarios no pueden usar este Manual para cualquier propdsito comercial, como vender mercancia o servicios de cualquier tipo. Debe obtener nuestro
previo consentimiento por escrito para realizar ofertas comerciales de cualquier tipo, ya sea mediante anuncios, solicitudes, enlaces o cualquier otra forma
de comunicacidn. Cubic | Trafficware investigara y tomara las medidas legales apropiadas contra cualquier persona que infrinja esta disposicion.

Derechos de autor

Todo el contenido incluido en este manual, incluyendo texto, graficos, logotipos, iconos, imagenes y software, es propiedad de Cubic ITS Inc. o de sus
proveedores de contenido y estd protegido por las leyes de derechos de autor de Estados Unidos e internacionales. Esta compilacion (es decir, la
recoleccion, disposicién y montaje) de todo el contenido de este Manual es propiedad exclusiva de Cubic ITS Inc. y esta protegida por leyes de derechos
de autor de EE. UU. e internacionales. Cubic ITS Inc. se reserva el derecho de modificar las paginas del Manual o retirarle el acceso a ellos en cualquier
momento.

Marcas comerciales

El logotipo y las marcas comerciales que aparecen en todo el Manual pertenecen a Cubic ITS Inc., sus filiales o propietarios de marcas comerciales de
terceros, y esta protegido por leyes de marcas comerciales de EE. UU. e internacionales. No podrd mostrar ni usar de ninguna forma, los logotipos ni
marcas comerciales sin autorizacién expresa previa por escrito. Nada en este Manual se interpretara como concesién de cualquier licencia u otro derecho
a la propiedad intelectual u otros derechos de propiedad de Cubic ITS Inc., sus filiales o cualquier tercero, ya sea por impedimentos legales, implicacion
0 de otro modo. Todos los contenidos del manual son: © Copyright 2021 Cubic ITS Inc. o sus licenciantes. Todos los derechos reservados.

Exencion de responsabilidad de garantia

USTED ENTIENDE Y ACEPTA EXPRESAMENTE QUE SU USO DEL MANUAL Y LA INFORMACION ENCONTRADA QUEDA
TOTALMENTE BAJO SU RIESGO. CUBIC | TRAFFICWARE Y SUS FILIALES Y LICENCIANTES NO OFRECEN GARANTIAS NI
DECLARACIONES DE NINGUN TIPO, YA SEAN EXPRESAS O IMPLICITAS, INCLUIDAS, ENTRE OTRAS, GARANTIAS DE TITULARIDAD
O NO INFRACCION O GARANTIAS IMPLICITAS DE COMERCIABILIDAD, IDONEIDAD PARA UN FIN DETERMINADO, NO INFRACCION
U OTRA VIOLACION DE DERECHOS EN RELACION CON LA DISPONIBILIDAD, PRECISION, VALIDEZ, INTEGRIDAD, CONFIABILIDAD
O CONTENIDO DE ESTAS PAGINAS Y/O EL MANUAL. CUBIC | TRAFFICWARE NO SERA RESPONSABLE DE NINGUN DANO DIRECTO,
INDIRECTO, INCIDENTAL, ESPECIAL O EMERGENTE, LUCRO CESANTE O INTERRUPCION DEL NEGOCIO QUE SURJA DEL USO O
INCAPACIDAD DE USAR ESTE MANUAL, INCLUSO SI CUBIC | TRAFFICWARE HA SIDO ADVERTIDO DE LA POSIBILIDAD DE DICHOS
DANOS. EN LA MEDIDA MAXIMA PERMITIDA POR LA LEY, USTED RENUNCIA POR LA PRESENTE Y RENUNCIA PARA SIEMPRE A
CUALQUIER RECLAMACION QUE PUEDA TENER CONTRA CUBIC | TRAFFICWARE, SUS FILIALES Y LICENCIANTES DE PERDIDAS O
DANOS QUE USTED MANTENGA EN RELACION CON SU USO DEL MANUAL.

ALGUNAS JURISDICCIONES NO PERMITEN LA EXCLUSION DE CIERTAS GARANTIAS O LIMITACIONES DE RESPONSABILIDAD, POR
LO QUE LAS LIMITACIONES O EXCLUSIONES ANTERIORES PUEDEN NO SER APLICABLES A USTED. LA RESPONSABILIDAD DE
CUBIC | TRAFFICWARE EN DICHO CASO SE LIMITARA EN LA MAYOR MEDIDA PERMITIDA POR LA LEY.

Legislacion aplicable

Estas Condiciones de uso y todas las cuestiones legales relacionados con el Manual se regiran por las leyes del Estado de Texas, sin tener en cuenta los
principios de conflicto de leyes. Usted acepta que cualquier disputa que involucre estas condiciones de uso o este Manual tendran audiencia en un tribunal
con jurisdiccion en Fort Bend County, Texas. Ademas, usted acepta que la parte prevaleciente en cualquier accion legal tendra derecho a recuperar los
honorarios razonables de abogados incurridas en relacion con dicha accion. Si, por cualquier motivo, un tribunal de jurisdiccion competente encuentra
que alguna disposicion de estos Términos de uso es inaplicable, los términos restantes continuaran en pleno vigor y efecto.

Acuerdo completo

Estas Condiciones de uso son el acuerdo final y completo entre usted y Cubic | Trafficware respecto a este tema y sustituyen cualquier entendimiento o
acuerdo anterior o contemporaneo, escrito u oral, en relacion con el asunto. Cualquier renuncia a cualquier disposicion de estas Condiciones de uso sera
efectiva solo si se encuentra por escrito y firmado por un representante autorizado de Cubic | Trafficware.
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1 Introducciodn

Este manual describe completamente la version 76.15x del software del Controlador ATC Cubic | Trafficware que cumple
con las versiones 1y 2 de NEMA NTCIP 1202. La base de esta version es una base de datos compatible con NTCIP que
es compatible con los controladores de esta version y versiones anteriores del software compatible con NTCIP.

En este momento, hay varios tipos de controladores ATC que fabrica nuestra empresa. Entre ellos se encuentran el ATC
2070, el ATC serie 900 ATC, el ATC serie RM, el ATC 970, el ATC NEMA y el ATC Commander (solo en modo de
interfaz de pantalla clasica). A continuacidn, se muestran las vistas del panel frontal.

ATC serie 900
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2 Primeros pasos
2.1 Modos de funcionamiento ATC para gabinetes NEMA

El controlador ATC funciona en dos configuraciones basicas de gabinete NEMA:;
e TS2 (Tipo 1): la E/S del controlador se transmite como datos en una interfaz SLDC de alta velocidad
e TS2 (tipo 2): E/S del controlador suministrado sobre el SDLC y como cableado de gabinete punto a punto (como TS1)

La especificacion NEMA TS2 Tipo 1 se basa en un enlace de datos serial SDLC que transmite mensajes de E/S en una ruta de datos
de alta velocidad entre dispositivos en el gabinete. NEMA TS2 Tipo 2 es compatible con las instalaciones de gabinete NEMA TS1
mas antiguas donde todos los E/S al controlador son cableado punto a punto a un panel trasero.

Los controladores Tipo 2 funcionan en gabinetes, TS1 o TS2 Tipo 1, mientras que los controladores Tipo 1 funcionan Unicamente en
gabinetes Tipo 1. Las E/S en los controladores TS2 Tipo 2 (conectores ABCD) siempre estan activos independientemente del estado
de cualquier interfaz SDLC presente. Sin embargo, la interfaz SDLC TS2 Tipo 1 solo esta activa si una Unidad de interfaz de bus (Bus
Interface Unit, BIU) NEMA esta programada como activa.

Las combinaciones “hibridas” son posibles para permitir que un controlador TS2 funcione en un gabinete TS1 con todas las E/S del
gabinete de los conectores ABCD (tipo 2) y las entradas del detector sean suministradas desde un bastidor de detectores SDLC tipo 1
en el mismo gabinete. Otro enfoque “hibrido” admite monitores de conflicto TS1 o MMU TS2 (Malfunction Management Units,
unidades de gestién de fallas) en gabinetes TS1 0 TS.

2.2 Modos de funcionamiento ATC para gabinetes de tipo 2070

El controlador ATC funciona en cuatro configuraciones basicas de gabinete tipo 2070:
e FIO 2070 :lasE/S TEES de campo admiten conectores C1 en gabinetes 170/179
e 2070TS2 : el software admite TS2 tipo 1 en instalaciones de gabinete NEMA usando el conector TEES C12S

. 2070N  : la especificacion TEES admite instalaciones TS2 Tipo 2 en instalaciones de gabinete
(conectores ABCD)

e ATC 2070 : especificacion TEES que admite el gabinete ATC actualmente en desarrollo

Las combinaciones “hibridas” son posibles combinando estos modos en la misma configuracion del gabinete. Nuestra empresa adopta
una posicién unica en el mercado de los controladores y el gabinetes 2070, admitiendo los dispositivos NEMA TS2 Tipo-1 usando el
conector TEES C12S. Dado que las especificaciones eléctricas de las interfaces TEES C12S y NEMA SDLC son equivalentes, el 2070
puede admitir gabinetes NEMA y TEES como opcidn de software de controlador.

2.3 Diferencias de E/S de hardware entre los controladores NEMA TS2 y TEES
2070

Se proporciona uniformidad entre versiones de software para dar soporte a NTCIP para las especificaciones de controlador NEMA
TS2, 2070y ATC. Para el desarrollador, esta uniformidad promueve una base de cédigo comudn que minimiza los costos de soporte y
mantenimiento del software. Para el usuario final, esta uniformidad proporciona una interfaz de usuario y una base de documentacién
comunes que minimizan los requisitos de formacidn y soporte. La diferencia principal entre las versiones de software se deriva de que
los dispositivos de E/S que son radicalmente diferentes en cada especificacion de hardware. Debido a que estas diferencias se
concentran principalmente en la ES del hardware, hemos dedicado capitulos separados a las comunicaciones de datos (Capitulo 10),
programacion de SDLC (capitulo 11) y programacion de canal e de E/S (Capitulo 12).

2.4 Diferencias entre los puertos de E/S de NEMA TS2 y 2070

Los controladores TS2, 2070 y ATC admiten una interfaz Ethernet que permite al usuario asignar una o mas direcciones IP al
controlador. Ademas de la interfaz Ethernet, los puertos de E/S NEMA TS2 y 2070 pueden clasificarse como uno de los siguientes:

1) Asincrono (ASINC): dispositivos compatibles con RS-232 de EIA que usan protocolos de comunicacion de hardware y
software

2) Sincrono (SINC): dispositivos compatibles con SDLC que usan una linea de reloj “sincrono” para usar intercambiar datos
pulsados entre dispositivos

3) Puertos FIO: entradas y salidas independientes para conectores NEMA tipo 2, 2070N o conectores ATC (ABCD) o
conectores 170/179 C1
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La plataforma NEMA proporciona una configuracion de Modo para cada hardware Puerto de comunicaciones RS-232 que permite
asignar diferentes funciones y protocolos de software al puerto. Por ejemplo, el puerto Sistema de un controlador TS2 puede asignarse
un protocolo PREDETERMINADO o NTCIP para comunicarse con el sistema central. El puerto de hardware PC/Impresion puede
asignarse a distintas funciones de software para comunicarse con un dispositivo GPS, Opticom o0 MMU.

Como se explica en la seccion 2.2, ciertos controladores ATC pueden proporcionar la flexibilidad de operar en cualquier
configuracion de gabinete NEMA, TEES o ATC usando un concepto denominado “vinculacion de puertos”. Esto permite asignar una
funcién de software (sistema activo, sistema inactivo, GPS, etc.) a un puerto de software (como ASYNC1 o ASYNCH2) que se
encuentra a su vez “ligado” a un puerto de hardware fisico (como SP1 o SP2) definido por las especificaciones del equipo. Ademas, el
conector TEES C12S puede estar vinculado a distintos puertos de software (como SINC1 o SINC2) compatibles con los diversos
protocolos SDLC en gabinetes NEMA y ATC.

Otro concepto que se debe entender es la diferencia entre “vinculacion de puertos” y “mapeo de puertos”. La vinculacion de puertos
asocia una funcion de software de controlador con un puerto de hardware fisico definido por el estandar TS2 o TEES. El mapeo de
puertos permite que los pines individuales de un puerto de FIO se reasignen para ajustarse a los requisitos especificos de gabinetes
requeridos por el usuario.

NEMA define diferentes Mapas de puertos para los conectores ABC que son seleccionables con hardware o software. También somos
compatibles con Mapas de puertos para el conector en D como una funciéon de software de controlador. Los Mapas de puertos
personalizados se pueden proporcionar para responder a las necesidades del usuario.

Los gabinetes tipo 2070 también requieren diferentes Mapas de puertos para el conector C1. Permitimos que cada pin se personalice en
software mediante el teclado y puede proporcionar Mapas de puertos personalizados para aplicaciones de usuario especificas.

2.5 Inicializacion de la base de datos y seleccion de modo de fase

La base de datos TS2 puede inicializarse con uno de los siguientes valores predeterminados de fabrica:
¢ NINGUNO: inicializa cada valor de la base de datos del controlador a cero
e STD-8g: inicializa la base de datos del controlador a operaciones Estandar de 8 fases (funcionamiento doble cuadruple)
« DIAMANTE: inicializa la base de datos del controlador al Modo de fase diamante

e USER-LOC: reservado para una aplicacién especial requerida por un usuario

La base de datos 2070 o ATC se puede inicializar con uno de los siguientes valores predeterminados de fabrica:
e Despeje completo: inicializa cada valor en la base de datos del controlador a cero

e STD-8¢ completo: inicializa la base de datos del controlador a operacion Estdndar de 8 fases
(funcionamiento doble cuadruple)

e DIAMANTE completo: inicializa la base de datos del controlador al Modo de fase diamante
e Modos de usuario especificos: reservados para una aplicacion especial requerida por varias agencias

La utileria Despejar e inic todo (MM->8->4->1) permite al usuario inicializar el controlador a una base de datos predeterminada después
APAGAR el Temporizador de funcionamiento (MM->1->7). El temporizador de ejecucidn desactiva todas las salidas del controlador
y garantiza que el gabinete esta en intermitencia cuando se inicializa la base de datos. El usuario debe tener cuidado al inicializar la base
de datos del controlador porque todos los datos de programa existentes se borraran y sobrescribiran. Cuando la pantalla MM->8->4->1
indica que la inicializacion esta completa, el usuario debe ENCENDER el Temporizador de ejecucién (MM->1->7) para finalizar la
inicializacion (es decir, finalizar la secuencia de fase y concurrencia basada en la programacién de modo de fase, mapeo de salida de
enganche, comunicaciones de vinculacién, etc.) y activar la unidad.

Una vez inicializado el controlador, los siguientes Modos de fase seleccionado bajo los Pardmetros de unidad (MM->1->2->1)
determinan la estructura y las barreras de fase para la unidad.

e STD8: fase 8 estandar

e  QSec: secuencial cuad

e 8Sec: secuencial de 8 fases

e DIAM: modo de fase Diamante

o USUARIO: modo programable por el usuario (usando 16 fases en 4 circulos)
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El modo de fase STD8 es la mejor practica para todas las aplicaciones, a menos que la geometria de la interseccidn y las secuencias sean
demasiado complejas.

Al considerar la coordinacion, el uso de modo STD8 aprovechara la mayoria de las comprobaciones de diagnosticos de coordinacion
para detectar errores comunes de captura de datos y, si se detectan, las veces que la interseccion estd LIBRE. En modo USUARIO, la
mayoria de estos diagndsticos de coordinacion se eliminan y la responsabilidad recae en la agencia para verificar y probar la
programacion y garantizar que los patrones de coordinacion se ejecuten como se esperaba.
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3 Interfaz y navegacion
3.1 Teclado y pantalla

Las secuencias de teclado de este manual se referencian al Men( principal " T —

I o 19 - o enu princlpa
usando la tecla “Ment prlncq_)al en el ATC serie 900 o la _tec!a del 4 oontroladrs 4. Programdr 7.Estado
controlador ATC 2070. Por ejemplo, la secuencia MM->1 indica que la |3 Gaardinac. 5.Detectrs 8.Lagin,Utils
opcion “1.Controlador” se selecciona desde el Mend principal que se ||3.Prefs 6.Comunic
muestra a la derecha.

3.1.1 Funciones “Plus”

La base de datos del controlador proporciona una coincidencia exacta con r—

definiciones de objetos en la especificacion de Comun_lcauones NaC|0na_Ies 1. Tiempes  4.Cire.Inic,Simult 7.+Tiemps
de Transporte para su Protocolo de ITS (National Transportation ||2.0pcicnes S5.Llam,Inhib,Redir 8.Copiar
Communications for ITS Protocol, NTCIP). NTCIP proporciona directrices | 3.+0pciones 6.+FPraghltern 9. Advrtiy
para extender el conjunto de funciones NTCIP base usando extensiones MIB
(Manufacturer Information Blocks, Bloques de informacion del fabricante). Nos referimos a estas extensiones MIB como funciones “Plus”,
que se identifican en los menus separados con el caracter “+”. Por ejemplo, las siguientes opciones de fase con base en grupos de ment
NTCIP bajo la seleccion de menu 2 y opciones de fase “plus” bajo la seleccion de menu 3. El elemento 6 del ment es también un ejemplo
de extensiones MIB proporcionadas como funciones “plus”.

3.1.2 Indicadores del menu izquierdo e izquierdo y movimiento del cursor

Cuatro teclas de cursor proporcionan navegacion entre los campos editables por el usuario. Si el usuario deja un campo que se ha cambiado,
entonces se genera la tecla INTRO. Esta funcidn elimina una secuencia de tecla INTRO (o ENT) extra cuando se cambia un campo de
datos.

La mayoria de las secuencias de pulsaciones muestran un Menu izquierdo indicado por una flecha derecha (“->") en la esquina superior
derecha de la pantalla. Mueva el cursor mas alla del limite izquierdo o derecho de una pantalla de Men( izquierdo para mostrar el Menu
derecho pantalla. Una pantalla de MenU derecho mostrara una flecha izquierda (“<-*) en la esquina superior izquierda de la pantalla, como
se muestra a continuacion. Estos menus son similares a las paginas izquierda y derecha de un libro abierto. Las teclas de flecha izquierda y
derecha se desplazan entre estas pantallas moviendo el cursor por encima del limite izquierdo o derecho del men( actual seleccionado.

Por ejemplo, el Menu izquierdo para usado para programar las fases 1-8 se accede usando la secuencia del teclado MM->1->1->1. El
Menu derecho proporciona acceso a las fases 9 a 16. Desplacese por el limite izquierdo o derecho con las teclas de flecha izquierda o
derecha para “envolver” el cursor hasta la columna siguiente en el menu adyacente.

MM->1->1->1, Menu izquierdo MM->1->1->1, Menu derecho
Tiempos P.l...2...3...4...5...6...7. JIntervl P.9..10..11..12..13..14..15..18
Vrde min a = =] ] = a =] rde min o o o o o o o 0
LapscExt 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 LapscExt 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Max 1 25 25 25 25 25 25 25 25 |[Max 1 O 0 0 0 0 0 0O 0
Max 2 501 50 50 50 50 50 50 50 | [gax 2 O 0 0 0 0 0 0 0
Marg eama 3.5 3.5 3.5 3.5 3.5 3.5 3.5 3.5 | Marg ama 3.5 3.5 3.5 3.5 3.5 3.5 3.5 3.5
Marg rjo 1.5 1.5 1.51.5 1.5 1.5 1.5 1.5 | Marg rjo 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
Cominar{y) 0 5 0 5 0 5 0 5 lcaminar® 0 0 0 0 0 0 0 O

El simbolo “->” indica que se ha seleccionado un “meni izquierdo” ( “<-” indica que se ha seleccionado un Menu derecho)

Segun el tipo de controlador ATC, el usuario vera una pantalla de 4 lineas o una pantalla de 8 lineas de 40 caracteres por linea. Se accede a
lineas adicionales usando las teclas flecha arriba (“1**) y flecha abajo (“\”’) para mover el cursor a los limites superior e inferior de la pantalla.
El men( TS2 indica que hay lineas adicionales disponibles fuera de la pantalla con un simbolo de flecha. El cursor también puede moverse una
pagina a la vez con las teclas Pagina Arriba [Page Up] (“a Pagina” o “+”) y Pagina Abajo [Page Down]. (“Pagina” v 0 “-”) en el teclado del
controlador.

Los datos editados se introducen en la RAM del controlador inmediatamente y se almacenaran en el EEPROM de los controladores. Asi,
una vez que la energia se apague/encienda los datos editados, se guardaran hasta que se vuelvan a editar. Por ejemplo, esto incluye el
temporizador de ejecucion (MM->1->7). Si el temporizador de funcionamiento esté en estado APAGADO cuando el controlador se apague, el
temporizador de funcionamiento permanecera en estado APAGADO al reiniciar el sistema hasta que se encienda manualmente.
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3.1.3 Tonos sonoros

Se produce el siguiente tono sonoro para indicar el resultado de cada pulsacidn. Establezca Deshabilitar tono a ENCENDIDO en
Parametros de unidad (MM->1->2->1) para desactivar todas las indicaciones de tono sonoro.

Tono de error

Un solo tono largo (aproximadamente 1/3 segundo) indica que una operacidon no tiene éxito, cuando un valor introducido esta fuera de
rango o como mensaje de advertencia.

3.1.4 Tipos de campo de entrada
Campos conmutables

Los campos de conmutacion son registros de encendido/apagado que se conmutan con cualquier tecla numérica en el teclado. Un campo
conmutable esta habilitado (o verdadero) si el valor mostrado es el caracter “X”. Un campo conmutable esta deshabilitado (o falso) si el

732

valor mostrado es un caracter “.
Campos numéricos

Los campos de datos numéricos aceptan registros como ndmeros enteros, nimeros decimales, fechas u hora del dia. Al presionar una
tecla numérica correspondiente a un digito deseado, se introduce una valor en el campo numérico. En el caso de los campos de varios
digitos, se introduce primero el digito méas a la izquierda o el mas significativo. A medida que se introduce cada digito siguiente, el
digito mas a la izquierda se desplaza a la izquierda para que el nimero entero quede justificado a la derecha en el campo. Esta
entrada/secuencia es similar a la entrada de datos usada con la mayoria de las calculadoras.

Campos de seleccion

Los campos de seleccién son registros de eleccién mdltiple que se conmutan con cualquier tecla numérica. Algunos ejemplos de campos
de seleccidn son los registros de dia de la semana y configuracion de intermitencia.

Grupos de campos de seleccion

Los grupos de campos de seleccién constan de dos a ocho campos en la misma fila que se actualizan como grupo. La programacion de
estos campos puede realizarse sin mover el cursor. Con el cursor de la fila que desea editar, colégquelo de forma que quede entre la
primera entrada y la etiqueta de la fila. A continuacion, para cambiar cualquier entrada del grupo, presione la tecla numérica que se
correlaciona con el campo en la columna que desee editar.

Campos Seleccionar/Continuar

Los campos de seleccién/continuar son lugares donde el cursor se detiene para permitir al operador emitir un comando al controlador.
Los dos casos principales de estos campos estan dentro de mends y en pantallas de advertencia. Las pantallas de mend permiten al
usuario mover el cursor hasta el nimero del elemento del men( y después, presione INTRO o ENT para hacer la seleccién. El usuario
también puede presionar el nimero que se correlaciona con la opcion de menu elegida. Las pantallas de advertencia presentan al usuario
instrucciones para cancelar o para continuar con el comando que cre6 la advertencia.

3.1.5 Teclas de funcion
Tecla de Escape o REGRESAR

La tecla REGRESAR 0 ESC hace que el controlador salga de la pantalla activa y muestre la pantalla anterior. Se accedera a cada
pantalla anterior hasta que se llegue al mend principal. Si se pulsa REGRESAR o ESC antes de guardar (presionando Intro) los datos
que se han introducido en un campo de edicion, el controlador mostrara una pantalla de advertencia que permite al usuario anular la
operacion de escape, y da al usuario la oportunidad de guardar los datos.

Introducir clave

La tecla INTRO (ENT) indica al controlador que procese el campo actual. En el caso de los campos de entrada de datos, esto ordena al
controlador que almacene el nuevo valor en la memoria. Si la pantalla es un campo de seleccidn, el controlador cargaré la pantalla

[7PNel)

especificada o tomara la accion deseada. En el caso de los campos para continuar, un Intro se correlaciona con un “si”.
Tecla de control de pantalla

La tecla de control de la pantalla ofrece al usuario una forma rapida de desplazarse al Menu principal y encender la retroiluminacion. Si
se pulsa la tecla del MENU PRINCIPAL (“*”) en cualquier ubicacion que no sea el ment principal; luego el controlador llevara de
inmediato al usuario al menu principal.

Tecla Funcion alternativa

La tecla funcién alternativa proporciona acceso a varias funciones como la ayuda y la pantalla de estado predeterminada. ALT (o “F”)
se usa en combinacion con otras secuencias de teclas definidas en la siguiente seccion.

Manual de controlador de transporte avanzado basado en NTCIP — Febrero de 2021 Pagina 3-14



3.1.6 Funciones alternativas

Las secuencias de teclas de funcidn alternativas requieren presionar las teclas dos veces. El usuario primero presiona y libera la tecla
ALT (TS2) o la tecla “F” (2070), luego presiona y libera inmediatamente la tecla que corresponde a la funcion deseada.

Pantalla de ayuda (ALT, ALT, AYUDA, “F” “F” o “E”)

El comando de funcion alternativa de ayuda hace que el controlador cargue ayuda sensible al contexto. Cuando se ejecuta la funcién de
ayuda, el controlador muestra informacién de ayuda que corresponde a la pantalla o a los campos donde se encuentra el cursor.

Restaurar/Borrar campo (ALT, REGRESAR o “F” ESC)

El comando de restauracion regresa el contenido original de un campo de entrada de datos. Una vez que el valor de un campo se cambie,
si el usuario desea volver al contenido original del campo antes de presionar INTRO (ENT), pueden seleccionar esta funcion alternativa
y el contenido original se colocaré en el campo activo.

Control de retroiluminacion (ALT, PRINCIPAL/DISP)

La funcién alternativa de retroiluminacion permite al usuario alternar entre prender/apagar la retroiluminacion sin tener que estar en el
menu principal. EI ATC serie 900 también dispone de otras 2 teclas de control 4 de retroiluminacion, la tecla de brillo y la tecla

de contraste. C
Despejar datos (ALT, 7)

La pantalla de estado de comunicaciones (MM->6->7) y la pantalla despejar permisivos de MMU (MM->1->3->4) ofrecen una forma
de borrar datos usando la tecla “C” en un ATC 2070 o la secuencia de teclas ALT,7 en un ATC serie 900.

Mostrar estado de inhibicion de fase (ALT,8, “D”)

Al visualizar la pantalla Estado del controlador (MM->7->1), el usuario puede ver las inhibiciones de fase (1) presionando ALT,8 o la
tecla “D” como se muestra a continuacion:

21 Term Lps F.12345678 90123456 sec 01
P4 2ma 2.6 AN N.AN.A ........ =TDE
CZ Term Lps Veh .C.r.C.r 00000000 Lik
P8 2ma 2.6 Pea ICI.ICI. IIIIIIII COMARND

C3 -Ths RJO TEF: o T1 . ETA 1
FO EEew 0.0 TsD: o T2 . ETA 1
4 -TDE RJO TED: o T3 . ETA 1
FO RERewv 0.0 T4 . ETA 0
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Pantalla de estado general (ALT, 9 o: “F”9)

La seccion Controlador en la pantalla de estado general Informa:

Controladr Monitor Gabinete Sist
. . g p TEMPRE (0):% (0):8 FEALIM
APAGADO: el Temporizador de ejecucion esta APAGADO LIE I I I

TEMPORIZACION: LIBRE 0 COORD también se muestra con ! !
TEMPORIZACION

INTERMITENCIA-LS o INTERMITENCIA-CVM: intermitencia iniciada por el controlador mediante interruptores de carga
(LS) o el canal de comunicaciones CVM al monitor. La causa de la intermitencia también se muestra como ARRANQUE,
AUTOMATICO, ANTICIPACION SDLC o FALTA Si se muestra FALTA, también se muestra la causa como CRIT SDLC,
MMU PERM o CAMPO MMU

TIEMPO DE PARADA: si se muestra TIEMPO DE PARADA, entonces también se muestra ENTRADA o CNTRL-MAN

TRANS SEC: si se produce un error en la transicion a una nueva secuencia que coloca una fase en un circulo diferente.

ERR-INIC: se muestra cuando el controlador no se inicia a causa de un error inicial de circulo/fase. Aunque la pantalla solo
muestra ERR INIC, la siguiente es una lista los codigos de errores que proporciona informacion general sobre el motivo de
falla, que ayudara al usuario a diagnosticar los problemas de inicializacion:

o INIC Errl: dos fases en un circulo estan establecidas como activas al arranque

o INIC Err2: una fase no tiene una entrada inicial adecuada

o INIC Err3: la fase “Amarillo a continuacion” no esta en secuencia de circulo

o INIC Err4: las fases de inicializacion no son compatibles con la fase “Amarillo a continuacion”

o INIC Err5: las fases compatibles en un grupo no hacen referencia entre si

o INIC Err6: la secuencia de circulo no concuerda con la asignacién de circulo en la programacién de fases

PROCESADOR: se muestra si el controlador tiene una falta de la CPU tiene varias fallas de alimentacién en un periodo de
24 horas.

REINICIAR: se muestra si el controlador se reinicia inesperadamente.
ARRANQUE: se muestra cuando el controlador esta temporizando en intervalo de Intermitencia de inicio

T&F BIU 0 MMU: esto se muestra para cualquier BIU o MMU de T&F habilitado que no responda al encendido. Si no
responden, esto puede hacer que el controlador permanezca en intermitencia pero no acumular errores en la pantalla de estado
del SDLC, lo que ocurre solo después de que se haya comunicado con éxito con un dispositivo.

DBASE: se produce cuando el controlador no puede escribir la Base de datos en la unidad de hardware.

El estado del Monitor muestra OK, FALTA, REINICIAR (si se pulsa el botén de reinicio del monitor) o SIN DATOS (si el controlador esta
programado para comunicarse con una MMU y el SDLC a la MMU no esté activo). Si el Monitor esta en FALTA, se muestra un mensaje de
estado adicional para indicar la causa de la falta (CVM/FItMon, 24V-1, CONFLICTO, FALLA-RQJO, etc.).

El estado Gabinete muestra OK, INTERMITENCIA o SIN DATOS (si el controlador esta programado para comunicarse con una BIU
de una Instalacion terminal y el SDLC al gabinete no esta activo). Si el Gabinete estd en INTERMITENCIA, entonces la causa se
muestra como LOCAL (desde un switch de gabinete) o MMU.

El estado del sistema muestra FUERA DE LINEA si el controlador no esta programado para funcionar en un sistema de bucle
cerrado. Si el controlador esta programado para el bucle cerrado, el sistema mostrard EN-LINEA si el controlador se comunica
con un maestro o REPLIEGUE si el temporizador de retroceso ha caducado indicando que las comunicaciones se han
interrumpido.

Cualquier tecla que se ingrese después de que se muestra esta pantalla, hard que se muestre la pantalla que aparece a continuacion, que
indicard informacién del hardware/software del controlador. Esta pantalla en particular mostrard, la direccion MAC, la version de
software del controlador/nimero de compilacion y el tipo de hardware/sistema operativo.

PATRIOT
76.16.67(C) Revision 346.5
Wirtual Controller Built 111820
Hw# d89=f3-328f71 13:13:33
LoC

Copyright () 2019-2020, Trafficware
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4 Funcionamiento de controlador basico

El Menu principal del controlador (MM->1) accede a las funciones

bésicas de operacion del controlador. La programacidn maestra (9.) se Menu principal

proporciona solo si la version del software cargada actualmente en el |1.Contraladr 4.Frogramdr 7.Estada

controlador la admite. Si el software admite programacion maestra, |<-S@ordinac. S5.Detectrs 8.Login Utils
. . . 3.Prefs 6. Comunic

entonces el Perfil de funciones debe establecerse como cero bajo

Parémetros de unidad.

4.1.1 Modos de operacion de fases (MM->1->1)

Un controlador atiende demandas que compiten por el derecho de via a ;

artir de fases de vehiculo y peatones. Una fase estd compuesta por _ rases :
E)ntervalos de vehiculoy peZtgnes asignados a cada movirgiento ge trafico l.Tiempos — 4.Cire, Inic Simult 7.+Tiemps
3 i - e Z.0pciones 5.Llam,Inhib,RFedir &.Copiar
en una interseccioén. Se proporcionan 16 fases distintas de 3.+0pciones 6.+Progiltern 9 Bdvrthss
vehiculo/peatones que se pueden atender secuencialmente (en un circulo
comun) o de forma concurrente (en circulos separados). La secuencia de
fase define el orden de las fases en cada circulo y la concurrencia define qué fases pueden estar activas en circulos separados al
mismo tiempo.

Los detectores de vehiculos y detectores de peatones (botones de presién) solicitan fases durante intervalo rojo/no camine para
solicitar que el controlador lo atienda y extienda la fase después de que se reciba una solicitud de una fase en competencia. El
controlador proporciona un conjunto de temporizaciones de fase base (verde min, marcha, margen peatonal) y una serie de ajustes del
detector para controlar la extensién de verde cuando se recibe una solicitud en competencia de otra fase. Los tres modos de operacion
que extienden una fase son los Modo actuado por vehiculo, modo densidad de volumen y Modo actuado por peatones.

Intervalo rojo <———  Verde min

No .
; Camine
camine

A A
vV P

vV Solicitudes de vehiculos/peatones Hora

Los detectores de vehiculos y peatones colocan una demanda de servicio en la fase
4.1.2 Modo actuado por vehiculo

El modo actuado por vehiculo garantiza un periodo verde minimo para atender las solicitudes de vehiculo recibidas durante el intervalo
rojo. Los detectores de vehiculos pueden extender el verde minimo hasta un limite Max1 o Max2 a menos que la extensién de separacién
el temporizador caduque. EI modo actuado por vehiculo aplica un temporizador de extensién de separacion para limitar la extensién de
la fase verde.

Los temporizadores verde minimo y Extensién de vehiculo empiezan la cuenta regresiva al inicio del verde. Extensién de vehiculo
permite que las actuaciones del detector extiendan la fase siempre que el temporizador de extensién de separacion no haya caducado
entre las actuaciones. Los temporizadores max limitan la extensién de vehiculo y comienzan durante el intervalo verde después de que
se reciba una solicitud conflictiva de vehiculo o peatones en otra fase. La configuracion max (ya sea Max1 o Max2) es seleccionable por
hora del dia.

En el ejemplo siguiente, dos vehiculos solicitan la fase durante el intervalo rojo desde un detector de presencia ubicado en la barra de
parada. Cuando la fase se vuelve verde, estos dos vehiculos dejan el detector de presencia antes que el tiempo de luz verde caduque y se
produzca una “finalizacion de separacion” después de que el temporizador de extension de separacion caduque. En este caso, el tiempo
de luz verde minimo estd garantizado aunque el temporizador de separacién haya caducado. La fase terminard después de la
temporizacién de despeje de amarillo y de todos en rojo porque una fase conflictiva solicit6 ser atendida. Durante el despeje de rojo,
todas las fases muestran una indicacion roja.

Una fase estard en pausa (0 en descanso) en el intervalo verde en ausencia de una solicitud conflictiva a menos que Descanso en rojo
esta programado para esa fase. Descanso en rojo hard que las fases permanezcan en rojo hasta que se reciba otra solicitud. Revertir rojo
controla la rapidez con la que se puede volver a atender una fase una vez que ha entrado en descanso en rojo y se recibe otra solicitud
para esa fase.
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Limite Max1 o Max2

vehiculares del vehiculo

+ * Separacion ‘

Intervalo rojo '

Hora
l Amarillo + Margen en rojo

o
v1 V2 Solicitud desde Vi V2 o

@ en conflicto |§;Parac§>ﬂr
El verde minimo esta garantizado cuando se produce una condicion de finalizar separacion

En el ejemplo siguiente, una tercera actuacion de vehiculo amplia la extension de vehiculo el final del verde minimo. Los detectores de
vehiculos pueden continuar extendiendo la fase verde hasta el limite Max1 o Méx-2 después de que se solicita una fase conflictiva. Sin
embargo, una vez que se produce una “finalizacién de separacion”, la fase terminara con una despeje de amarillo y todos en rojo para
que se pueda atender una fase en conflicto durante el intervalo de fase roja.

Limite Max1 o Max2

Solicitudes Extension
vehiculares del vehiculo
) v \
\2 v+2 v+3 Solicitud desde v V2
@ en conflicto

Intervalo rojo '

* Separacion
V3  agotada

fery]

Los detectores de vehiculos pueden extender el verde al limite Max1 o Max2

Hora

I Amarillo + Margen en rojo

En resumen, el modo actuado por vehiculo es arbitro de la demanda de servicios de fases competitivas por:
e Limitacion del verde minimo garantizado a la fase
e La limitacion de la extensién de verde con base en la extension de separacidon (o separacion extendida) entre vehiculos
e La limitacion de verde maximo después de que se reciba una solicitud de servicio de una fase competitiva
4.1.3 Modo de densidad de volumen
Modo de densidad de volumen extiende la operacién actuada por vehiculo mediante:
e una extension de verde minimo con base en el nimero de solicitudes de vehiculo durante los intervalos amarillo y rojo

e Reduccién de la Extension de separacién durante un periodo especificado a un ajuste de separacion
minimo especificado

El tiempo inicial variable es esencialmente la suma del verde minimo y el tiempo Inicial afiadido acumulado. El parametro Inicial
afiadido especifica el nimero de segundos acumulados por accionamiento durante el intervalo amarillo y rojo de la fase. El tiempo
inicial variable no puede aumentar mas alla de los limites de la Inicial max parametro. El tiempo Inicial afladido acumulado se reinicia
después de que se haya atendido la fase verde. Si se calcula que el tiempo Inicial afiadido sea menos que el verde minimo, se garantiza
el tiempo de luz verde minimo.

En el siguiente ejemplo, Inicial afiadido se establece en 1 s y “veces por actuacion” (T/Ac) se establece inicialmente al verde minimo.
El T/Ac se extiende durante 2 solicitudes de vehiculo cada una de los cuales afiade 1 s de Inicial afiadido al temporizador T/Ac. Durante
el verde min, el temporizador Extension de separacion “entra en separacion” enviando la fase a Amarillo + despeje de todos en rojo
después que el temporizador T/Ac caduque.

El temporizador T/Ac garantiza el verde min més el Inicial afiadido (2 s en este ejemplo). Las solicitudes adicionales recibidas durante
el intervalo Amarillo y Rojo pueden incrementar el temporizador T/Ac hasta el ajuste de Inicial max.

lelte Max1 o Max2

Intervalo rojo
emponzador T/IAc
Solicitudes

vehiculares P enslon >

] + Separacion  41” 417
v+1 v+2 Solicitud desde Vi y2  agotada Hora

o Separauon . .
@ en conflicto T l Amarillo + Margen en rojo

Se han afladido funciones iniciales por operacién de densidad de volumen

Lareduccion de Separacion puede retardarse usando Tiempo antes de reduccién (TBR, Time Before Reduction) o Autos antes de reduccion
(CBR, Cars Before Reduction). El Retraso de TBR comienza después del inicio del verde cuando se recibe una fase conflictiva y contindia
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con la cuenta regresiva siempre que exista una solicitud conflictiva que pueda atenderse. EI TBR se reinicia si la solicitud conflictiva
desaparece. El Retraso Autos antes de reduccién (Cars Before Reduction, CBR) caduca cuando la suma de los vehiculos contados en el
detector de fase asociado es mayor que el valor de CBR especificado. Ambas aproximaciones retardan la reduccion de la separacion mientras
la cola inicial se disipa durante el periodo verde inicial.

|e— Hora B4/Autos B4 — J«—Tiempo para reducir-

La después de que caduque el Retraso de TBR o CBR, el valor inicial
Extension de separacion se reducira a la Separacion min valor sobre el Tiempo
de reduccion (TTR). El valor de Separacién min limita la reduccion del tiempo
de Extension de separacion como se ilustra a la derecha. Si se eliminan todas
las solicitudes conflictivas que puedan atenderse, la Extension de separacion, it desde @ en conficto Hora
el TBR y el TTR se reiniciaran y la reduccion de la separacién no tendra lugar hasta que se reciba la siguiente solicitud conflictiva que
pueda atenderse. El valor de Separacién min es el avance limitante (de separacién entre vehiculos) necesario para extender el intervalo
verde a Max1 o Max2 establecido.

4.1.4 Modo actuado por peatén

El peaton muestra siempre tiempo de forma concurrente con las pantallas de vehiculo de una fase. Durante la operacion libre, si se
atiende una solicitud peatonal y no hay solicitudes de vehiculo presentes para ampliar la fase, el intervalo de margen peatonal finalizara
al inicio de amarillo como se muestra a continuacion. La indicacion “No caminar” esta intermitente durante el intervalo de margen
peatonal y cambia a una indicacion fija de “No camine” al final del margen pea. Si la fase asociada esta en reposo en verde, una solicitud
posterior de peatones reiniciara (o recicla) la secuencia de peatones si no hay una solicitud (o una comprobacion) en una fase conflictiva.
La fase no puede entrar a su despeje de amarillo hasta que el margen peatonal cese, a menos que DespPea-a-través-de-amarillo esta
habilitado como una Opcion de fase. DespPea-a-través-de-amarillo permite “No camine” intermitente para cronometrar de forma
concurrente con el despeje de amarillo.

Intervalorojo = <«<—— Verde min ——> Ext

No .
. Camine
camine

Solicitud
p de peaton  Solicitud desde @ en conflicto Hora

No

Los margenes pea terminan antes del margen de vehiculo si Marg-Pea-Amarillo-Cont no esta habilitado

Intervalorojo ¢—— Verde min ———>

A Solicitud

p de peaton  Solicitud desde @ en conflicto Hora
Tiempos de margen pea con margen de vehiculo si Marg-Pea-Amarillo-Cont esta habilitado

Al habilitar Marg-Pea-Amarillo-Cont reduce el tiempo total proporcionado al peatén por el tiempo de despeje de amarillo si el tiempo
de marcha y el tiempo de margen pea permanecen constantes. Por lo tanto, si Desp-Pea-Amarillo-Cont esta habilitado, no afiada el
margen de intervalo de amarillo al margen pea cuando calcule el tiempo de cruce de pea. La deteccion de vehiculo puede extender el
verde mas alla del final del intervalo de margen peatonal, como se muestra a continuacion y es por Max-1 o Max-2 una vez recibida
una solicitud de una fase de la competencia.

Intervalorojo <——— Verde min ten

No . No
. Camine )
camine camine

A A4 4 A separacien

t V VYV V Vv agotada | Hora

t :Solicitud desde @ en conflictot
En operacion libre, las solicitudes de vehiculo pueden extender el verde mas all4 del margen pea

Si el Descanso-durante-marcha esté habilitado para la fase, el controlador descansard en el intervalo de marcha en operacidn libre hasta
que se reciba una solicitud en conflicto. Durante la coordinacion, esta funcién asegura que el fin de margen pea se produzca en el punto
de forzado de la fase.

Intervalo rojo <«——— Verde min Y -xtende Y

\[)
camine

]
t : Solicitud desde @ en conflicto Hora
En operacion libre, descanso en marcha extiende la marcha hasta que se recibe una fase conflictiva

Retraso vde/pea permite que el inicio del intervalo verde o el comienzo de la marcha se retarden por una cantidad programada como se
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ilustra a continuacion: Esta funcién se describe por completo bajo Opciones de fase+.

Intervalo rojo R:zrddeo Verde min

\[)
camine

Solicitud
i de peaton  Solicitud desde @ en conflicto Hora

Retraso verde usado para suprimir el inicio de la verde cuando se atiende una solicitud de pea

Intervalo rojo €«—— Verde min

No Retardo :
camine peaton Camine
A Solicitud
P de peaton Solicitud desde @ en conflicto Hora

Retraso de pea se usa para suprimir el inicio de la marcha cuando se atiende una solicitud de pea

4.1.5 Tiempos de fase (MM->1->1->1)

I Tiempos P.1...2...3...4...5...6...7..8>
verde minimo Yrdemin 0255 5 5 5 5 5 5
, . . o LapscExt 0.025.5 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
El parametro verde minimo (0 a 255 s) determina la duracion minima del Maﬁ 1 0 993 25 25 25 25 25 7%
intervalo verde para cada fase. Cuando se establezca este tiempo, considere || |Maz 2 D 993 50 50 50 50 50 50
el almacenamiento de vehiculos entre el detector y la barra de parada para la ﬁﬂrg ama S-ggg g ?g fg fg fg fg fg
: -z . arg rjo 0. . . . . . . .
aproximacion asociada. Cominar + D255 0 5 o 5 o s
Separacion, extension

Extension de separacion (también coOnocido como Tiempo de paso) determina la parte extensible del intervalo verde (0 a 25.5s). La
fase permanece en la parte extensible mOientras esté presente una actuacion y el temporizador de paso no haya caducado. EIl temporizador
se reinicia con cada actuacién posterior y no arranca la temporizacion de nuevo hasta que se elimine la actuacién.

Verde Max-1

Méx-1 (0 a 999 s) limita el tiempo maximo del intervalo verde después de recibir una solicitud conflictiva que se puede atender. El
temporizador verde maximo no comienza la temporizacién hasta que se reciba una solicitud conflictiva que pueda ser atendida. Méx-1
se establece como el valor maximo predeterminado, pero puede ser anulado Max-2.

Verde Max-2

Méx-2 (0 a 999 s) también limita el tiempo méximo del intervalo verde tras recibir una solicitud conflictiva que se puede atender.
Méx-2 puede seleccionarse mediante un circulo de entrada externa de controlador o como opcion de patrén. Max-2 también puede
seleccionarse por fase bajo Opciones de fase+ (siguiente seccidn). Este Gltimo método permite que Max-1 pueda ser habilitado para
algunas fases y Max-2 para otras.

Despeje de amarillo

El parametro Margen amarillo (0 a 25.5 s) determina el margen de intervalo amarillo de la fase asociada.
Despeje de rojo

El parametro Margen rojo (0 a 25.5 s) determina el margen de intervalo de todos en rojo de la fase asociada.
Camine

El parametro Tiempo de caminar proporciona la longitud de la indicacion de caminar (0 a 255 s).

Despeje peatones

Margen peatonal (0 a 255 s) es la duracion de la salida del margen peatonal

. . “ c e Tiempos P.1...2...3...4...5...6...7..8>
intermitente (“No camine”). MargPeat- 0 255 0 10 0 10 0 10
. .. Revr rjo 0.025.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Tiempo de revertir rojo InicAgrg 0.025.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
. . . . . . .. Inic max 0 255 0 0 0 0 0 0

El parametro de tiempo Revertir-rojo determina el tiempo minimo (0a25.5 s) que  |Redue espac
la fase debe permanecer en descanso en rojo antes de reciclarse a verde. El Tmpe B4 0 255 g g g g g g

controlador usa la mayor parte de la fase Tiempo de revertir rojo o el Parametro || #ufes B4 0 255
de unidad, revertir-rojo, para limitar la rapidez con la que se recicla cada verde en

fase.
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Inicial ahadido

Inicial-afiadido (0 a 25.5 s) es una funcion opcional de densidad de volumen que

tiende d 4 d | t izad d P d El emes Polooc@ooodoooBooo®ooo@ooadoold®
se extiende después de que el temporizador verde minimo caduca. MargPeat- 0 255 0 10 0 10 0 10
temporizador T/Ac (tiempo por actuacion) se establece inicialmente en verde |Rewr rjo 0.025.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 O.0
min. Cada accionamiento del detector durante el intervalo amarillo y rojo |InicAgrg 0.025.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0o 0 0O 0O 0 0

extiende el temporizador T/Ac por un valor Inicial-afiadido si se habilito la |Inis max 0 255
opcion del detector Inicial-afiadido. Las actuaciones del detector recibidas R%‘i;g Bap oes
durante el intervalo rojo contindian ampliando el T/Ac por el valor de Inicial- Autos B4 0 255
afiadido hasta que se alcanza el limite Inicial max. De esta forma, el
temporizador T/Ac se comporta como temporizador paralelo con verde-min El

valor mayor entre verde -min o T/Ac define el periodo de tiempo de luz verde minimo.

[ I o
[ Y
oo
[ Y
[ Y
o

Maximo inicial
Méximo-Inicial (0 a 255 s) es una funcion opcional de densidad de volumen que limita la extension de verde min usando Inicial-afiadido.
El periodo de luz verde minimo o garantizado no puede ser mayor que el valor especificado de Inicial max. Tenga en cuenta que la

operacién inicial afiadida fracasa si se cumple una de las tres condiciones siguientes. Si alguna de estas condiciones es verdadera,
entonces verde min garantiza el verde inicial de la fase.

e Inicial max es igual o menor al valor de verde min asignado a la fase.
e Elvalor Inicial afiadido asignado a la fase es cero.

e Laopcion de detector Afiadido.Inicial no esta habilitada para los detectores que solicitan a la fase.

Tlempoantesdereduccwn(TlempoB4) Tiempos P.1...2...3...4...5...6...7..8>
Tiempo-antes-de-reduccion (0 a 255s) retrasa la reduccién de la gmg':’ Eg:; g ggg g g g g g g
separacion tras recibir una solicitud en conflicto. Una vez que el Tiempo- T;pggRed 5°0b o o 0 o o o
B4 caduca, la unidad comienzaa reducir la Extension de separacion sobre BeducFn 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
el periodo de Tiempo-de-reduccién (TTR) especificado. La reduccién de LpsoMin 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
la separacion es una funcién opcional de densidad de volumen limitada |LimM=Din 0 O 0 0 0 0 0 O
por el valor de Separacién min especificado para la fase. Fasomsx 0O 0O 0O 0 0 0 0O D

Autos antes de reduccion (Autos-B4)

Autos antes de reduccién (0 a 255 vehiculos) es un método alternativo para retrasar la reduccién de separacion después de una solicitud
en conflicto que se puede atender. Esta funcion aplica el nimero total de actuaciones de detector recibidas durante los intervalos amarillo
y todos en rojo para calcular el Retraso. La reduccion de separacién comienza cuando las actuaciones totales del detector superan el
valor de Autos-B4 o después que el temporizador Tiempo-B4 caduqgue (lo que ocurra primero). Después del Retraso Autos-B4 o Tiempo-
B4, el tiempo de paso se reduce al valor Separacién min de forma lineal durante el periodo de Tiempo de reduccién (TTR).

Autos-antes-de-reduccién no sustituye Tiempo-antes-de-reduccion y ambos estan activos al mismo tiempo. Por lo tanto, establecer un
valor de Tiempo-antes-de-reduccion mayor que Max-1 para forzar el uso del controlador Tiempo-antes-de-reduccién. La opcion del
detector, Afiadido.Inicial también debe estar habilitada para que el detector de solicitudes habilite Autos-antes-de-reduccidn.

Tiempo para reducir (Time To Reduce, TTR)

Tiempo-de-reduccion (0 a 255 s) es un parametro opcional de densidad de volumen usado para reducir la extension de separacion a la
Separacion min. La tasa lineal de cambio aplicado a la reduccién de separacion es la diferencia entre la Extensién de separacion y
Separacion min dividido entre TTR. Por ejemplo, suponga que la extensién de separacion se establece inicialmente en 4.5 segundos.
Gap min esté& configurado en 3.2 segundos y Tiempo de reduccion (TTR) esta establecido en 40”. La tasa de reduccion de separacion
durante el periodo de TTR es (11.43 cm — 8.13 cm)/101.6 cm 0 0.084 cm, [(4.5” — 3.2”)/40” 0 0.033”] de reduccion de la separacion
por segundo. Por lo tanto, el primer tiempo de paso reducido es de 11.43 cm — (11.43 cm * 0.08 cm) = 11.18 cm, [4.5” — (4.5” * 0.03™)
= 4.4”]. El segundo tiempo de paso es de 11.18 cm — (11.18 cm * 0.08 cm) = 10.9 cm, [4.4” — (4.4” * 0.03”) = 4.3”]. La reduccion de
la separacion continta de forma lineal sobre el Tiempo de reduccién para reducir el paso a la Separacién min.

Reducir por

El parametro Reducir-por (0 a 25.5 seg.) proporciona una alternativa NTCIP a la reduccidn lineal de la separacion. Tiempo de reduccion
especifica el periodo sobre el que el tiempo de Extension de separacion se reduce. Sin embargo, en lugar de reducir la Extensién de
separacion de forma lineal, el tiempo de extension se reduce por un valor de Reducir por igual sobre el periodo de TTR.

Tiempo minimo de separacion

El Tiempo minimo de separacion especifica el tiempo minimo permitido (0 a 25.5 seg.) al que se puede reducir el tiempo
de separacion.
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Limite dinamico maximo

El Limite dinamico maximo (0 a 999s) y el maximo activo (MAX1, T e e
MAX2) determinan el limite superior e inferior durante el Tmpg e
funcionamiento maximo dinamico. Si el Limite dinamico maximo es | aytes B4 0 255 © © © O 0O O
mayor que el Max-1 o Max-2 activos, entonces se convierte en un limite TmpoPRed 0 0 ©O 0O 0O O 0O 0
superior. Si el Limite dindmico méaximo es menor que el Max-1 o Méx-2 ReducEn 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
activos, entonces se convierte en un limite inferior. La retirada maxima o LpsoMin 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
un detector en falla que se asigna a la fase asociada deshabilitan la |LimM=Din =00 000000

L e . . Paso max 0 0 0 0 0 0 0 0
operacion dindmica maxima para la fase.

Paso dinamico max

Paso-dinamico-max (0 a 25.5 s) determina el ajuste escalonado al tiempo max. Cuando una fase llega al maximo dos veces consecutivas
y en cada maximo sucesivo subsecuente, se afiadird un tanto del valor de paso dinamico max al maximo de ejecucion hasta que dicha
adicion signifique que el maximo de ejecucion era mayor que el limite de maximo normal o el méximo dindmico. Cuando una fase
finaliza separacion dos veces seguidas y en cada maximo sucesivo subsecuente, se restara un tanto del valor de paso dinamico max
del maximo de ejecucién hasta que dicha sustraccion signifique que el maximo de ejecucion era menor que el limite de menor normal
o el maximo dinamico. Si una fase finaliza la separacion en un ciclo y alcanza el maximo en el ciclo siguiente, o viceversa, el maximo
de ejecucion no cambiara.

Max 2 = Limite inferior = 0.89 m (35") Limite maximo dinamico = Limite superior = 1.22 m (48")
Paso maximo dinamico =0.76 m (3-)

Max +7.6 cm (+3”) Max -7.6 cm (-3")
Max +0.89 m (35”) Max +0.97 m (38”) Max +0.97 m (38") Max +0.89 m (35")

Méx +0.89 m (35”)

Salida maxima Salida maxima Separacion-agotada  Separacion-agotada

Hora

4.1.6 Opciones de fase (MM->1->1->2)
Activar fase
Hab_ll_ltar es la opcion de fase mas importante porque a menos que una fase esté Opciones 5 9 3 2 4 = B 73
habilitada nunca se podra atender. Cuando se inicializa un controlador, por las  ||Hakhil Fase ¥ oW ¥ X ¥ N ¥ X
fases 1 a 8 se habilitan por defecto y las fases 9 a 16 no se habilitan por defecto. ||Retirada min X p:s p.s b8

. B . Retirada max . .
Retirada de vehiculo minima Retirads peat

Retirada saoft
Retirada minima realiza una solicitud en la fase asociada cuando la fase no esta %fmad? ?1?1 C g
. . . .. T nt automInterm a0 oo s o o

temporizando el intervalo verde. Retirada minima solo “solicita” la fase y no  |leg antemintermit X : X :
“extiende” la fase durante el intervalo verde minimo. NOTA: Si se programa |||Entrada dahle 4 pd p.d pd
cualquier modo de Divisién de coordinacién (MM->2->7->1) que no sea |HabilLapsaSimult X X X X
NINGUNO, se anulara esta seleccion. Faso garant T : : :

Retirada maxima de vehiculo

Retirada maxima realiza una solicitud en la fase asociada mientras la fase esta temporizando los intervalos rojo y amarillo, y extiende
la fase asociada al valor de tiempo de luz verde maximo. NOTA: Si se programa cualquier modo de Divisién de coordinacion (MM -
>2->7->1) que no sea NINGUNO, se anulara esta seleccion.

Retirada peatonal

Cuando esté habilitado, Retirada-peatonal provoca una solicitud recurrente similar a una solicitud externa. Sin embargo, no reciclara el
servicio de peatones hasta que se haya atendido una fase conflictiva. NOTA: Si se programa cualquier modo de Divisién de
coordinacion (MM->2->7->1) que no sea NINGUNO, se anulard esta seleccion.

Retirada suave de vehiculos

Retirada-suave-vehiculo genera una solicitud en la fase asociada cuando todas las fases conflictivas estan en pausa verde o pausa roja,
y no hay una solicitud conflictiva que se pueda atender. NOTA: Si se programa cualquier modo de Divisién de coordinacion (MM-
>2->7->1) que no sea NINGUNO, se anulard esta seleccion.
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Bloquear solicitudes

Cuando Bloquear-solicitudes (también conocida como “memoria encendida”) se habilita, cualquier solicitud durante el intervalo
amarillo o rojo realiza una solicitud constante para el servicio en la fase y establece la salida de “comprobacién” NEMA para esa fase.
Bloquear-solicitudes garantiza que la solicitud permanezca en vigor hasta que se atienda la fase, incluso si se retira la solicitud del
detector. Si Bloguear-solicitudes no esta habilitado, las opciones de detector Bloqueo.Amarillo y Bloqueo.Rojo (MM->5->2, menu
derecho) determinan las opciones de bloqueo de cada detector que solicita a la fase.

La ubicacion del detector suele determinar si la fase esta bloqueada o no bloqueada. Las fases solicitadas por detectores de barra de
parada normalmente no estan bloqueadas para permitir la vuelta a la izquierda y la vuelta-a-la-derecha-en-rojo para eliminar la solicitud
en la fase. Las fases solicitadas por detectores de aproximacion instaladas mas atras de un auto de distancia de la barra de parada estan
generalmente bloqueadas.

Fase de entrada de intermitencia automatica Opciones B 1 2 .3 .45 6 7.8

. . - p . . Llamadas blog =
Cuando Intermitencia-automatica esta activada, el controlador continla |g. ¢ SutemIntermt

prestando servicio a las fases de la secuencia actual. Después de las Fases de  ||SdazutomIntermit
entrada de Intermitencia-automatica programadas se atiendan, el controlador |Entrada doble

estara listo para todos en rojo y entonces, continuard con la operacion gggéngE:ﬁflmUR
intermitente programada hasta desactivar la entrada Intermitencia-automatica. Paugagal e

. . . . - Servici di
Fase de salida de intermitencia automatica anwiﬁiﬁaimi -

, . . L. . Sin actuar 2 e e e e
Después de que la entrada de Intermitencia-automatica se desactive, el Jpaleinichgregade & & 8 8 & S £ =

controlador saldra de la intermitencia programada y continuard al inicio de las
Fases de salida automatica de intermitencia.

Entrada doble

Fases de Entrada doble que se solicitan para ser atendidas cuando se realiza un mantenimiento de una fase concurrente en otro circulo. Esto
asegura que una fase en cada circulo siempre sera atendida, incluso cuando solo exista una demanda de atencion en un circulo. Las fases
de trafico continuo se programan normalmente como Entrada-doble para permitir que el circulo sin la solicitud descanse en el movimiento
de tréfico continuo. La entrada doble debe NO se debe establecer en cualquier fase que forme parte de una barrera que no sea totalmente
concurrente. EI motivo es que la programacion de entrada doble comprueba si la fase siguiente es compatible con la fase de entrada-doble
asumiendo que el software esta atravesando una barrera.

Habilitar separacion simultanea

Y Y
B N LV

Habilitar-separacion-simultanea permite que el temporizador Separacion, extension se reinicie si la fase o fases en el otro circulo no se
han separado. Cuando Habilitar separacién simultanea no esté establecido y la fase esta en una barrera, permanecera separado y estara
listo para cruzar la barrera cuando las fases en los otros circulos se separen. Habilitar-separacién-simultdnea normalmente se establece
para las fases de la “calle principal” para permitir Separacion, extension para reiniciarlo en operacién libre.

Pasaje garantizado

El Tiempo de pasaje garantizado es una funcién opcional de densidad de volumen usada con reduccion de la separacion. Habilitar el
Tiempo de pasaje garantizado asegura que se proporcione un tiempo de Extensién de separacién al dltimo vehiculo después de una
condicion de finalizar separacion. Esto garantiza que la fase actuada conserva el derecho de via durante un periodo igual a la diferencia
entre el tiempo de Extensidn de separacion y la separacion reducida antes de que finalice el intervalo verde.

Descanso durante el caminar

En operacion libre, el Descanso-durante-el-caminar hace que una fase descanso durante el caminar hasta que haya una llamada utilizable
conflictiva. El Descanso-durante-el-caminar se puede usar bajo coordinacién para temporizar el fin del margen pea al inicio del despeje
de amarillo. Caminar siempre debe reciclarse cuando utilice Descanso-durante-el-caminar en coordinacién (véase la seccion 6.7).

Servicio condicional

Servicio condicional hace que una fase con un separacion/al maximo atienda condicionalmente la fase actuada precedente en el mismo
circulo si queda tiempo suficiente en la fase antes de alcanzar su m&ximo. Para establecer esto, programe la fase que separe o llegue al
méaximo, no la fase precedente. Por ejemplo, las fases 2 y 6 son rectas a lo largo de las fases y las fases 1 y 5 son vueltas a la izquierda
con preferencia. Si desea atender las fases 1 y 5 de nuevo, programe las fases 2 y 6 como fases de servicio condicional.

No-actuado 1 y No-actuado 2

No-actuado 1 permite que las fases programadas respondan (sean solicitadas) a una entrada de hardware externa CNA1. No-actuado 2
permite que las fases programadas respondan (sean solicitadas) a una entrada de hardware externa CNAZ2.
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Calculo inicial ahadido

El célculo inicial afiadido controla la aplicacion inicial afiadida bajo operacién de densidad de volumen y puede establecerse para:

e “S”: Suma del inicial afiadido de todos los detectores que solicitan la fase durante el intervalo amarillo y rojo

e  “L”:usa el valor mayor del grupo de detectores iniciales afiadidos que solicita la fase

4.1.7 Opciones de fase+ (MM->1->1->3)
Volver a atender

Volver a atender trabaja junto con Atencién condicional (se describié en la Gltima  |[Opziones P..1..2..3..4..5..6..7.8>
seccion). Una vez que la fase sale para atender condicionalmente una fase anterior, élimadis ?12@1 - 2 o
- A - n AUTOmMmINTeEerm . .
no pued«_e _atenderse de nuevo hasta el siguiente qu_:lo, amenos que Volver a atender g ol v oo o 5 . 5 :
est habilitado para esa fase y haya tiempo suficiente restante en la fase (antes de  |Entrada dohle % b4 ¥ b4
llegar al maximo) para atender la fase original. Programe la fase que se atendi¢ ||HabilLapseSimult X b4 < =
condicionalmente para permitir que la fase original se vuelva a atender. Por ejemplo, g:igag::{ag;mi ar - >'<
!as fgses 2y 6son rec';as a lo largo de las fases y las fases 1 y 5 son vueltas a la  |eervicio condic
izquierda con preferencia. Si desea volver a atender las fases 2'y 6, programe las fases  ||Sin actuar 1
1 mo f ra volver nder. Sin actuar 2 a5 8 a &5 & a =
y500 0 fases para volver a ate de CalelniclAgregado 5 3 5 5 5 5 5 05
DespPea hasta amarillo
. 3 . i . +0pciones BooloooodlondooSon@oo? ol
Cuando Desp-Pea-Amarillo-Cont estd habilitado, el final de los tiempos de ||Maz III -
intervalo de margen peatonal es concurrente con el margen de intervalo amarillo. énhibiciontmax »
_ _ H " 4 HR H - H EIMOT3 ped .
Cuando Desp I_De_a Amarillo-Cont no estd habilitado, margen pea siempre finaliza PausaRjoEnFspac . . . X . . . ¥
antes de que inicie el margen de vehiculo. F conflictivas S 000 0 0D 0 0
Demora wvde-<peat o o o0 7 0 0 0 4
Omit ama, F ama 6 0O 0O O 0O 0 0 0O
HY in.Qi s Slda peat-sF spp 2 0 0 0o 0 o0 0 0O
OmitirRojo-SinSolicitud Tnichoa F oig 5 4 000 8 0 0
" : . . . e . P LlamVehicInie ¥ X ¥ ¥ X X X X
Om|t|rR010-$|pSoI|C|tud permlte_ om.ltlr g] margen de intervalo de rojosino  Hr o ipeatTnic R R
hay una solicitud en fase de finalizacion durante el margen de intervalo

amarillo. OmitirRojo-SinSolicitud se habilita fase por fase
Descanso en rojo

Descanso en rojo permite que una fase descanse en rojo en lugar de pausa en verde dada la ausencia de solicitudes. Si est& habilitado
Descanso en rojo y no se solicita ninguna otra fase, la fase terminard el verde después de una condicion de “finalizacion de separacion”
y avanzara al estado de descanso en rojo. La fase permaneceré en descanso en rojo en ausencia de solicitudes y puede volver a atender
después de que el temporizador Revertir-rojo haya caducado. Las entradas externas de descanso en rojo anulara esta funcion de software
para el circulo asociado.

Max Il

Cuando Méx Il esté& habilitado para una fase, Max Il se aplica con o sin y la entrada externa de controlador Max Il o el valor de patrén
ingresado para Max 1. Tenga en cuenta que una mezcla de Max | y Max 1l se puede realizar con esta funcién porque Méax Il puede estar
habilitado para algunas fases y no para otras.

Max Il

Cuando Max Il esta habilitado para una fase, se aplica el tiempo DyMaxLim. Tenga en cuenta que una mezcla de los ajustes Max | y
Max Il se puede realizar con esta funcion porque Méax Il puede estar habilitado para algunas fases y no para otras. También si ambos
Max Il y Max 111 no estan establecidos, Max 1l es el tiempo de prioridad maxima.

Descanso en rojo en separacion

Cuando esta habilitado, Descanso en rojo en separacion permite que una fase finalice separacién y descanso en rojo en la ausencia de
solicitudes en otras fases concurrentes en el mismo circulo.

Inhibicién max

Esta funcion permite al usuario seleccionar Inhibicion méx por fase bajo coordinacién en lugar de una opcion Modo de coordinacion
(MM->2->1) que aplicé inhibicion méax a todas las fases.

Retraso Pea
Retraso pea trabaja junto con Retraso vde/pea descrito a continuacion para retrasar el inicio del verde o el intervalo de marcha cuando
se atiende la primera solicitud de peatones. Tenga en cuenta que si la fase esta activa actualmente, esta funcién no tiene efecto.

Si Retraso de pea esta habilitado con una “X”, el intervalo de marcha se retrasa durante el tiempo de Retraso vde/pea. En la pantalla de
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la derecha, Retraso pea esta habilitado para la fase 8 y la Retraso vde/pea es 4
seg. Cuando se realiza un primer mantenimiento de una solicitud peatonal, el ||+0peiones F..1..2..3..4..5..6..7.8>

periodo de marcha peatonal se retrasa 4 seg. después del inicio de la fase verde | [Maz III
Inhibicion max

en la fase 8. Durante este periodo de retraso, observard “RetM” en la pantalla | |pemora peat e
de estado bajo MM->7->1. PausaRjoEnEspac .. . X . . . =
. , - .. F conflictivas 5 0 0 0 0 0o o 0
Si Retraso de pea esta deshabilitado, el inicio de verde se retrasa durante el ||Demora wdespeat 0 0 0 7 0 0 0O 4
tiempo de Retraso vde/pea. Este intervalo de peatones lider es una funcién |[Omit ema, F ama 6 0 0 0 0 0 0 0O
H 4 H Slda peat-sF spp 2 0 0O 0O 0 0 o0 0

(LPI) que permite que el peatdén entre en el cruce peatonal mientras la Tnichma,F sig A
indicacion para el vehiculo es roja. En la pantalla anterior, Retraso de peano  ||L1amVehiclnic ¥ ¥ X X ¥ ¥ N X
estd habilitado para la fase 4 y Retraso vde/pea es 7 seg. Cuando se atiende una  |[LlamPeatInic ¥ X X X X X X X

solicitud de pea, el inicio de verde se retrasa 7 seg después de que la marcha
comience en la fase 4.

Retraso vde/pea

Retraso vde/pea funciona junto con Retraso/Pea descrito anteriormente. Este valor puede retrasar el inicio del intervalo de marcha
(Retraso pea habilitado) o retrasar el inicio de verde (Retraso pea deshabilitado) cuando una solicitud peatonal se atiende primero. La
programacion de Retraso vde/pea no se aplica cuando no hay una solicitud peatonal para ser atendida. Tenga en cuenta que si la fase
esta activa actualmente, esta funcién no tiene efecto.

Retraso vde/pea se incluye en la comprobacion de coordinacion MM->2->8->5 para asegurar que la suma de Retraso vde/pea + Marcha
+ Margen pea + Amarillo + Todos en rojo queda satisfecha con el tiempo de division. Los tiempos de pea se comprueban mediante el
diagnostico de coordinacion si el modo ALTO-DURANTE-MARCHA esta APAGADO o si el ALTO-DURANTE-MARCHA esté
ENCENDIDO y el “Descanso-durante-marcha” esta habilitado para la fase.

El Retraso vde/pea se omite durante la priorizacion y el controlador temporizara a la marcha adecuada y a los tiempos de margen pea
asignados a cada priorizacion. El Retraso vde/pea también se omite durante el control manual habilitado cuando la fase se termina por
avance de intervalo.

Intervalorojo «—— Verde min —

No Retardo

carine peaton Camine
A Solicitud
P de peaton Solicitud desde @ en conflicto Hora

Habilite Retraso de pea para retrasar el intervalo de Marcha por el valor programado Retraso vde/pea

Intervalo rojo bl <——  Verde min

verde
No. Camine
camine
Solicitud
: de peaton  Solicitud desde @ en conflicto Hora

Deshabilite Retraso pea para retrasar el intervalo verde por el valor programado de Retraso vde/pea

Retraso de pea/verde también se puede usar para programar un intervalo verde lider para una superposicion (MM->1->5->2->3)
programando el pardmetro verde lider. Si verde lider esta ENCENDIDO, la superposicién comenzara (visualizacion verde )
mientras el verde de la fase incluida se retrasa durante el tiempo programado en la funcion Retraso vde/pea. Si el verde lider esta
APAGADO, la superposicion seguira el Retraso de la fase incluida antes de que comience.

@ en conflicto

La programacion de @ en conflicto permite que las fases concurrentes en diferentes __
circulos se designen como fases conflictivas. Esto, en efecto, coloca una barrera separada Circulo 1 1 ‘ 2
entre las dos fases. Esta funcion es Util cuando se requieren movimientos de vuelta a la )
izquierda que requieren que cada vuelta a la izquierda se realicen de forma no Circulo 2 6 : 6 | 5 f
concurrente. En una configuracion de doble circulo, cuddruple de 8 fases, si las fases 1y ot
5 fueron designadas como fases conflictivas, la configuracion de circulo efectiva apareceria de la siguiente manera:

Para asignar fases conflictivas, introduzca el ntimero de la fase conflictiva bajo la fase principal. En el ment anterior, “5” introducido
en la fase 1 impediria que 1 y 5 se ejecuten juntas aunque sean fases concurrentes. No es necesario duplicar la entrada en la columna
para la fase conflictiva, es decir, si se coloca 1 bajo la fase 5 cuando ya hay un 5 bajo la fase 1. Tenga cuidado de no programar fases
conflictivas que puedan comenzar juntas en la barrera o que se saltara la fase conflictiva del circulo 2. Por ejemplo, si nunca desea que
se ejecuten juntas las fases 1 y 5, asegurese de establecer la Sec de circulo libre bajo Parametros de unidad a un nimero de secuencia
que sea lider de 1 0 5y que retrase la otra fase.
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Omit Ama, @ Ama

Omitir Ama permite que la salida amarilla de una fase se vuelva oscura cuando una fase especificada también esté temporizando en
despeje de amarillo. “Permitir omitir Ama” debe estar habilitado bajo Parametros de unidad (consulte la seccion 4.8) para habilitar esta
opcion.

En el ejemplo siguiente, Omitir Ama, @ Ama se usa para evitar que la flecha amarilla en vuelta a la izquierda y la bola amarilla se
iluminen simultaneamente en una pantalla de 5 secciones con vuelta a la izquierda. Cuando ambas fases terminan simultdneamente, solo
se muestra la indicacién amarilla s6lida durante el margen de intervalo. En este ejemplo, la fase 6 esta programada como Omit Ama, @
Ama bajo la fase 1 del menid Opciones+ que aparece a continuacion.

+0pciones F..1..2..3..4..5..6..7.8>
Max III =
Inhibicion max
Demora peat
PausaRjoEnEspac

F conflictivas
Demora vdespeat
Omit ama, F ama
Slda peat-sF spp
Inicima,F sig
LlamVWehicInic
LlamPeatInic

Fase 1+6
rojo

Fase 1 en blanco
+6 amarillo

Fase 1+6
verde

HHooooo-

b L o T o e S [ S
MHMooooo-
HHomoooo-
HMHooooo-
Vo OO O s O

MO o O
M e oo oo -

MM->1->1->3: Opciones de fase Plus

Cuando el despeje de amarillo de la fase especificada en la
columna de la tabla (en este ejemplo) @1) y Omitir @ Ama
(en este ejemplo @ 6) son ambas temporizaciones, solo
Omitir @ Ama mostrara una salida. Esto asegura que se
muestre una sola indicacién de despeje desde Omitir @ Ama
mostrado en la figura izquierda cuando @ 6 muestra una
indicacion amarilla sélida.

Fase 1+6
rojo

Fase 1 en blanco
+ 6 amarillo

Fase 1 amarillo
+6 verde

Fase 1+6
verde

Salida pea/@ Superp (MM->1->1->3)

La funcion Salida pea/@ Superposicion permite que una fase comparta las
salidas peatonales de otra fase dentro del mismo circulo. Esto permite que las

+0pciones F..1..2..3..4..5..6..7.8>

Maz III -

salidas peatonales para una fase activa se redirijan a los resultados peatonales
de una fase no activa. También se puede realizar una operacién similar usando
el tipo de superposicion PEA 1 para proporcionar un conjunto de salidas
separado para fases peatonales asignadas a la superposicion.

La funcion Salida pea/@ Superposicién permite al usuario dirigir (o redirigir) las
salidas peatonales de una fase a otra fase. En el menu de ejemplo anterior, las
salidas peatonales para la fase 1 se dirigen a las salidas peatonales de la fase 2.
Cuando se realiza una solicitud de pea en la fase 1, las indicaciones de caminar y
margen pea se impulsan en la fase 2. En este caso, una solicitud pea atendida

Inhibicion max
Demara peat
PausaRjoEnEspac
F conflictivas
Demora wde peat
Omit ama., F ama
Slda peat-F spp
InichAma.F sig
LlamVehicInic
LlamFeatInic
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durante la fase 2 también impulsara las indicaciones de caminar y margen pea asignadas a la fase 2.

La Salida Pea/@ Superposicion también se puede usar para atender un movimiento peatonal que se superpone en dos fases secuenciales.
El movimiento de peatones designado debe introducirse bajo ambas fases como se muestra a la derecha. Si las fases 1 y 2 son fases
consecutivas en la secuencia, la indicacion de marcha atendida durante la fase 1 se redirigira a la salida de marcha en la fase 2. Esta
indicacién de marcha se mantendra hasta el final del intervalo de marcha programado para la fase 2. El margen peatonal programado
para la fase 2 finalizar& el movimiento peatonal que se superpone en las fases 1y 2.

El funcionamiento de la superposicion peatonal se realiza de acuerdo con las siguientes reglas:
= | as fases superpuestas deben estar adyacentes en la secuencia de circulos, es decir, 1&2, 3&4, 4&1 para un STD8

= Si la primera fase secuencial tiene una solicitud de pea, comenzara a cronometrar el intervalo para caminar al entrar.

= Al final del intervalo de marcha, si hay una solicitud de pea en la segunda fase secuencial, la primera fase permanecera en
marcha mientras se temporiza el verde normal y a través de los despejes amarillos y rojos.
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= Al entrar en la segunda fase secuencial, se aplicara la temporizacion peatonal de esa fase. EI movimiento peatonal debe

terminar antes de concluir la segunda fase de superposicion.

La funcién Salida pea/@ Superposicion se proporciono antes de que el tipo de Superposicion PEA_1 descrito en la seccién 4.4.7 de
afiada. El tipo Superposicion PEA_1 es un método mas flexible para lograr la misma operacion descrita anteriormente. El tipo
Superposicion PEA_1 permite que haya una superposicion caminar y margen peatonal durante dos o mas fases consecutivas; sin
embargo, las salidas no estan restringidas a las salidas de despeje para caminar y de margen peatonal la fase principal. La salida de
marcha del tipo Superposicion PEA_1 esta impulsado por la salida verde de la superposicion y la salida de margen pea se impulsa

mediante salida roja.
IniAma, @ Siguiente

Cuando el controlador estd programado para comenzar en amarillo,
normalmente avanzara hasta la siguiente fase secuencial en la secuencia.
IniAma, @ Siguiente designa la siguiente fase que se debe atendida después
de iniciar en amarillo. Si la fase 2 esta programada con un valor de 4 y la
programacion de arranque para la fase 2 es amarilla, entonces las fases 4 y
8 se atenderan enseguida en vez de las 3y 7.

SolicitVehArr

Cuando el controlador se enciende, el usuario puede programar si las fases

Inhibicion max
Demora peat
PausaRjoEnEspac
F conflictivas
Demara wdespeat
Omit ama., F ama
Slda peat T spp
Inickma,F sig
LlamVehicInic
LlamPeatInic

+0pciones F..
Maz III =

.82

HHooooo-
bl e e R [ e
MM OoOoo oo
HHooooo-
HHooooo-
HMH OO O e O M-

MO oo -
MHAeaeOoDDOoOO-

de vehiculo especificas recibiran solicitudes al arranque. El usuario debe establecer el parametro SolicitudesArranque bajo MM-> 1-
>2->1 a UsaPrg. Después programe SolicitVehArr con las fases que elija para realizar solicitudes y esas fases se ejecutaran al

arranque.
SolicitPeaArr

Cuando el controlador se enciende, el usuario puede programar si las fases especificas de peatones recibiran solicitudes al arranque. El
usuario debe establecer el parametro SolicitudesArranque bajo MM->1-->2->1 a UsaPrg. Entonces programe SolicitPeaArr con las
fases peatonales que elija para realizar solicitudes y esas fases de peatones se ejecutaran al arranque.

Solicitud, Inhibir, Redireccionamiento (MM->1->1->5) F inhibic 1111111 >
F  ..F llamada 12345678 90123456

El mend Solicitud, Inhibicion, Redireccidn ofrece acceso a tres funciones 1 60 0 0 e e

independientes en el controlador version 61. DD e

1) La funciédn Solicitud permite que una fase verde solicite g 8 g g 8 """"""""
indirectamente a otra fase. Cada fase de controlador puede asignarse 6 0000 0 .. %
hasta 4 @ de solicitud. En el menu anterior, g6 se solicita cuando g1 7 0 0 0 0 ..ovvinn vhnnn,
es verde y @1 esta recibiendo una solicitud de detector, o una retirada S 0o e
min o max. 10+ 0 0 0 0 oviennn e,

2) La funcion Inhibir @ coloca las omisiones en las fases inhibidas
mientras una fase esta ENCENDIDA. Esta opcion puede usarse para evitar que el controlador se “dé reversa a la fase anterior” sin
cruzar la barrera. Por ejemplo, en el menu anterior, la fase 2 inhibe la fase 1 y la fase 6 inhibe la fase 5. Esta programacion es Util
con pantallas de vueltas a la izquierda protegidos/permitidos cuando no desea crear una condicion de trampa amarilla, ya que
permite que la fase 2 “dé reversa” a la fase 1 o la fase 6 para” dar reversa” a la fase 5 sin cruzar la barrera.

3) La fu_ncién Redi.ri.qir solicitudes de @ (MM—>1—>1—>5,_ment] der_e_ch_o) < Redir llam F (de F a F)
redirige una solicitud de fase de una fase a otra. La solicitud redirigida P De-& De-4 De-2& De-&
solo se emite cuando la fase programada es verde y la fase solicitada 1 00 o o 0 0 o o
es roja. Tenga en cuenta que Redirigir solicitudes @ SOLICITA la 2 0 G A 0 oh o0
fase de redireccion cuando esta en rojo, mientras que la conmutacion 4 0 o oo 0 0 oo
de detector EXTIENDE la fase de conmutacion cuando esté en verde. 5 0 0 oo o 0 o o
Por lo tanto, si intenta extender una fase programada redirigiendo otra ? g g g g g g g g
solicitud de fase a esta, no extendera la fase. Tenga también en cuenta, B 0o oo oo 0o
no redirija una solicitud de la fase programada a si misma. g oo oo o0 oo

10 + 0 0 o o o 0 o o

Por ejemplo, en el men derecho, cuando la fase 4 es verde, las

solicitudes del detector en la fase 3 se dirigen a la fase 8. Esto resulta Gtil cuando 3+7 son lideres y las solicitudes se atienden en
4+7 antes de una solicitud posterior en la fase 3. La redireccidn de solicitudes desde la fase 3 a la fase 8 permitird que se atienda
un giro tardio si la pantalla de vuelta a la izquierda esta protegida/permitida.
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4.1.8 Programas de fase alterna (MM->1->1->6)

Los Programas de fase alterna (o mapas alternativos) permiten cambiar :

los tiempos de fase, las opciones de fase la programacién de : Programas de fase alternatives
. . p e, - _,p y prog 1. Tiempos 4. +Tiempos

solicitud/inhibicién/redireccion por hora del dia usando patrones de |2, 0pcicnes

temporizacion. 3.Llam<Inhib-Redir

Los Programas de fase alterna pueden asignarse a cualquiera de los 48
patrones bajo tablas Alt+ (MM->2->6) como se muestra en el mend a la [|Fat# Alt: OpcF TiemF GrpDet Llam~Inh >

1 0 0 0 0
derecha. - = 5 5 -
Tiempos de intervalo alternos (MM->1->1->6->1) 3+ u u u u

Se pueden adjuntar a los patrones intervalos de tiempo alternados para
variar los tiempos de fase por hora del dia. Los registros de esta tabla se

; - 1t-3 Col.l...2...3...4...5...6...7...8

ha}cen por columna y no por fase. Por ejemplo, en el mend derecho, el verde g Ggignd 2 o o 2 0 o0 0 0
min para la fase 2 puede programarse en la columna 1 o en la columna 4 de min S 0 Q0 5 0 0 0 0
como se muestra. Sin embargo, la mayoria de los usuarios asignan fases al |[Extlapse 0.0 0.0 0.0 3.5 0.0 0.0 0.0 0.0
mismo niimero de columna para que los registros sean mas legibles. 5T L oo oo owowo o d
para g g g ax 2 0 0O 0 50 0 0 0 O

Tenga en cuenta que si desea anular solo un tiempo de fase en una columna, arg ama 3.5 3.5 3.5 3.0 3.5 3.5 3.5 3.5
debe proporcionar todas los registros para esa fase o de lo contrario se  Hars ¥Je 1'3 1'3 1'3 1'8 1.3 1'3 1'3 1'3
sustituiran por ceros para esa fase. Por ejemplo, columna 1 establece verde argPeat 0 0 O 0 0 0 0 0

minpara @2 a 5 seg. Sin embargo, todas los registros para @ 2 (excepto
marcha) se establecera en valores cero cuando se solicita este temporizador de fase alternativo. Los registros que se muestran en la
columna 4 representan la forma correcta de programar temporizaciones de fase alternativos para @ 2.

Opciones de fase alternativa (MM->1->1->6->2)

Se proporcionan ocho tablas separadas de opciones de fase alternativa para modificar las opciones de fase base programadas bajo el
menu de controlador MM->1->1->2. De nuevo, recuerde programar todas las opciones de la fase que asigne a cada columna, incluso si
solo desea modificar un valor.

Nota especial: la funcion de esta tabla etiquetada “Vde/Retlnh pea inhibe el avance Pea o Pea retardados caso de que se
establezca.

Solicitud alternalinhibicién/redireccionamiento (MM->1->1->6->3)

Se proporcionan dos tablas alternativas separadas para modificar las funciones de solicitud/inhibicion/redireccionamiento. Estas tablas
alternativas también pueden asignarse a un patrén de coordinacion solicitado por la hora del dia a través del programador de la CBT.

4.1.9 Temporizaciones+ (MM->1->1->7)

Temporizaciones+ (MM->1->1->7) ofrece funciones mejoradas que extienden :

las  funciones basicas de Temporizacion del NTCIP  bajo [ffismpes ..l...2...3...4...5...6...7..8
Caminar?2 0 0 0 0 0 0 0 0

MM->1->1->1. MargBizl 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
VdelIntte 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Marcha 2 MinMrgS3y 0 0 0O 0 0 0O 0 O
MrgSegSIntt.

El tiempo de despeje de Caminar2 se usa en lugar del Tiempo para caminar si EX;m;JRSt 0.0 0.0 0.00.00.00.00.00.0

el boton de peatones se presiona mas deZSegundo’s. Esta funcion puede” ExtMrg 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

usarse para proporcionar un tiempo de despeje “mas largo” para minusvalidos. RjoMaxz 0.0 0.0 0.0 0.0 D.0 0.0 0.0 0.0

Sin embargo, serd necesario trabajar con los terrenos locales que ayudan a las Trp¥el 0 0 0 0 0 0 0 0O

personas ciegas y minusvalidos a educar a aquellos que pueden beneficiarse Bmbiel 0000 e

de los tiempos de (margen) peatonal més largos. Este tiempo mas largo se muestra durante el periodo para caminar (es decir, el tiempo
para caminar mas largo) y no durante la intermitencia de No camine.

DespBici

Una nueva funcién de Temporizaciones+ llamada Margen de bicicletas garantiza que la terminacion de despeje de amarillo + todos en
rojo de una fase dure por lo menos tanto como el valor de DespBici especificado en el menu Tiempos+ si la Gltima deteccién antes de
finalizar sea de un detector de BICI (MM->5->3). Tenga en cuenta que DespBici se ejecuta de manera concurrente con el intervalo
amarillo + todos en rojo de la fase como se muestra a continuacién. Si la Ultima deteccion antes de finalizar separaciones recibe de un
detector de BICICLETA, el controlador extenderd el despeje en rojo de la fase para asegurar el Margen de bicicletas total especificado
para la fase.
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Limite Max1oMax2 ————>

Intervalo rojo

Solicitudes Extension
vehiculares del vehiculo

+ i + Separacion
Veh Bicicleta SOlicitud desde  petectordeveh Detde bicicleta 200tada : _Hora
@ en conflicto |5(ﬂﬂra°g¢ B Amarillo + Margen en rojo

DespBici Extiende el despeje todos en rojo si la Gltima deteccién es de un detector de BICI
A continuacion se describe el funcionamiento y la programacion de un detector de BICI usando el Tiempo de margen de bicicletas.

1) Programe el tiempo de DespBici tal como se indica anteriormente. A continuacion, programe el detector como TIPO= BICI
(MM->5->3) habilita que el detector se extienda al encender el valor EXTEND bajo MM->5->2. Bajo MM->5->1, programe
el tiempo de ampliacion como un valor 10x. Los valores de extension NTCIP normales oscilan entre 0.0 y 25.0 segundos.
Cuando el detector es un detector de bicicletas, ese valor se multiplica por 10, lo que hace que el tiempo de extension sea de 0
a 255 segundos. EI comportamiento de la extension en un detector de bicis es el mismo que el de cualquier detector. Se
aplicara una extension al verde hasta que caduque su extension o la fase llegue a su maximo.

2) En cualquier momento en verde que se activa el detector, también se carga el temporizador de margen de bicicletas. La fase
temporizara normalmente, pero si no se ha cumplido la cuenta regresiva de tiempo de margen de bicicletas para cuando el
despeje de rojo haya finalizado, la fase se mantendra en rojo hasta que haya caducado el tiempo restante de margen de
bicicletas. (Esto es para proteger la bici debido a terminaciones no tipicas de la fase, es decir, forzados)

3) Si tiene una extension normal habilitada y el detector de bicis se extiende cuando la fase se va a amarillo, se cargara el tiempo
de margen de bicicletas, y siempre el temporizara su valor completo. (Esto es para proteger las bicis que estaban extendiendo
la fase, pero podria haber alcanzado al tiempo max para la fase). Por lo tanto, esto garantizara que una bici que entr6 a la
interseccion justo antes de finalizar separacion, despeje la interseccion (especialmente en las intersecciones anchas), antes de
que el trafico conflictivo entre en la interseccion.

Vdelntermitente _ _ _ +Tiempos ..1...2...3...4...5...6...7..8
Este parametro se ha afiadido para las sefiales de México. En México, un Caminarz 0O 0 0 0 0O 0 0 O
despeje tipico es VERDE, INTERMITENCIA VERDE, AMARILLO, ROJO. ~ MargBicl 0.0.0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0
. - . . i Wdelntte 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Se ha creado un intervalo adicional para el intervalo de intermitencia verde. MinMrgSy 0 O O 0O 0 0 0 0
Este parametro es donde un usuario configurar el intervalo de tiempo para el MrgSegSIntt.
periodo de intermitencia verde. Al programar este parametro, el usuario debe Ext rjo
considerar la intermitencia verde como parte de un margen de intervalo. Por lo Amakst 0.0 0.0°0.0°0.0°0.00.0°0.0 0.0
. parte de gen e : ExtMrg 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
tanto, el parametro se programa ca}cul_and.o cuantos de l_os pr1r_nerosX FjoMax 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
segundos del intervalo amarillo la indicacién verde sera intermitente en lugar Trpvel 0 0 0 0 0 0 0 0O
de mostrar amarillo”. Lobivel L C . 0 0 0 0 10

A continuacion se describe el funcionamiento de la Vdelntermitente
parametro segln se aplica a cada tipo de canal.

Funcionamiento y programacion de la fase

El tiempo de “despeje de amarillo” debe incluir tiempo tanto para el intervalo “amarillo” como para el “verde intermitente”. Si
desea 10 segundos de “intermitencia verde” y 5 segundos de “amarillo”, debe introducir 15.0 segundos para el “despeje de
amarillo” en el tiempo de la fase (MM~—>1->1->1) y luego introduzca los 10.0 segundos que desea que se canalice a intermitente
en la pantalla de asignacion de canales bajo “IntVde”.

En otras palabras, la formula que determina el tiempo de despeje de amarillo es:
“desp ama” = tiempo de intervalo amarillo + tiempo de intervalo de intermitencia verde
lo que significa...
tiempo de intervalo amarillo = tiempo de despeje de amarillo — tiempo de intermitencia verde

Como puede ver, es posible introducir un “tiempo de intermitencia verde” que reduzca el “tiempo de intervalo amarillo” hasta
cero o incluso hacerlo negativo. Si “deshabilitar amarillo 3 segundos” no esta activo, entonces el “tiempo de intermitencia
verde” estara limitada de manera que no pueda reducir el “intervalo amarillo” a menos de tres segundos.

Si la “deshabilitar amarillo 3 segundos™ esté activo, el intervalo amarillo puede reducirse a cero.

En ningln caso, si se introduce un tiempo de intermitencia verde mayor que el tiempo de despeje de amarillo permite que el
intervalo intermitente verde supere el tiempo de despeje de amarillo.
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En resumen, el “despeje de amarillo” introducido en os tiempos de fase de es el margen de intervalo independientemente de
otros valores. El “tiempo de intermitencia verde” simplemente designa qué porcion del tiempo de despeje se usara para la
intermitencia en verde.

Funcionamiento y programacion de superposiciones

Para usar la Intermitencia verde con superposiciones, establezca el pardmetro Margenes de fase principal en la pantalla
Parametros de superposicion general como APAGADO. Esto hara que el controlador utilice el tiempo de despeje de amarillo
programado para la superposicion, ademas, la superposicion debe tener un tiempo amarillo introducido en los parametros de
superposicién que se usaran como margen de intervalo de la misma manera que se usa el tiempo de despeje de amarillo con las
fases. Las mismas reglas se aplican al margen de intervalo de amarillo de una superposicién como una fase en relacién con la
“desactivacion amarilla de 3 segundos”.

Funcionamiento con peatones:

El tiempo de intermitencia verde actlia como una bandera. Si se introduce un tiempo de intermitencia verde para un canal que
proporciona una salida de PEA, entonces esa salida mostrara caminar en intermitencia, en lugar de no camine en intermitencia
durante el margen peatonal. La cantidad de tiempo no tiene efecto en la operacion de marcha intermitente. Cualquier cantidad
de tiempo provocara esta operacion.

Desp Pea Min Seguro, Desp Pea Sin intermitencia

Se ha afiadido una nueva funcién conocida como la funcién Extender despeje EE;TTISSE ' 'é' ' 'ﬁ' ; 'S' ' '3' ' 'S' ' 'S' ; ';' ' E
pea. Se usa para extender el intervalo del margen peatonal, hasta un maximo |MargBiel 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
programado, reasignando un detector de Pea existente para ser un detector de E‘?ie}ﬁntge D-g D-g - -g D-g -g -g -g -g
extension de pea. EI detector de extensiones Pea es tipicamente un detector de  hdeaeat et
un microondas o ultrasonico que detecta la presencia de peatones en el cruce [Ext rjo
peatonal. Funciona de la siguiente manera: AmaRst 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
ExtMrg 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
1. Programe el ti?mpo de Margen peatonal (MM->1->1->1) como un ?ioggﬁf D-g D-g 0 -g D-g o g 0 -g 0 g a g
tiempo de Margen pea Maximo. mvel 0 0 0 o 0 o o o

2. Programar la nueva entrada Desp Pea Min Seguro como tiempo de

Margen pea Minimo.

3. Opcionalmente, programe la nueva entrada Desp. seguro, sin intermitencia si desea que la sefial No camine esté apagada en
lugar de en intermitencia mientras se extiende el margen de intervalo pea.

4. Una nueva funcion de detector de peatones permite especificar los detectores de pea como entrada extendida de peatones en
lugar de una entrada de solicitud pea. Hay 8 Funciones de entrada de extensién de pea que se muestran en la tabla siguiente:

Entrada de pea
Funcion  Nombre extendida

298 Peaextl Detector pea 1
299  Peaext2 Detector pea 2
300 Peaext3 Detector pea 3
301 Peaext4 Detector pea 4
302 Peaexth5 Detector pea 5
303 Peaext6 Detector pea 6
304 Peaext7 Detector pea 7
305 Peaext8 Detector pea 8

Por ejemplo, programe detector de Pea 2 para solicitar fase 2. A continuacion, elija cualquier entrada de detector, en nuestro caso,
escogeremos Detector 21. Para especificar que el detector 21 se extienda durante el margen pea para la fase 2, el detector de mapa 21
con funcién 299, como se muestra en la tabla anterior. Cuando se presiona el botén pulsador del detector de Pea 2, se producira una
solicitud para Pea 2. Cuando el intervalo de tiempo de peatones sea el tiempo de marcha introducido. Si el detector 21 se act(ia durante
el intervalo de Pea, vinculara el Margen pea usando el tiempo programado bajo Desp Pea Min Seguro. Este seré el tiempo minimo usado
para el margen pea. Siempre que el detector 21 (detector de extension de pea) esté activo o hasta que caduque el tiempo méximo de
margen pea. La pantalla de estado de temporizacién (MM-7-1) muestra “ExtP” en lugar de “DesP” mientras se extiende el margen pea.

Nota: La alarma 35 se ha afiadido para indicar si se ha producido una extension de Pea. La Alarma 36 se activa cuando el margen de
intervalo de pea se extienda mas alla del tiempo normal
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4.1.10 Extensién de rojo

Esta funcion se ha afiadido para extender el tiempo de despeje de rojo con base en la entrada del detector. Cualquier detector puede
designarse como detector de Extension de rojo programando la funcién bajo MM->5->3 (Params de veh +). Consulte el Capitulo 5
para obtener mas detalles.

Una vez que un detector se haya configurado como detector de extension de rojo, el usuario programara los siguientes parametros
usando la fase asociada a ese detector a través de la pantalla MM->1->1->7 Temporizaciones+.

. . . . +Tiempos ..1 2 3 4...5...6 7..8>
AmaRes es Ia_cgqﬂdat_j de tiempo, en segundos, en la despeje de amarillo Camingrz e
final que permitira activar el detector de extension de rojo. Los valores MargBiel 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
validos van de 0.0 segundos a 25.5 segundos. Si se programan 0.0 segundos, Edeg{ntge 0 -g L -g o -g 0 -g L -g u -g o -g 0 -g
la extension de rojo solo puede producirse si el detector se activa durante el M;;sggs%ntt
margen de rojo. Nota: Si AmaRes esta programado con un valor mayor que Ext rio
desp ama (programado a través de MM->1->1->1), el detector puede activar EmaFst 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
el despeje adicional en cualquier momento durante el despeje de amarillo o el Exziirg 0.0 DL 0L 0.0 0.0 0-0 0.0 0.0
' . - iqual al ti RjoMaxz 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
despeje de rojo. El usuario debe programar esto para que sea igual al tiempo Trp¥el 0 0O 0 0 0O 0O 0 O
de desplazamiento desde el detector de extension de rojo a la barrera de paso Umkel 0 0O ©0 0O 0 0 0O @

ExtMrg es la cantidad total de tiempo de despeje requerido desde el detector ExtRojo hasta el final del despeje de rojo. Los valores
validos van de 0.0 a 25.5 segundos. Si el detector ExtRojo esta activo o el ExtMrg esta temporizando el fin normal del despeje de
rojo, se extendera todos en rojo hasta que el temporizador ExtMrg caducad.

MaxRojo es la cantidad maxima de tiempo de despeje de rojo en segundos que se permitira, sin importar cuantas veces se actda el
detector ExtRojo

TrampaVel y UmbralVel se usan opcionalmente para la deteccion avanzada de radares. Estas permiten que un radar active una
extension de rojo, en lugar de un solo detector.

A continuacion se muestran tres ejemplos de la extension de rojo.
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Ejemplo 1:

Margen amarillo 2.5
Margen Rojo 1.5 y
Armarillo redtante 2.0 La consideracion

Extension de despeje 4.0 de ExtRjo
empieza agui

Fin de rojo
transparents sin
Margen &n rojo

Det ExtRic
activo

En edie caso, & Ultimo vehiculo elimina &l detector ExtRjo con 0.5 Temporizador Clrext
segs. resfiantes del tempo de amarillo. El tiempo resulta en una

extension roja de 2.0 segs.
Margen amarillo 3.5
Margen Rojo 1.5 A

Ejemplo 2:

Arnarillo redtante 2.0 La consideracion Fin de rojo
Extenzion de despsje 4.0 de ExtRjo transparente sin
empisza agui

margen &n rojo

Det ExtRio
activo

En edte caso, & ulfimo vehiculo despeje la ExtRjo 10 segs. en Tempaorizador Clrext
el iempo de margen en rojo. El iempo resulta en una
extension roja de 3.5 segs.

Ejemplo 3:
'y
Margen amarillo 2.5
Margen Rojo 1.5 .
.&rﬂlarillo redtante 0.0 La consi.deracion Fin de rojo
Extenzion de despeje 0.0 de ExiRjo

transparents sin

empisza aqui .
P H margen en rjo

Det. ExtRio
activo

En edie cazo, o detector ExtRio se activa durante &l margen en rojo “normal”
y permanece ENCENDIDO hasta despugés del fin “normal” del margen en
rojo. CIrExt esta programada para 0.0 segs., por lo que [a fase terminara
inmediatamente cuando el detector ExtRjo efié despejado

Nota: La alarma 36 se afiadi6 para indicar si se ha producido una extension de rojo. La Alarma 36 se activa cuando el margen de

intervalo de Rojo se extienda mas alla del tiempo normal. Se desactiva una vez que la alarma una vez que margen de intervalo de rojo
extendido termina.
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4.1.11 Utileria para copiar fase (MM->1->1->8)

La Utileria para copiar fase permite al usuario copiar la programac_:ién de fase; Copiar programa de fase
de una fase a otra. Esto puede acelerar la entrada de datos y reducir errores si De #: [0 B #: D

las fases complementarias de cada circulo tienen valores de programacion

similares. Esta utileria copia todos los tiempos de fase, opciones y opciones de

fase+ de la programacion de mends MM->1->1->1,

MM->1->1->2 y MM->1->1->3.

4.1.12 Baliza de advertencia anticipada (MM->1->1->9)

Esta funcién se usa para iluminar una sefial de advertencia en preparacién a
una sefial de trafico para alertar al conductor un ndmero especificado de |&dwertencia prev F Impo
segundos antes de que la fase comience el despeje de amarillo. La baliza de gzi s é g g

advertencia se activa mediante una salida auxiliar a través de una accion
seleccionada que se asocia con un patrén de coordinacion. La baliza se activa

durante el nimero especificado de segundos después de que la fase apague.

Para activar esta funcion, el usuario suele configurar un patrén de coordinacién y una tabla de division asociada. Al configurar longitudes
de ciclo y tiempos de division, asegurese de que se satisface la duracion de tiempo de tal forma que la fase permanecera encendida
mientras la sefial se ilumina para la fase dividida concreta (normalmente elegida como fase de coordinacion). El tiempo en la longitud
del ciclo necesario para realizar la sefial de advertencia avanzado y borrar la fase asociada debe acomodarse de forma que todas las
demas divisiones sigan teniendo tiempo suficiente para garantizar sus minimos y despejes.

Considere el ejemplo de la salida de una sefial de advertencia anticipada de
cinco segundos con la fase 2, la fase coordinada. Si se usa la coordinacion |Advertencia prew F Tmpo
FINVERDE la fase 2, se producira lo siguiente en el punto cero del ciclo. g:i o ; S g
Normalmente, las fases 2 y 6 se ejecutan juntas, por lo que la fase 6 finalizara

en el punto cero y la fase 2 se extendera cinco segundos, mientras que se
permite envia una salida a la sefial. A continuacién, la fase 2 iniciara sus despejes. Por lo tanto, la division 1 debe acomodar ademas
el tiempo programado bajo este elemento de menu mas el despeje de la fase de coordinacion. Si este es el caso, aseglrese de que el
tiempo de division para estas fases tenga tiempo suficiente para garantizar su minimo. Se puede considerar ceder el paso anticipado de
forma que la sefial se accione antes del punto cero del ciclo. Tenga en cuenta también que si otra fase esta asociada con la fase de
coordinacion (como fase 6 en este ejemplo), se terminara mientras se esta enviando la salida a la sefial.

En resumen, las balizas siempre estaran encendidas, excepto durante el verde de la fase con la que esta asociada la sefial, en cuyo caso
se apagan y permaneceran apagadas hasta que finalice esa fase. Cuando la fase se termina, se produce un intervalo adicional previo a la
terminacidn, durante el cual las balizas se encienden y permanecen encendidas hasta que la fase vuelva a ser verde. Tenga en cuenta que
esta funcién puede ejecutarse en operacion libre o coordinada.
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4.2 Circulos, secuencias y concurrencia

Nuestros controladores admiten 16 fases asignadas a cuatro circulos. Las fases pueden ser temporizadas de forma concurrente con fases
en otros circulos que se definen como fases concurrentes. Cualquier fase no definida como una fase concurrente se considera una fase
conflictiva. El controlador usa definiciones de secuencia y concurrencia para determinar el orden en que se atienden las fases y asegurar
que las fases conflictivas nunca se cronometren simultaneamente. La concurrencia de fase establece “barreras” entre fases no
concurrentes.

Modo de fase define la relacion de secuencia y concurrencia de las fases asignadas a cada circulo. Los Modos de fase se programan bajo
Parametros de unidad y se ilustran a continuacién. EI modo mas comun, STD8 esta formado por 8 fases que funcionan en dos circulos.
Las fases a ambos lados de la barrera (grupo de concurrencia) pueden ser temporizadas juntas en circulos separados.

Secuencial de ocho fases (8Sec), el modo no tiene relacion de concurrencia y todas las fases se han definido secuencialmente. Cuadruple
secuencial (CSec) modo es una combinacion de STD8y 8Sec y se usa normalmente para proporcionar el funcionamiento de doble circulo
para la calle principal y secuencial (o dividida) para la calle de cruce.

El modo de fase USUARIO se aplica a secuencias de fase que requieren mas de 8 fases 0 mas de dos circulos. EI modo USUARIO
también permite atender hasta 16 fases secuenciales asignando las secuencias a los circulos 1 y 2, tal y como se describe en la seccion
4.2.5,

Modo fase Secuencia de circulos/concurrencia

Circulo1 | 1] 2 BRI
STDS: fase & edtandar .
Circulo2 | 51 6 al:]
_ cireulo1 (1123 |4 7| 8|
QSec: secuencial cuad ]
Circulo2 | 5] 6
85ec: secuencial de 8 fases |1|2]3|4|5|E|?]B|
DlA: diamante Texas Secuencia de USUARIO basada en la Especificacidn Diamante Texas
Circulo 1} 1 4/5/6|7|8
Circulo 2{11 14/ 0/0(0|0
USUARIO: modo de fase definide cjrculosSl0 (O (O (O[O0 |00
por el usuario Circulo4/16{ 0 (0 |0 |0 (0|0 |0
4.2.1 Secuencia de circulo (MM->1->2->4)
Secn.’
16 numeros de combinaciones se proporcionan en la tabla de secuencia Bee (Cice Seeusmeis . ds. Fasss
° . 1 1 1 2 3 4 00 0 O
N.° de circulo 1 2 5 6 7 8 0 0 0 0O
) ., . 1 3 00 000 0 0 o0
Se proporcionan cuatro circulos para cada una de las 16 secuencias 1 4 0 0 0 0O 0 0 0 0
. 2 1 1 2 3 4 0 0 0 O
Datos de secuencia 2 2 & 5 7 8 0 0 0 0O
o . . 2 3 00 000 0 0 o0
Se puede programar un maximo de 8 fases consecutivas para cada circulo. STD- 2 4 OO0 0D 00 0 00
8¢ inicializa el controlador con 16 secuencias predeterminadas que 3 1 2 1 3 4 0 0 0 O
: Yt ; ; : 3 2 S & 7 & 0 0O 0 O
proporcionan una combinacion de lider/rezago posible para operaciones en 3+ 3 2 00000 a0
ocho fases, operacidn de circulo doble.

Cada secuencia debe contener las mismas fases asignadas al mismo circulo. No asigne una fase a diferentes circulos en diferentes
secuencias o generara una falta de TRANS SEC bajo MM->7->9->5) y enviard el controlador a intermitencia.

Ademas, se debe proporcionar una fase en el circulo coordinado para cada grupo de concurrencia (o barrera). Por ejemplo, considere la
secuencia de USUARIO a continuacion en coordinacion con @ 6 seleccionada como fase de coordinacion. Debe incluirse una “fase
simulada” en el circulo 2 porque se debe asignar una fase a cada lado de la barrera en el circulo coordinado.
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iincorrecto! No se ha iCorrecto! La fase 8 simulada
R1 1 2 proporcionado ninguna fase R1 1 2 proporcionada en circulo de

en circulo de coordinacion R?2 'ﬁ coordinacion a la derecha de
R2 5 mgd a la derecha de la barrera 5 Coord la barrera

4.2.2 Circulo, concurrencia, Arranque (MM->1->1->4)

Faseg F Circ Inicial F simultaneas

Fase @ identifica la fase de los registros en la fila. % i E}TS E 2 B B B B 3 S

Circulo (Circ) i+ 1RO 708000000

El valor de circulo asigna cada fase a un circulo. 2 § E}TS i § B B B B S S

Fases de inicio & 2RO 34000000
e ROJO: arranque de fase en el intervalo rojo 13 g Ejg 3 B B 8 8 8 8 3
e MARCHA: arranque en el intervalo verde y de marcha 1+ 8RO o s

e VERDE: arranque en el intervalo verde (se eliminan las solicitudes
de peatones para la fase de arranque)

e AMARILLO: arranque en el intervalo amarillo
e DespRojo: arranque en el intervalo rojo (aplica el Tiempo de inicio rojo definido bajo Parametros de unidad)

e OTRO: valor NTCIP reservado
Nota: También puede controlar qué fases se atienden enseguida usando la opcién IniciarAma, @ Siguiente bajo MM->1->1-
>3.

Fases concurrentes

Las Fases simulténeas definen qué fases se temporizan juntas en cada circulo. La Fase @ en si misma no necesita que se incluya en el
grupo de concurrencia. Sin embargo, cualquier fase que se permita temporizar con el @ de fase en otro circulo debe estar listada como
fase concurrente. Las fases asignadas a una secuencia y que no pertenecen a un de grupo de concurrencia se temporizan
secuencialmente mientras son otras fases en la secuencia estan en descanso en rojo.

NOTA: La entrada doble (MM->1->1->2) NO se debe establecer en ninguna fase que forme parte de una barrera que no sea
totalmente concurrente. El motivo es que la programacidn de entrada doble comprueba si la fase siguiente es compatible con la fase de
entrada-doble asumiendo que el software esta atravesando una barrera.
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4.2.3 Asignaciones y secuencias de fases para funcionamiento STD8

La mayoria de las sefiales de trafico aplican el funcionamiento STD8 aunque las ocho fases no estén habilitadas. NEMA asigna los
movimientos de vuelta a la izquierda a las fases impares y los movimientos continuos a las fases pares. Es facil recordar esta convencion si
recuerda que las fases continuas con ndimeros pares se asignan de forma en sentido horario (2-4-6-8) y las fases de vuelta a la izquierda que
opuestas a cada trafico continuo estén numeradas en pares 1-2, 3-4, 5-6 y 7-8. Muchas agencias asignan la fase 1-2-5-6 a la calle principal
(coordinada) y 3-4-7-8 a la calle de cruce, como se muestra a continuacion. Otras agencias asignan fases a una direccion (norte, sur, este u
oeste) si las calles que no cruzan en la red son paralelas.

Calle menor
. w4 o7
STD8 requiere que: |~—Cal|e mayor—-|<— Calle menor —>| ’l |.
1-2-3-4 funcionan en el )
circulo 1 Circulo 1 3 4 Calle mayor _— 06
5-6-7-8 funcionan en el Circulo 2 78 o £
circulo 2 a2 =—
1-2 es concurrente con 5-6 \ Pares de fases concurrentes - |»
3-4 s concurrente con 7-8 de separacion implicita de o3 o8
barrera 1-2/5-6 y 3-4/7-8 Niifiiéros dafase NEMA

Cuando se inicializa un controlador para STD8 bajo MM->8->4->1, la siguiente tabla de secuencia de fases se programa
automaticamente en la tabla de secuencia. Estos valores predeterminados proporcionan las 16 combinaciones de secuencias de vuelta a
la izquierda lideres y rezagadas para la operacion de circulo doble de fase 8, que se ilustra anteriormente. El usuario puede personalizar
esta tabla segln lo desee bajo MM->1->2->4.

Sec n.° | Sec. Fase | Sec n.° | Sec. fase |
1 9
2 10
3 11
4 12
5 13
6 14
7 15
8 16

16 Secuencias de fase predeterminadas para STD8 (todas las combinaciones de vueltas a la izquierda con preferencia/rezago)

El modo de fase STD8 es la mejor practica para todas las aplicaciones, a menos que la geometria de la interseccidn y las secuencias sean
demasiado complejas.

Al considerar la coordinacién, el uso de modo STD8 aprovechara la mayoria de las comprobaciones de diagndsticos de coordinacion
para detectar errores comunes de captura de datos y, si se detectan, las veces que la interseccidn estd LIBRE. En modo USUARIO, la
mayoria de estos diagndsticos de coordinacidn se eliminan y la responsabilidad recae en la agencia para verificar y probar la
programacién y garantizar que los patrones de coordinacion se ejecuten como se esperaba.
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4.2.4 Cémo afectan las barreras a la temporizacion de fase en cada circulo bajo STD8

Este capitulo comenz6 con una discusion sobre las funciones basicas de la densidad de volumen y accionadas como relacionadas con
una fase Gnica. La temporizacion individual de fase y opciones determinan cdmo una fase atiende solicitudes de vehiculo y peatones, y
transfiere el derecho de via a una fase de la competencia. Las barreras también afectan como terminan las fases porque una fase puede
extenderse por una fase en otro circulo que esta temporizando de forma concurrente. Las fases de cada circulo cruzan la barrera al
mismo tiempo.

En el ejemplo siguiente, retirada minima hace una solicitud a las fases 1, 2, 7 y 8 pero no extiende estas fases. Sin una solicitud de
vehiculo para extender las fases 1, 2, 7 y 8, se produce una finalizacion de separacién después de una extension de separacion y la fase
terminara y avanzara a la siguiente fase en la secuencia. En este ejemplo, las fases 1, 2, 7 y 8 deben estar en pausa en verde hasta que
las fases en el otro circulo estén también listas para cruzar la barrera. Si el ajuste de fase, Habilitar separacién simultanea no esta
habilitado en las fases 1, 2, 7 y 8, sus respectivos temporizadores de extensidn de separacién no se Reiniciaran una vez alcanzada la
finalizacion de separacion.

Las Retiradas méax en las fases 3, 4, 5y 6 no solo solicitan estas fases durante sus intervalos rojos, pero también extienden las fases
durante el intervalo verde, como se muestra a continuacion. Una Retirada max acta como una solicitud de vehiculo constante en la
fase que extiende la fase hasta el valor maximo actualmente en vigor (Max-1 o Max-2). El temporizador de Extension de separacion
nunca se reinicia durante Retirada max.

I ’ | I
a1

Barrera —» i 7 Barra —p

Min —»l .Min — l

Funcionamiento STD8: Retiradas min en las fases 1, 2, 7y 8 y Retiradas max en las fases 3, 4,5y 6

Extender nder | ]

Circulo 2
. 5 1 &6 HEM

Es importante tener en cuenta que una fase no puede cruzar una barrera hasta que la fase concurrente en el otro circulo esté también
lista para cruzar la barrera. En este ejemplo, 2 se extiende hasta que @6 ha temporizado su maximo porque la concurrencia de fase
para STD8 permite la fase 1-2 temporizar de forma concurrente con @5-6, pero nunca con 3-4 0 7-8. De manera similar, @ 8 se
extiende hasta que o 4 se “maximiza” para cruzar la segunda barrera simultdneamente con 4.

La operacién coordinada es similar al ejemplo de operacion libre mostrado anteriormente, excepto que los tiempos méximos asignados
a cada fase se rigen normalmente por Tiempos de division. Las mismas reglas de “reglas de barrera” se aplican durante el
funcionamiento coordinado, ya que durante la operacion libre y el tiempo de division no usado de ambos circulos debe estar
disponible antes de poder transferirlo a través de la barrera.

4.2.5 Modo USUARIO: Funcionamiento secuencial de 16 fases

La Tabla de secuencia proporciona un maximo de 8 fases en cada

secuencia de circulos. EI modo USUARIO puede proporcionar un MSec Circ Secuencia.de.fases

maximo de 16 fases secuenciales al continuar la secuencia de 1 1 7 915 4 2 3 12 5=
circulo al final del circulo 1 del circulo 2 como se muestraa la 1 2 1 F 11 14 0O 0O O 0
derecha. Esto es posible porque las fases se asignan a circulos en la 1 3 O O O B 0
tabla de concurrencia de fases. El ejemplo anterior ilustra 12 fases 1 4 oo o 0o o o0 oo

secuenciales asignadas en el orden 7-9-15-4-2-3-12-5-1-6-11-14.

Cuando la programacién de Fase concurrente para cada fase secuencial sea cero, las fases de la fila 1 de la tabla de secuencias deben
asignarse al circulo 1 de la tabla Circulo/Inicio/Concurrencia (MM->1->1->4) y las fases en el circulo 2 de la secuencia deben
asignarse al circulo 2. No mueva las fases a un circulo diferente al cambiar secuencias, o bien, si se genera una falta de TRANS de
SEQ bajo MM->7->9->5, el controlador se enviar a flash.

El Funcionamiento secuencial se puede combinar con superposiciones para definir secuencias de visualizacién complejas. El orden de
secuencia puede modificarse definiendo una nueva secuencia de fase en la tabla de secuencias. Sin embargo, cada secuencia de fase en
la tabla debe contener el mismo ndmero de fases y la asignacién de circulos en la tabla de secuencia y la tabla
Circulo/Arranque/Concurrencia deben coincidir. Puede omitir (OMT) las fases en la secuencia a través del ajuste Modo en la Tabla
de division; sin embargo, nunca debe omitir una fase en la tabla de secuencias si la fase esta habilitada bajo opciones de fase (MM->1-
>1->2).
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4.2.6 Parametros de circulo+ (MM->1->2->5)

NEMA TS2 solo define entradas de circulo (como Tiempo de

parada 1) para circulos 1y 2. La pantalla de Pardmetros de MapaEntrada Circ#..1..2..3..4
circulo+ permite al usuario mapear las E/S de circulo para el Usar Ents circulol 2 1 2
circulo 1y 2 a cualquiera de los 4 circulos disponibles en el

controlador. El valor predeterminado asume que las entradas de

circulo para los circulos 1 y 3 y los circulos 2 y 4 son idénticos.
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4.3 Superposiciones (MM->1->5)

Se pueden asignar dieciséis superposiciones totalmente programables a Supsrposiciones
cualquier canal de conmutacién de carga en la instalacion terminal ; -garﬁm generales

(gabinete). Las superposiciones son salidas de canal personalizadas 3 Fetodo

impulsadas por una 0 més fases incluidas que son fases tipicamente

consecutivas en la secuencia de circulos.

En lailustracion a la derecha, OL1 se define como una superposicion de dos fases OL1=1+2 -—

incluidas (@ 1+ @ 2). OL1 se vuelve verde cuando la primera fase incluida se vuelve

verde y se borra con la Gltima fase incluida en la secuencia. Porque @1y @5 se B
temporizan juntas en este ejemplo, no importa si el fases incluidas se definen como 1+2  Circulo 1
0 1+6. La superposicion se extiende desde el inicio de @1 hasta el final de @2 o @6 )

verde en cualquiera de los casos. Sin embargo, si @ 5 se extiende después del finalde@  Circulo 2
1, la operacion de superposicion varia significativamente dependiendo de si las fases

incluidas son 1+2 o0 1+6 como se muestra a continuacion.
oL 1=1+6 [N I

OL1=1+2

Circulo 1 Circulo 1
Circulo 2 Circulo 2

@ 1+ @ 2 consecutiva incluida en el mismo circulo No consecutiva Incluido @ 1+6 en circulos separados

Los superposiciones pueden definirse con cualquier nimero de fases del mismo circulo que se muestra a continuacion. Esta funcién es
atil en la operacién de fase secuencial (BSEC o modo de fase USUARIO) para crear indicadores de sefial que superen cualquier
ntmero de fases de la secuencia.

Cuando las fases incluidas no son consecutivas, la superposicion temporizara multiples despejes durante la secuencia

Nota: Aunque las superposiciones usan las fases para controlar sus salidas, estas corren de forma independiente. Por lo tanto,
si su agencia usa funciones especificas que pueden afectar a las fases, las fases modificadoras o varios tipos de superposicion
incluidos, debe realizar una prueba exhaustiva de la superposicion para asegurar el funcionamiento correcto. Por ejemplo, una
funcién como el parametro unitario Decidir despeje, afecta a la siguiente toma de decisiones de la fase, lo que tendra
ramificaciones sobre el comportamiento de la superposicién.
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4.3.1 Pardmetros de superposicion general (MM->1->5->1)

Los siguientes Parametros de superposicion general aplicar a las superposiciones 1 a 16

Bloquear inhibir

Si Bloquear inhibir estda APAGADO, el controlador no pasara a la siguiente Inhibicpf‘j{ggﬁzz“s EPREILES EEGS“PETFDS
fase _después de la ultima fase |n_cIU|da hasta que la superposicion haya |gapilitar blog confl APG
terminado de programar la extension de verde superpuesta y los margenes |Marg F Matriz EH

de intervalo. Si Bloquear inhibir esta activada, el controlador temporizard |Fases adic incluidas APG

la siguiente fase en la secuencia durante la extension de verde superpuesta |Intervallnhibilog =IEMPR

y los intervalos de despeje.

Habilitar bloqueo de conflictos

Habilitar bloqueo de conflictos se usa junto con la funcién Bloquear inhibir. Si Habilitar bloqueo de conflictos estda ENCENDIDO, el
controlador suprime todas las fases de vehiculo y peatones conflictivas y se superpone en conflicto hasta el final de la extension de verde
superpuesta, amarillo y despeje todos en rojo. Si Habilitar bloqueo de conflictos estda APAGADQO, y entonces las fases de vehiculo y
peatones conflictivas y los conflictos superpuestos pueden proceder mientras la superposicion esta temporizando sus despejes. La
siguiente tabla resume como los parametros Bloquear inhibir y Habilitar bloqueo de conflictos trabajar juntos para determinar como se

terminan los superpuestos.

Bloquear Habilitar bloqueo de

Efecto sobre la temporizacién de la superposicién de

inhibir conflictos

APG APG
APG ENC
ENC APG
ENC ENC

despeje

El controlador no pasara a la siguiente fase después de la dltima
fase incluida hasta que la superposicion haya completado la
temporizacion extensién de verde superpuesta y los margenes de
intervalo. También asegura que la extensiébn de verde
superpuesta, el despeje amarilla y todos en rojo se hayan
terminado antes de que se realice la siguiente fase

Igual que antes

Permite que la siguiente fase (incluida cualquier fase o
superposicion en conflicto) comience mientras la superposicion
completa la temporizacion de la extension de verde y despejes

Permite que la siguiente fase comience con la extension y las
autorizaciones verdes superpuestas, pero suprime cualquier fase
conflictiva o superposicién programada para la superposicion

Efecto de bloquear inhibir y Habilitar bloqueo de conflictos tras terminacion de superposicién

Consideraciones FY A: Bloquear inhibir y habilitar bloqueo de conflictos puede programarse como ENCENDIDO o APAGADO
cuando se ejecuta la FYA-4. Sin embargo, bloquear inhibir no se aplicara al despeje de amarillo de la FYA (ya sea tras una flecha
protegida o la flecha intermitente), si nos vamos a mover a (la siguiente fase), una fase incluida/modificadora. También debe tener en
cuenta que el usuario debe programar Habilitar bloqueo de conflictos a ENCENDIDO al programar fases conflictivas cuando se usa

una superposicion FYA (MM->1->5->2->2),
InhibirintervalBloqueo

Los usuarios también pueden seleccionar cuando o si desean deshabilitarlos parametros Bloquear inhibir y Habilitar bloqueo de

conflictos. Esta entrada tiene las siguientes selecciones:

SIEMPRE = Los pardmetros de bloquear
COORD = Los pardmetros de bloquear
COORD+LIBRE= Los pardmetros de bloquear

Un proposito de este parametro es asegurar que durante las priorizaciones, las superposiciones se despejan completamente antes de

pasar a la siguiente fase.

inhibir siempre se han observado, incluidas los priorizaciones.
inhibir sélo se obedecen durante la coordinacion o libre.
inhibir solo se obedecen durante la coordinacion o libre.
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Despeje de fase principal

Margenes @ principales determina si la superposicién temporiza su despeje con las fases incluidas o usa los tiempos de despeje
programados para cada superposicion individual. Si Margenes @ principales esta ENCENDIDO, se usan los tiempos de despeje de la
fase incluida terminando la superposicion. Si Margenes @ principales estda APAGADO, se usan los despejes amarillos y todos en rojo
tal como se programaron en cada superposicion.

Tenga en cuenta: Bajo el funcionamiento de la flecha amarilla intermitente (FY A), el software usa la siguiente tabla de
decisiones de despeje.

Despeje principal Flecha amarilla Flecha roja Flecha amarilla Flecha roja

Seleccion después de flecha después de flecha después de FYA después de FYA
verde verde

APG Usos incluidos en el Usos incluidos en el Usa el tiempo Usos incluidos en el
tiempo de fase tiempo de fase roja  amarillo tiempo de fase roja
amarilla superpuesto

ENC Usos incluidos en el Usos incluidos en el Usa el tiempo Usos incluidos en el
tiempo de fase tiempo de fase roja amarillo de la fase tiempo de fase roja
amarilla modificadora

También note que en versiones anteriores a la \V76_12D, el crondmetro amarillo programado bajo una superposicion tipo flecha
amarilla intermitente anula el cronémetro amarillo, incluso si margen @ principal esta ENCENDIDO.

Fase adicionales incluidas

La pantalla de Parametros de programa (MM->1->5->2) mostrara solo 8 fases incluidas. El software tiene la capacidad de usar hasta 12
fases incluidas. Para mostrar las 12 fases incluidas, establezca este campo como ENCENDIDO. Tenga también en cuenta que, cuando
se establece esto, las fases modificadoras se reduciran de 8 a cuatro fases.

4.3.2 Seleccion de programa de superposicion y configuracion (MM->1->5->2)

Superps A-1
Cada superposicion se selecciona por separado de MM->1->5->2. La ||1.Param Program
convencidn TS1 se refiere a la superposicion 1 a 4 como superposicion A-D.  |2.+Prayg confl
Esta convencion se ha conservado en el TS2. Por ejemplo, Superposicion A | 3-Faram Frogram+
hacia la derecha corresponde a Superposicion “1” en TS2.

Fases incluidas

Un méximo de 8 Fases incluidas (o fases principales) se pueden asignar a cada S

superposicion. T El usuario debe introducir (programar) las fases en orden  [|g i peluidas O 0 0 0 0 000
desde la posicion mas a la izquierda hasta la posicién mas a la derecha. F modif 0 0 0 0 0 0 0 0
Tipo:HNORMAL Vde: 0 Ama: 3.5 ERjo: 1.5

Fases del modificador

Se puede asignar un maximo de ocho Fases modificadoras a la

superposicién para alterar la operacion segln el Tipo de superposicidn. El usuario debe introducir (programar) las fases en orden desde
la posicion mas a la izquierda hasta la posicién més a la derecha.

Tipo de superposicion

El pardmetro Tipo superposicion (NORMAL, -Vde/Ama u otro ajusta la operacion de superposicion como se describe en la siguiente
seccion
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Superposicion de extension de verde “rezagada”

El pardmetro verde superpuesto extiende el verde superpuesto de 0 a 255 Superpd-1 F ... .. ...

seg después de que se termine una fase incluida y el controlador avancea ||F incluidas 00000 D0 D0 O

las fases no incluidas. Este parametro de superposicién se denomina |E modif o o o 0 0 0 00
Tipo:NORMAL Wde: 0 2Ama: 3.5 EREjo: 1.5

“verde rezagado” en algunos controladores.

Al ejecutar una extension de verde durante una superposicion, el software
de superposicion del controlador tiene un caso especial afiadido a su Idgica de terminacion como se muestra a continuacion. Si la
superposicion esta terminando:

Y NO se ha programado ninguna extension de verde

Y hay una priorizacion en la fase inicial

Y la priorizacion NO esta configurada para Todos los campos Todos en rojo (PriorizaciénTodosEnRojoB4)
el software proporcionara un tiempo de extension de verde “simulado” de 1 segundo.

La intencidn de este codigo es garantizar que una superposicion que actualmente esté verde no vaya a verde ->rojo->verde a medida que
termina la superposicion para introducir la priorizacion, pero luego vuelve a habilitar la superposicion porque una de las fases incluidas
de la superposicion se usa por la priorizacion.

Este codigo proporciona una extension a CUALQUIER superposicion que se ha terminado por una priorizacién que no tiene una
extension de verde configurada independientemente de si esta superposicion tiene o no una fase incluida que va a ser atendida
“enseguida” por la priorizacion. Esto puede llevar a una situacion en la que la superposicion actual se extiende y puede estar en conflicto
con las fases que se activan como parte de la priorizacion. Para mitigar este problema, programe el parametro bajo MM ->3->1->8.
Ademas, el usuario puede considerar programar el parametro de inhibir extension verde (InhExtVerde) bajo MM->1->5->2->3 para
no permitir que se extiendan determinadas fases.

Superposicion de despeje amarillo y verde “rezagada”

Autorizacion de fase principal (seccion 4.3.1) determina si la superposicion es el amarillo y el despeje todos en rojo con las fases
incluidas o usa los despejes amarillos y todos en rojo separados programados en el men( anterior. Si Margenes @ principales esta
APAGADO, se usan los despejes amarillos y todos en rojo tal como se programaron en cada superposicion.

Tenga en cuenta que estos temporizadores siempre se usan cuando se superpone la salida cuando se solicita una priorizacion.

Manual de controlador de transporte avanzado basado en NTCIP — Febrero de 2021 Pagina 4-42



4.4 Tipos de superposiciones

La operacion de cada uno de los 16 superposiciones se rige por el Tipo de superposicidn y las Fases modificadoras. A continuacion se
presentan ejemplos para ilustrar la operacion disponible con cada tipo de superposicién. Proporcionamos funciones de superposicion
basadas en los requisitos del cliente y no avalamos ningiin modo de operacion particular que se proporciona en estos ejemplos. El
usuario debe desarrollar aplicaciones de estas funciones que cumplan con las politicas locales y con el Manual de dispositivos de
control de tréafico.

e Normal (NTCIP): la fase modificadora provoca que la superposicion se haga oscura
o —VdeAma (NTCIP): fase modificadora usada para suprimir el verde superpuesto
¢ OTROS (MIB patentado): selecciona uno de los siguientes tipos+ bajo superposicion Params de programa-+:

o  L-Perm: suprime el verde fijo en una vuelta a la izquierda durante un vuelta a la izquierda protegido/permitido mientras
la fase modificadora de vuelta a la izquierda en direccion opuesta (fase modificadora) sea verde (algunas agencias usan
esta pantalla izquierda para resolver la “trampa amarilla).

o Rojo Int: flecha roja intermitente usada por algunas agencias para la indicacion de vuelta a la izquierda permitido (otra
pantalla de vuelta a la izquierda disefiada para abordar el problema de seguridad de la “trampa amarilla”.

o  Giro D: se usa para impulsar una flecha verde de vuelta a la derecha cuando se atiende una vuelta a la izquierda no
conflictiva y avanza inmediatamente a una indicacion verde sélida del movimiento continuo asociado con la vuelta a la
derecha

o  Pea_1: se usa para impulsar una indicacion Caminar temporizada con la primera fase incluida y margen pea que se
superpone a continuacion de las fases incluidas definidas para la superposicion

o  MinVde: idéntico al tipo de superposicion NORMAL, excepto que la extension de verde superpuesta se temporiza
como un periodo verde min cuando inicia el periodo verde de superposicion

o IntAma-4 : se usan para una flecha amarilla intermitente durante las vueltas a la izquierda permitidos. Consulte la
seccidn 4.7 para obtener mas detalles.

4.4.1 Tipo de superposicion NTCIP: Normal (NORMAL)

Tanto las Fases incluidas como las Fases modificadoras controlan el tipo de superposicién normal de la siguiente manera:
e Lasuperposicion es verde cuando una fase incluida es verde o una fase incluida esté temporizando un despeje
amarillo/rojo y siga una fase incluida
e Lasuperposicion es amarilla cuando una fase incluida es amarilla y una fase incluida no es la siguiente
e Lasuperposicion es roja cuando el verde y amarillo superpuesto no estan encendidos
e Lasuperposicion esta oscura (todas las salidas apagadas) cuando una fase modificadora esta encendida durante su
intervalo verde o amarillo

Los siguientes ejemplos ilustran un tipo de superposicion NORMAL con las fases de @1 y @2. El modificador @1 vacia las salidas de
superposicién siempre y cuando las salidas de @1 sean verdes o amarillas. EI modificador @2 vacia la superposicion siempre que las
salidas de @2 sean verdes o amarillas. Si el modificador seleccionado es la Ultima fase incluida en la secuencia (en este caso @2), el
despeje de amarillo se omitird como se muestra.

OL1=1+2 OL1=1+2
Modificador = 1 :— Modificador = 2
Circulo 1 1 2 3 4 Circulo 1
circuo 2| SHGN 71| 8 Circulo 2

Tipo NORMAL.: Las fases del modificador dejan en blanco la superposicion cuando el modificador es verde o amarillo

Nota: si especifica una fase modificadora para un tipo de superposicion NORMAL, asegurese de que el monitor de conflictos esté
programado para permitir que el canal de salida de superposicion quede en blanco cuando la fase modificadora esté cronometrando.
También es posible que sea necesario ajustar el monitor para aceptar una secuencia de salida que omita el despeje de amarillo como en
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el ejemplo anterior. El usuario es responsable de configurar la secuencia de fase, la concurrencia de fase y la programacién de
superposicién para cumplir con el MUTCD.

4.4.2 Tipo de superposicion NTCIP: Menos amarillo verde(-VdeAma)

Tanto las Fases incluidas y las Fases modificadoras controlan este tipo de superposicion de la siguiente manera:
e Lasuperposicién es verde cuando una fase incluida es verde, o una fase incluida esta temporizada un despeje
amarillo/rojo y una fase incluida es la siguiente. En ambos casos, la fase modificadora no es verde.
e Lasuperposicion es amarilla cuando una fase incluida es amarilla, una fase incluida no es la siguiente y una fase
modificadora no es verde
e La superposicién es roja cuando la superposicion verde o amarilla no esta encendida

El tipo de superposicién —VdeAma usa la salida verde de la fase modificadora para suprimir la superposicion. Si la superposicion es roja
cuando el modificador se vuelve verde, la superposicion se suprimira hasta el despeje de amarillo de la fase de modificadora (consulte
el ejemplo a continuacion con el modificador establecido como @1).

En el segundo ejemplo (modificador establecido como @2), la superposicion finalizara en el punto cuando la fase modificadora sea
SIGUIENTE y permanecerda suprimida hasta el final del modificador verde. Esta es la misma configuracion usada en nuestro ultimo
ejemplo para el tipo de superposicion NORMAL; sin embargo, en este caso, la superposicion muestra una indicacion roja solida cuando
@1 es verde en lugar de una indicacion “vacia” usada con el tipo NORMAL.

Asegurese de que todas las superposiciones —VVdeAma se incluyen como superposiciones de pausa en superposiciones de
priorizacion+ (MM->3->1->5).

OL1=1+2+3
Modificador = 2

OL1=1+2+3
Modificador =1

Circulo 1 Circulo 1

Circulo 2 Circulo 2

-VdeAma Tipo: Las Fases modificadoras suprimen la superposicion durante la fase modificadora en verde

4.4.3 Tipo de superposicion: Permisivo de vuelta a la izquierda (I-PERM)

Tanto las Fases incluidas y las Fases modificadoras controlan este tipo de superposicién de la siguiente manera:
= La superposicion se vuelve verde cuando una fase incluida, que no es una fase modificadora, se vuelve verde (esto es cierto
incluso si una fase modificadora ya estd mostrando una indicacién verde )
= La superposicidn permanece verde siempre que una de las fases incluidas permanezca verde
= La superposicion es amarilla cuando una fase incluida es amarilla y una fase incluida no esta encendida o es
la préxima
= La superposicidn es roja cuando no es verde o amarillo

Estas salidas de superposicion pueden proporcionar las indicaciones verde, amarillo y OL1=2+6 -
rojo permisivas para una pantalla de vuelta a la izquierda de 5 secciones. La fase de Modificador =2 |

vuelta a la izquierda protegido proporciona las indicaciones de flecha verde y amarilla. i

La fase modificadora se usa con el tipo L-PERM para suprimir la pantalla de Circulo 1
superposicién cuando el movimiento protegido se rezaga pero no es lider. Las fases
incluidas se introducen como los dos movimientos continuos para la barrera, y la fase
modificadora se introduce como un movimiento conflictivo continuo para el vuelta a la izquierda. El ejemplo de la derecha define una
superposicién usada para impulsar las indicaciones permitidas en una pantalla de vuelta a la izquierda donde @1 es el movimiento de
vuelta a la izquierda protegido. Esta superposicion se define con @2 y @6 como las fases incluidas y @2 como la fase modificadora.

Circulo 2

El tipo de superposicién L-PERM suprime la indicacién verde superpuesta hasta que la fase adyacente continua cambie a verde en la
pantalla de vuelta a la izquierda. Esto evita que el controlador en la direccion de paso (&6 en este caso) vea una indicacion verde en la
pantalla izquierda mientras que las indicaciones a través de las indicaciones estan en

rojo fijo. Una vez que la fase de trafico continuo adyacente (en este caso @6) se OL1=2+6 _-
vuelve verde, la superposicién permanece verde hasta que se alcanza la barrera. Modificador = 2

Si la secuencia de fase se invierte (@1 lider en lugar de rezago), no es necesario
suprimir la superposicién, por lo que la superposicién L-PERM muestra una
indicacion verde sélida como se indica a la derecha. Durante una secuencia de lider

doble (lider @1 y @5), la superposicion se suprime con una indicacion de lectura
solida hasta el final de @1.

Circulo 1

Circulo 2
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4.4.4 Tipo de superposicion: Rojo intermitente (INT-ROJO)

Tanto las Fases incluidas y las Fases modificadoras controlan este tipo de superposicion de la siguiente manera:
= La superposicion es verde cuando una fase incluida es verde o una fase incluida esté temporizando un despeje amarillo/rojo
y siga una fase incluida
= La superposicion es amarilla cuando una fase incluida es amarilla y una fase incluida no es la siguiente
= El superposicion esta intermitente en rojo cuando la superposicion verde o amarillo no esta activa, la fase modificadora
estd en verde y no esta en margen pea o camine.
= La superposicion esta oscura cuando la superposicion no es verde, amarilla o intermitente en rojo

Este tipo de superposicion se desarroll6 para impulsar una indicacion roja intermitente en una pantalla de sefial de vuelta a la izquierda
de 4 secciones en lugar de la indicacién verde sdlida permitida. Tipo superposicion ROJO FL - @1 Pantalla protegidalPermitida

Este tipo de superposicién requiere dos superposiciones consecutivas. La indicacion roja
solida en la pantalla es impulsada desde la primera superposicion y la pantalla roja
intermitente se impulsa desde la segunda salida roja de traslape. Nunca establezca la
superposicion A (1) como tipo INT-ROJO porque se usara también para despejar el rojo en
la superposicion previa (es decir, la superposicion A (1) no puede usarse en esta funcion). Por
ejemplo, si el movimiento protegido (flecha verde y amarilla se asignan a la fase 1, la
indicacién roja solida debe ser impulsada desde la superposicion A (1) rojo y la indicacién
rojo intermitente debe ser impulsada desde la superposicion B (2) rojo.

Salida rojo OL 1
Salida intermitencia rojo OL 2

« Salida amarilla OL 1 (@1 amarillo)
Salida verde OL 1 (@1 verde)

Las superposiciones de esta configuracion se muestran a la derecha OL1=1 _
para una secuencia de doble conduccion. Dado que la superposicion -

arranca con el verde del movimiento continuo, la superposicién

volvera a verde cuando el giro adyacente vaya a amarillo y el vuelta a oL2=2

la izquierda incluido sera el siguiente. Esto significa que esta funcién

no debe usarse si la fase continua adyacente esta usando la funcion Modificador = 2

“marcha durante amarillo”. El tipo de superposicion ROJO FL esta

Circulo 2 5 6

intermitente a una tasa de 60 ciclos de intermitencia por minuto (o una ‘
vez por segundo). Esta tasa genera una intermitencia de superposicién Circulo 1 1 2 3 4
roja 500 ms encendida, seguida de 500 ms apagada.

4.4.5 Tipo de superposicion: Giro ala derecha (GIRO-D)

Las fases incluidas y las fases modificadoras se usan para programar este tipo de superposicion de la siguiente manera:
= La superposicion se vuelve verde cuando una fase incluida es verde, que ademas no es una fase modificadora
= La superposicion permanece verde si la siguiente fase también es una fase incluida
= La superposicion pasa de verde a rojo, sin amarillo, cuando la siguiente fase incluida que también es una fase modificadora
se vuelve verde
= La superposicion es amarilla cuando una fase incluida es amarilla, y una fase incluida no es la siguiente
= La superposicion es roja cuando la superposicién no es verde o amarillo, o la fase modificadora es verde

Este tipo de superposicion proporciona una flecha verde de giro a la derecha cuando se activa un vuelta a la izquierda no conflictivo.
La superposicién se ha disefiado para permitir que la flecha de giro a la derecha permanezca iluminada a través de los despejes de
vuelta a la izquierda compatibles y se mueva a rojo cuando el movimiento continuo se active.

4.4.6 Tipo de superposicion: Verde min

Este tipo de superposicion es idéntico al tipo de superposicion NORMAL, con la excepcion de que la extension de verde superpuesta
se usa para asegurar un periodo minimo en que la superposicion sea verde.
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4.4.7 Tipo de superposicion: Superposiciones de pea (Pea-1)

Las Superposiciones de pea son Utiles cuando hay un camellén grande para guardar peatones a mitad de camino en el cruce peatonal y
el cruce puede dividirse en dos porciones secuenciales. El orden de las fases incluidas asignadas a la superposicion afecta al modo de
funcionamiento. Este es el Unico tipo de superposicion donde el orden de las fases incluidas es significativo.

Si cada fase incluida es consecutiva en la secuencia de fases, el intervalo SuperphA-1 F i
de marcha superpuesta de pea iniciara con la primera fase principal. EI |F incluidas S & 0 0 0 0O 0O O
Margen pea comienza con la primera fase incluida y termina con el Margen ~ |E medif o 0000000
pea programado para la tltima fase incluida asignada a la superposicion. Lpotkds 1 wies U sws3 3.5 Ejes 1.5
Circulo 1
Circulo 2
PEAOL1 J—
= 5+8
Tipo superposicion de Pea 1 con fases incluidas 5 + 8 (note el orden de las fases incluidas)
Observe como se cambia el funcionamiento de la superposicion de PEA 1
cuando se invierte el orden de las fases incluidas. Esta operacion es Util SuperpA-1  F ...
solossi laindicacion de peatones debe ser atendida mas de una vez por ciclo. g &231?1‘15‘5 g g g g g g g g
El tipo de superposicion PEA 1 también servira para atender varios Tapo BER 1 dmi @ Fmmr 3.5 Bjs: 1.5

movimientos de peatones si las fases incluidas asignadas a la superposicién
Nno son consecutivas.

Circulo 1

Circulo 2

Se deben segquir las siguientes reglas para seleccionar fases incluidas para superposiciones de pea.
= Las fases incluidas deben estar en el mismo circ5ulo

= Las fases incluidas deben ser secuenciales en la secuencia de circulo, para que la salida de la salida permanezca activa
entre transiciones de fase. Por ejemplo, si superpone 1+2 pea, entonces las fases 1 y 2 deben aparecer en orden en la
secuencia de circulo. Si no lo estéan, el pea se despejara y se volverd a activar cuando la siguiente fase incluida se active.

= Para que ocurra una superposicion, debe suceder lo siguiente: La marcha debe activarse en la fase actual incluida, y una
solicitud de pea debe estar activa en una fase incluida posterior antes del final de la marcha de la fase actual.
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4.5 Superposicion Plus Menu (MM->1->5->2->2)

Las fases conflictivas, peatones y superposiciones terminan una superposicion cuando la fase conflictiva, el movimiento de peatones o
la superposicién siguen y continGan suprimiendo la superposicion

mientras la fase conflictiva, el movimiento peatonal o la superposicion Superph-1 F oo
conflictivo estan en temporizacion de despeje verde y amarillo. Los |F Cenfl 000 00 0D 0 0
Conflicto peatonales se pueden usar para omitir una indicacion de vuelta |Buperp Canfl o 0o 0o o0 o0 00
a la derecha cuando se atiende un movimiento de peatones. El siguiente |Feat Confl 2 00000 00D
ejemplo muestra la flecha de giro a la derecha (superposicion 1) que esta
en conflicto con las sefiales de pea de la fase 2.
Tipo normal Conflicto de visualizacion de pea
OL1=2+3 - @1 — 22000
(sin modificador) 4 \‘x‘\ O @ 2 amarillo
] 12 e O @ 2 verd
Circulo 1 6 Ve vere
x © Salida amarillo OL 1
i 74 ;
Circulo 2 e Salida verde OL 1
Solicitud pea 2 t

En este ejemplo, una indicacion de giro a la derecha (superposicion 1 verde ) entra en conflicto con las sefiales de peatones
durante la fase 2

El conflicto entre la flecha derecha y la indicacion de marcha puede evitarse programando la fase peatonal como un Conflicto peatonal
para suprimir la superposicion siempre que se coloque una solicitud en el @2. El superposicion continuara siendo suprimida durante @2
hasta que se atienda la solicitud peatonal. La superposicion también se suprimira si la solicitud pea se emite continuamente (la retirada
de pea coloca en @2).

: OL suprimido por Confl Pea 2
Tipo normal
OL1=2+3 @ 2 rojo
Conflicto peatonal @2 3 Yamaiillo
Circulo 1 @2 verde
Salida amarillo OL 1
Circulo 2 Salida verde OL 1
Solicitud pea 2 f

Aqui, se usa un parametro de Conflicto peatonal para evitar que la flecha de giro a la derecha se vea en conflicto con las
sefiales de peatones

NOTA: El Trafficware no suele recomendar la programacion de fases

o <, ) O Ov==—=—=—=-- CUIDADD -—-—--------

peatonales conflictivas para una superposicion de FYA sin permitir Conf| No se recomienda su uso | @

FY ARojoAntesPea. Sin este ajuste ENCENDIDO, una fase de conflicto Conf| con FYA, sin tambien I g
|

peatonal puede terminar inmediatamente la FYA y conducir a una condicion de coan Eg‘ésgigjiggrgzmntdo
trampa amarilla. Para advertir al usuario, se producira una pantalla emergente |  —___________~_ "~ ______________

solo con los tipos de superposicion FYA-4 como se muestra a la derecha.

También tenga en cuenta que el usuario debe programar Habilitar bloqueo de conflictos como ENCENDIDO al programar fases
conflictivas cuando se usa una superposicion de FYA.

Manual de controlador de transporte avanzado basado en NTCIP — Febrero de 2021 Pagina 4-47



4.5.1 Parametros del programa + Menu

La siguiente pantalla es especifica del ATC version 76.x y se encuentra en
MM->1->5->2->3.

Estas funciones adicionales se explican en la siguiente seccion.
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4.6 Funciones adicionales de superposicion

4.6.1 Funcidn lider verde

La funcién verde lider (ENCENDIDO/APAGADO) retrasa el inicio de la Superphi-1
superposicion verde de forma similar al Retraso de pea/verde que retrasa el ‘Ef’di Erlnﬂgﬂl APEJ gShibll HCM gi igg
e . - - .7 z n ransito M1T1T I'ojo
inicio de una indicacion de fase verde o marcha. Este pardmetro se usa en Tmpo dem FYA 0 DespPrior FYA  APG
po_m_blnacmn con el Retraso pea/verde (MM->1->1-_>3) que retrasa el MargLlamPeat AP® Spp ExtdFYA 0
inicio de una indicacion de marcha o verde en fase. Si el verde lider esta TiempMargPeat 0D Retornlnmed FYA APG
ENCENDIDO, la superposicién comenzaré (se mostrara verde ) mientras el |InbibExtVerd oo o o0 o8
de de la fase incluida se retardara durante el tiempo programado en la FiadapDet] 0 Lapsolinfyd 0
verde de _ U ! po prog FYAGapDet2 0 LapsoMaxFYA 0
funcion Retraso vde/pea. Si el verde lider esta APAGADO, la FY&GapDet3 0 ExtLapsoFYa 0.0
superposicion seguiré el Retraso de la fase incluida antes de que comience. FYAGapletd 0 FYARedB4Fed ARG

4.6.2 Inhibicion de la extension de verde(InhExtVerde)

Las fases Inhibicion de la extension de verde anulan el ajuste de extensién de verde en la superposicién. Por ejemplo, si las fases
incluidas son 1+2, y la superposicién temporiza un tiempo de extension/rezago verde de 10 segundos, configurar la fase 1 como fase
VdeExtInh inhibe la extension si la superposicion finaliza al final de la fase 1 en lugar de la fase 2.

4.6.3 Entrada de transito

Se usa con nuestro software controlador de Prioridad de transito adicional. Si la superposicion proporciona el derecho de via al
vehiculo de transito (es decir, un tren en una ruta dedicada), el valor de transito es el valor del nimero de entrada de transito al que
esta vinculado. Actualmente. el software Transit tiene 4 entradas de transito para que los valores de programacion validos sean 0, 1, 2,
3 0 4. donde el valor de “0” indica que no hay entrada de transito.

4.6.4 Tiempo de Retraso de FYA

Se usa en asociacion con el tipo de superposicion de la flecha amarilla intermitente (FY A-4). Este periodo programable (0 a 255
segundos) retrasa la intermitencia de la flecha amarilla desde el inicio inmediato cuando la fase continua se vuelve verde. Cuando se
programa este temporizador, el controlador garantiza que el tiempo de Retraso que usa el calor menor entre “modificador verde min -
2 sequndos” o el “Tiempo de Retraso de FYA”. Nota: Si FYARojoAntesPea estda ENCENDIDO, el tiempo de Retraso de FYA se
cronometrard cuando retorne a la operacion de FYA después de haber servido una fase peatonal conflictiva.

4.6.5 FYA omitir rojo

Esta funcidn se usa cuando se va de un movimiento protegido a un movimiento permisivo que abre la flecha amarilla intermitente.
MUTCD permite que la sefial pase de la flecha amarilla continua del movimiento protegido directamente a una flecha amarilla
intermitente en el movimiento permitido, sin mostrar ningun rojo en el movimiento protegido. Al establecer este parametro como
“ENCENDIDO?”, se permite el comportamiento de este tipo. Tenga en cuenta que este comportamiento se producira incluso si el
movimiento protegido tiene tiempo de DespRojo programado bajo MM—>1->->1. En este caso, la flecha amarilla intermitente para el
movimiento permisivo se mostrara durante el periodo de despeje de rojo de la fase protegida.

4.6.6 FYA TrasPriorizacion

Normalmente después de cualquier priorizacién, la operacion de FYA se suspende hasta que el controlador cruza una barrera. Al
establecer este parametro en “ENCENDIDO”, la FYA comenzara inmediatamente después de concluir la priorizacién, sin cruzar una
barrera.

4.6.7 Superposicion Ext FYA

Este parametro especifica la superposicion NORMAL (1 a 16) que la FYA extendera durante ese intervalo de extension de verde
superpuesta. Dado que la FYA sigue la extension de verde de la superposicion NORMAL especificada, puede extenderse a travées de
una barrera si Bloquear inhibir esta ENCENDIDO.
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4.6.8 MargenSolicitudPeatonal

Cuando el tipo de superposicion es PEAL, y esta funcidn estd ENCENDIDA, las solicitudes de Peatones bloqueadas se borraran de
todas las fases incluidas en cualquier momento en que cualquiera de las fases incluidas esté en servicio de un Peatdn

4.6.9 TiempoDespPea (0 a 255 segundos)

Si el tipo de superposicion es PEAL, este tiempo se usara como tiempo de despeje para pea para la superposicion. Un valor
predeterminado de 0 segundos seguird margen pea de la fase peatonal que esta en ejecucion actualmente.

4.6.10 Retornolnmediato FYA

“Retorno inmediato FYA” se usa si la agencia programa fases o

superposiciones en conflicto (Tipo= NORMAL) a través de MM->1->5->2- Superpi-1 :
>2. Normalmente, el comportamiento predeterminado de (APAGADO) es iR cEs e Ll Gl A S S I B
la FYA « i te” hava Ent transito 0 Omitir rojo FYA APG
parg que a_ no aparezca repentinamente una ’VeZ que_se_ Y Tmpo dem FYA 0 DespPrior FYA APC
inhibido. Sin embargo, cuando la fase o superposicion conflictiva MargLlamPeat APG Spp ExtdFYA 0
desaparece, una agencia puede desear que la FYA reaparezca. Esta funcion, TiempMargPeat 0 Retornlmmed FYA APG
cuando se establece en ENCENDIDO, iniciara inmediatamente la FYA L elDn Ak e g 0000 ood
, S . ., L . FYAGapDetl 0 LapscMinFYA 1]
después de que finalice la fasc? de conflicto/superposicion, sin !nterferlr con FYAGapDet? 0 LapsoMaxFYA 0
el comportamiento predeterminado de la FYA. Las superposiciones y fases FYaGapDet3 0 EztLapsoFYa 0.0
conflictivas siguen funcionando si la funcion esta APAGADA o FYAGapDetd 0 FYARedH4Ped APG

ENCENDIDA, por lo que para que quede claro, esta funcién se afiadi6 solo
para permitir que FYA regrese inmediatamente. Se advierte a la agencia que el inicio inmediato de una FYA podria dar como
resultado menos de 2 segundos de tiempo de FYA, dependiendo de cuanto tiempo queda en la fase permisiva y cuando se levante la
inhibicion.

Nota: Si se usa InhFYAArrRojo (MM->1->2->1) o FY ARojoAntesPea, Retorno Inmediato FY A debe establecerse como
ENCENDIDO. Al establecer esta opcion como APAGADA se deshabilitan tanto InhFY AArrRojo como FY ARojoAntesPea.

4.6.11 FYARojoAntesPea

Cuando la funcion esté establecida como APAGADO obtendra un comportamiento estandar de la FY A en presencia de un peaton
conflictivo, de manera que la FYA finalizara y atendera al peaton.

Cuando la funcion estd en ENCENDIDO, el software de control no terminara la FYA para atender al peatén conflictivo. En lugar de
eso, el software de control permanecera en funcionamiento de FYA a menos que haya una solicitud peatonal y no haya una solicitud
conflictiva presente, en cuyo momento se solicite a rojo. Si se extiende y se solicita a rojo, temporizara la extension/max de la fase. Si
ejecuta coordinacion, lo que se solicitara a rojo, igual que en la operacion libre. Si se encuentra en la fase coordinada sin retener
retorno establecido, el controlador finalizara y volvera a la fase coordinada. Esta funcion requiere que el usuario tenga que poner
retener retorno si se desea no finalizar la fase coordinada, y el usuario desea atender al peatén en el siguiente ciclo (terminaré al final
de su divisién).

Por ejemplo, durante la operacion LIBRE, la interseccidn se puede solicitar que pase a un estado todos en rojo mientras esta en pausa
verde con una FYA activa. Esto irfa sequido de una solicitud de Pea que se recibe para esa fase. Sin embargo, para la operacion
coordinada, se usa una “Ventana reciclar marcha FY A” para definir una parte especifica del ciclo cuando la interseccion se permite para
iniciar este intervalo completamente rojo para terminar una FYA activa para atender a una solicitud peatonal sin otras solicitudes
conflictivas.

Esta permitido comenzar “Reciclar marcha FYA” solo cuando el tiempo restante en la division es mayor o igual a:
Tiempo AplicPea: (suma de los tiempos de Despeje de fase horas) - (tiempo re revertir rojo)
Y todas las demés fases del mismo circulo, excepto la fase activa, se inhiben.

Cuando una marcha se recicle en coordinacion, el tiempo de inicio usara el punto de Ceder el paso de la fase modificadora, y el tiempo
de parada se calcula como:

El punto de apagado — (el Tiempo de divisién) — (el mayor tiempo de Revertir rojo)

Tenga en cuenta que es posible crear tiempos de division demasiado pequefios o tiempos de revertir rojo demasiado grandes que hagan
que esta ventana calculada no exista. Por ejemplo, si el tiempo de revertir rojo es mayor que el verde minimo de la fase anterior. Se
recomienda al usuario que utilice el MM->2->8->2 para ayudarle a realizar este calculo.

Nota: Retorno Inmediato FY A debe establecerse como ENCENDIDO para usar la funcion FY ARojoAntesPea.
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Para ilustrar la funcién FY ARojoAntesPea la primera consideracion es cuando hay una solicitud de peatén que ocurre mientras la
flecha amarilla intermitente (Flashing Yellow Arrow, FYA) est4 activa.

Sila FYA esta activa
y se activa una solicitud
de conflicto peatonal

a continuacién, el Pea
tiene que esperar hasta
que el FYA se despeje
y se permita que el Pea
se ejecute (permitido)

Luego se sirve el
Peayla FYAen
conflicto esta
suprimida
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Al final de la fase
de Pea se sirve:

\

= = = NP = P

La FYA se devuelve

a) en movimientos
coordinados si queda
tiempo suficiente

b) en el movimiento no
coordinado si no hay
solicitudes contradictorias
O en presencia de giro
izquierdo o vehiculos
continuos en sentido
opuesto con tiempo
suficiente

(

La FYA se omite hasta el
siguiente ciclo de sefiales
si queda tiempo
insuficiente O si existen
solicitudes en conflicto
con la vuelta a la
izquierda o vehiculos
continuos en sentido
contrario

La otra consideracion que se ilustrara es cuando hay una solicitud peatonal que ocurre antes de que la flecha amarilla intermitente

(FYA) esté activa.
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Si la solicitud Pea se
activa antes de que
se produzca la FYA
(fase)

Luego se sirve el
PeaylaFYAen
conflicto esta
suprimida

Al final de la fase
de Pea se sirve:

SDyr-»>

La FYA se devuelve

a) en movimientos
coordinados si queda
tiempo suficiente

b) en el movimiento no
coordinado si no hay
solicitudes contradictorias
O en presencia de giro
izquierdo o vehiculos
continuos en sentido
opuesto con tiempo
suficiente

La FYA se omite hasta el
siguiente ciclo de sefales
si queda tiempo
insuficiente O si existen
solicitudes en conflicto
con la vuelta a la
izquierda o vehiculos
continuos en sentido
contrario
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4.6.12 Flechas amarillas intermitentes dependientes de la separaciéon

Esta funcion retrasa el inicio de la flecha amarilla intermitente (FYA) de forma Superph-1
dinamica con base en las separaciones detectadas en trafico vehicular en Vde principal APG Dshabil HCM FYA APG
direccion opuesta o conflictiva. El usuario puede programar hasta cuatro Ent transito D Omitir rojo FYA APG
detectores que se usaran para monitorear la finalizacion de separacion de la L dem Fidl 0 DespPrior FYA  APG
. . g . ifi te programados para M;lrngamPeat APG Spp ExtdFYA 0
FYA. Los parametros de separacion estan especificamente prog p TiempMargPeat 0 RetornInmed FYA ARG
estos detectores y se describen a continuacion. La FYA se activa en el primer InhibExtVerd 0 00 0 0 0 0 0O
momento en que se detecta una separacion aceptable en el trafico entrante. El gigapget% g %apsc:ﬁl ngi g
principal propdsito de esta funcion es mejorar la seguridad de los tratamientos de FYAGZiDZES 0 EiﬁfszEFm 0.0
FYA, solo permitiendo vueltas a la izquierda permisivas cuando es posible que FYAGapDet 4 0 FYARedBdPed EPG

exista una separacion en el trafico.

FYAGapDet1, FYAGapDet2, FYAGapDet3, FYAGapDet4

El usuario puede declarar hasta 4 detectores que se usaran para monitorear las salidas de separacién; FYAGapDetl, FYAGapDet2,
FYAGapDet3, FYAGapDet4. Los registros validas son nimeros de detector 0 a 64 donde “0” indica que no se esta monitorizando
ningUn detector para detectar brechas. El usuario simplemente introduce el canal detector del detector que desea monitorear en busca
de separaciones de FYA. La FYA dependiente de la separacion debe asignarse al canal de entrada mas adecuado para el trafico
entrante o conflictivo que se encuentra en funcionamiento durante el intervalo de fase de FYA, que normalmente es en las
zonas/bucles de deteccion avanzados.

Tiempo min de separacion de la FYA (0 a 255 segundos)

Esta es la cantidad minima programada de tiempo que retrasara la activacion de la FYA independientemente de la separacion o
entrada en los detectores de separacion de FYA. El valor de este parametro va de 0 a 255 segundos y se programa en intervalos de
1 segundo.

FYA separacion max (0 a 255 segundos)

Esta es la cantidad maxima de tiempo que retrasara la activacion de la FYA independientemente de la separacion. El valor de este
parametro va de 0 a 255 segundos Yy se programa en intervalos de 1 segundo. Este valor puede establecerse en un valor muy alto (es
decir, 255 segundos) si se considera adecuado para permitir omitir el intervalo permisivo de la FYA en casos en los que no se detecta
ninguna separacion en el tréfico precedente. Este valor puede establecerse a un valor inferior para permitir que la FYA se atienda cada
ciclo (creando coherencia para los usuarios), pero existe el potencial de que la FYA se muestre donde no existan separaciones; por lo
tanto, se debe ejercer un criterio de ingenieria

Ext Separacion FYA (0 a 25.5 segundos)

Esta es la cantidad de tiempo que el detector de separacion debe estar vacio para la finalizacion de separacion. El valor de este
parametro va de 0 a 25.5 segundos.

Manual de controlador de transporte avanzado basado en NTCIP — Febrero de 2021 Pagina 4-54



4.7 Flechas amarillas intermitentes usando superposiciones

Las agencias pueden elegir usar el método de flecha amarillo intermitente para vueltas a la izquierda permitidos (ver a continuacion). Esta
es la implementacion analizada en el informe NCHRP 493. La flecha amarilla intermitente se aprob6 conforme la indicacion de sefial
recomendada para el funcionamiento del vuelta a la izquierda protegido/permitido en la version 2009 del MUTCD (Manual of Uniform
Traffic Control Devices, Manual de dispositivos uniformes de control de trafico).

Sefial de trafce contnuo
en sentido contrario

Y
v d
()l
=
® ©] @
1 K4 {J . |  Todos en rojo :
® ) ® | . Tranco continuo
= = s 7 B @) en sentido contrano
) () Fase aln en ejecucion
) ® o
2 kI { ) ® VUera a 13 lzquierda
;' - ‘:Ar' et protegida ® . —6
- / A 0(:
8 ) i 9 Camblar Intervalo
{ ) 5 (i :]
;I i w Camblar Intervalo €
3 [ { ) 7 (Finalzarveezaala ==
® () |  zquierda protegica) @)
7 9 () Todos en rojo
()
. 9 e 9
@, @ ( )  Todos en rojo
l J L ) )
[ I, = =
w} ® ®
S ‘ g L J Fase pemisiva
@ ®
¢ Y C Trafco continuo
»a s Camblar Inservalo
\ \ ~ ) .
,{3 = Indica Intermitancia
L )

4.7.1 Superposicion amarilla intermitente Programacion

Una forma de lograr una superposicion de amarillo intermitente es usar salidas de amarillos peatonales existentes que normalmente no
se usan en los intervalos Camine and No camine. Esta funcidn permite que la salida de la flecha amarilla intermitente (FYA) de una
superposicién se mapee a la salida amarilla de un canal peatonal. La salida amarilla no suele usarse y, por lo tanto, esta disponible para
uso de FYA. En otras palabras, la superposicion, durante el periodo de fase modificada de esa superposicién, impulsa el canal peatonal
mapeado a este, para que la flecha amarilla esté intermitente. Esta funcion permite implementar una sefial FYA sin usar una segunda
posicion de interruptor de carga completa o un complicado cableado nuevo de gabinete. Por ejemplo, cambiaremos una fase 1 de vuelta
a la izquierda solo protegida a una protegida-permisiva una sefial de 4 cabezas con intermitencia amarilla. También puede realizar una
superposicién de amarillo intermitente usando salidas de amarillo, o amarillo peatonal superpuesta existente. Cambiaremos una fase 1
de vuelta a la izquierda solo protegida a una protegida-permisiva una sefial de 4 cabezas con intermitencia amarilla. Programaremos la
Superposicion A (Superposicion 1) que usara la salida de Intermitencia amarilla de la fase de peaton 2 amarilla, que una vez programada
se vera por medio del canal 13 (MM->1->8->1).

Primero configure la superposicion mediante MM —>1->5->2->(superpos)1->1. Aseglrese de programar el tipo como FY A-4 y configurar
la fase incluida como la fase protegida/permitida y la fase modificadora como el movimiento conflictivo continuo.

Superph-1 F o

F incluidas 1 0 0 0 0 o0 o0 @
F madif 2 0 0 0 0 0o 0 0
Tipo:FYA-4 Vde: 0 Ama: 3.5 Rjo: 1.5
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Utilice la pantalla Canales de salida+ (MM—>1->8->4) para indicar al canal 13 que esta teniendo una anulacion de superposicion
aplicada, cuya fuente se encuentra a través de Superposiciones A (Superposiciones 1) y que es para hacer la salida amarilla intermitente.
Suponga que la fase 2 Pea estd programada como canal predeterminado Pea 2, canal 13.

< Can .9..10..11..12..13..14..15..18
Ejo intte . . .
Ama intte . . . . *
Vde intte . .
Inhikhir Rojo interm en

Pref . . . . . . .
sust spp O 0 0 0 1 0 0 0

En resumen, puede considerar que las superposiciones de flecha intermitente amarilla tienen 4 salidas. Tienen ROJO, AMARILLO,
VERDE y AUX. En la pantalla de canal+, usted indica qué salida amarilla del canal va a anularse por la salida AUX superpuesta.
Tenga en cuenta que no tiene que usar un canal de pea, pero puede usar cualquier canal. Por lo tanto, puede elegir usar un canal
completo para la salida de FYA o un canal peatonal existente.

Inhibicion de la FYA y otras consideraciones

La FYA se inhibe solo cuando la superposicién de FYA no esta activa y no en amarillo intermitente. Esto satisface varios MUCD
estatales que no permiten el despeje de amarillo intermitente en amarillo para que esté activo mientras la fase modificadora (que
normalmente entra en conflicto con el movimiento de vuelta a la izquierda) sigue estando verde. El controlador iniciara una inhibicion
de FYA solo cuando la superposicion de FYA sea Roja y no intermitente en tres casos:

1) Inhibir por hora del dia

2) Inhibicion debida a la priorizacion y al parametro “Prioriz todos en rojo B4” en priorizacion configurado como
ENCENDIDO.

3) Inhibir si se ha programado una superposicion de Peatén en conflicto, fase o NORMAL bajo MM->1->5->2,

Esto evita que ocurra un despeje FYA de forma asincrona con las fases principales de la superposicién. Si la FYA se inhibe por hora
del dia, las inhibiciones tendran efecto la préxima vez que la superposicién esté en Rojo. Cuando la FYA se inhibe por la priorizacion
con el ajuste “Prioriz todos en rojo B4”, la priorizacién hara que todos los circulos se despejen a través de Todos en rojo si cualquier
FYA esta en amarillo intermitente. Esto proporciona una oportunidad para que la FYA se despeje mientras que la fase conflictiva
continua (fase modificadora de la FY A) también esta temporizando amarillo. Si la “Prioriz todos en rojo B4” no esta establecido, la
superposicién FYA terminard inmediatamente tras inhibir, mientras que el movimiento conflictivo continuo puede permanecer verde.
Cuando se programe un Peatdn o fase conflictiva, la superposicién terminard inmediatamente después de la inhibicion y luego
ejecutara la fase peatonal.

Tenga en cuenta los siguientes matices con el software FYA. La flecha amarilla sera Intermitente durante un minimo de 2.0 segundos
para asegurar la el despeje adecuado para el monitor de conflictos del gabinete. Tenga también en cuenta que cuando el patrén de dia o
la priorizacién deshabilitan una superposicidn que es una superposicion de FYA, el software finalizara el amarillo antes de soltar la
superposicién. Si se inhiben las superposiciones FYA durante la fase de priorizacion, cuando se complete la priorizacidn, el
controlador debe cruzar la barrera antes de mostrar la flecha amarilla intermitente. Cuando la hora del dia o la priorizacién permiten
restablecer una superposicion de FYA omitida, no esperara hasta que la superposicion esté temporizando verde o rojo. Cuando se
inhiben las superposiciones de FYA durante la temporizacién de peatones, cuando finaliza la fase de peatones, el controlador debe
abandonar la fase de FYA antes de mostrar la flecha amarilla intermitente. Finalmente, cuando se programe una flecha intermitente
amarilla, al arrancar el controlador (es decir, encender el controlador, Arranque ext. NEMA, arranque después de intermitencia, etc.),
las salidas de FYA se pueden programar para inhibirse o permitir que se ejecuten inmediatamente programando InhFY AArrRojo
bajo MM->1->2->1.

Otra consideracién es que el funcionamiento de FYA requiere cierta sincronizacion antes de que pueda comenzar la operacién por
razones de seguridad. Por ejemplo, si el controlador arranca en las fases de modificador de FYA, entonces arrancarian al instante en
funcionamiento de FYA, lo que no siempre es deseable. Ademas, el funcionamiento correcto de la FYA requiere que el controlador
pase de estados especificos a otros estados especificos; debe pasar por amarillo sélido y para el monitor debe ver ese amarillo (o
amarillo intermitente durante un tiempo minimo), etc. Para lograr este requisito de sincronizacion, la implementacion original de la
FYA exigia que el controlador cruce la barrera antes de permitir cualquier operacion de FYA. Si programa todas las fases en un
circulo en una barrera, no hay barrera para cruzar y la operacién nunca se permitird. En este caso, simplemente configure el Parametro
de la unidad Inhibir FYA Iniciar rojo a ENCENDIDO para que la FYA no se inhiba.
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El pardmetro de unidad Decidir despeje debe establecerse como APAGADO al programar las flechas amarillas intermitentes que
usan multiples modificadores y/o fases incluidas.

Se ha afiadido una nueva funcién bajo MM->1->5->2->3 llamada Retorno Inmediato FYA. Cuando se establece como APAGADO,
inhibe el trabajo tal y como se ha comentado anteriormente. Cuando se establece como ENCENDIDO, tan pronto como se levanten
las inhibiciones, se iniciaran las flechas amarillas. Se advierte a la agencia que el inicio inmediato de una flecha amarilla podria dar
como resultado menos de 2 segundos de tiempo de FYA, dependiendo de cuanto tiempo queda en la fase permisiva y cuando se
levante la inhibicion.

Finalmente, cuando la FYA se inhibe por hora del dia, las inhibiciones solo ocurriran en el modificador (fase permisiva) de manera
que la fase incluida (fase protegida) siga enviando Flechas verde, Amarilla y de vuelta a la izquierda.

4.8 Estado de superposicion Pantalla (MM->1->5->3)

El Estad_o _de superposicion se muestra para cada una de las 16 Supsrpos .Al..D2..C3..D4..ES..F6..07.00>
superposiciones en el controlador. Los intervalos y Int v T
temporizaciones muestran los temporizadores individuales de Tiempo 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
despeje y extension para cada superposicion, como se muestra en  |lg Tntwl = 2WDE  BAWDE  Or——=  [r——-
la figura a la derecha.
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4.9 Intermitencia automatica (MM->1->4)

“La intermitencia de gabinete” es un modo de funcionamiento de repliegue . - ,
después de que la MMU detecte una falla de equipo o una indicacion de | . LEEErmn tensls et tice
sefial conflictiva. Durante la “intermitencia de gabinete”, los relés de B

. . . Z.Fases ~Buperpos
transferencia desactivan todas las salidas de canales del controlador y hacen
que los interruptores de carga estén intermitentes, aunque un dispositivo de
intermitencia separado.

Intermitencia automatica (o intermitencia programada) proporciona dos medios alternativos de intermitencia de los canales del
interruptor de carga a través del controlador en lugar de la intermitencia del gabinete. Esta operacion se controla a través de la
configuracion Modo de intermitencia encontrada en la seccion pardmetros del mend Intermitencia automatica.

4.9.1 Pardmetros de intermitencia (MM->1->4->1)

Los Parametros de intermitencia determinan:

. . . ~ Parametros intermit autom
e EIl Modo de intermitencia se usa para hacer que la sefial sea

intermitente  durante  la  intermitencia  automatica ifode intermitente . CANAL
(0 programada) Fuente ent (Tipo 2) : CNIR-D

e  Fuente del activador de la intermitencia automatica

e  Tiempos de despeje cuando el controlador deja la intermitencia automatica y regresa a la operacion parada-y-arranque
Modo de intermitencia

Esta entrada determina la fuente de los datos de intermitencia cuando el controlador entra en intermitencia.
Hay tres modos disponibles.

e CANAL: los ajustes de Canal se aplican durante la Intermitencia automatica (ver la seccion 4.9.1)

e @/Superpos: Se aplican ajustes de fase/superposicion de intermitencia (analizados en la siguiente seccion) durante
Intermitencia-automatica

e CVM/WDOG: el monitor de voltaje del controlador y se elimina el aserto de las sefiales de monitoreo de faltas durante la
intermitencia automatica, lo que provoca que la MMU desacople los relés de transferencia y produzca una intermitencia del
gabinete a través de la luz intermitente

Fte de entrada

La Fuente de entrada define la entrada externa para la Intermitencia automatica. Esto permite que el controlador se adapte facilmente
a los gabinetes TS1 sin volver a conectar la entrada externa. Los valores validos son CON-D (entrada de conector en D), TEST-A o
TEST-B.

Despeje en luz amarilla

Si se selecciona un canal para intermitencia en amarillo, este parametro determina su tiempo de despeje de amarillo cuando sale de la
intermitencia.

despeje de rojo

Si se selecciona un canal para intermitencia en rojo, este pardmetro determina su tiempo de despeje de rojo cuando sale
de intermitencia.

4.9.2 @/Configuracion intermitencia superpuesta (MM->1->4->2)

@IAjustes de intermitencia de superposicion proporciona una alternativa a la e il e e
configuracion de flash del CANAL y permite al usuario especificar qué fases 0 |Margen amarille : 3.5

superposiciones estan intermitentes en amarillo cuando la Intermitencia |Margen rajo i 1.5
gutomgtlcaestaact!vada. Todas las fasesysuperposm_ones no def_lnldas esaran Je . 5 9 p o 0 0 0 0O 0 0 0O O
intermitentes en rojo a menos que se programe para intermitenciaenamarillo lspp: © 0 0 @ 0 0 0 0 0 0 O O
en este menu.
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4.10 Eventos y alarmas (MM'>1'>6'>4) Eventos | Alarmas | Ewvts-Alrms

. . 1.HabltrEvts 4.Hhlt Alrm F.Hahilita
Los registros de programa y los eventos de marca de tiempo. Los eventos | |5 ot rarEvts 5.Mst Alrm 8 Fotado

pueden marcarse opcionalmente como alarmas. Los eventos estan 3 . BorrarEuffr 6.Borr Buffr O.Mostrar De
disefiados para cargarse periodicamente por el sistema de gestion central
(quizés solo una vez al dia) con fines historicos, mientras que las alarmas
se suelen transmitir al sistema de gestion central lo antes posible.

Hblt Evento Cal 1.2.3.4.5.6.7.8
Hay 128 tipos de eventos y alarmas que pueden habilitarse o deshabilitarse HN# Evento 1-8 XEXXXXHXE
individualmente. Los eventos y alarmas se referencian por medio de un nimero; 13:;3 o
cada numero de evento corresponde al mismo nimero de alarma. Una alarma 25-32
esta habilitada si y solo si su evento correspondiente esta habilitado; sin 33-40
embargo, un evento no necesariamente necesita que se habilite su alarma jé:gg
correspondiente. Esto permite al usuario elegir qué eventos deben considerarse 57-5d
de alta prioridad y comunicarlos inmediatamente al sistema de gestion central. ?g—gg

g1-8a8 +

4.10.1 Eventos de patron/priorizacion (MM->1->6->7->1)

Los cambios de Patron de Eventos de priorizacion se almacenan en el
Parametros de EventosAlarma

registro de eventos y se habilitan por separado de los Parametros de EventosDePatroniP® EventosDePrefs ARG

evento/alarma. Alarm Trns Loc APG
ReasignardlrmalellsuariocEn#l(5): 0

Eventos de patrén ReasignardlrmalellsuarioEn#2 (6] : 0

Demoraflrma Mon-Intte (31)(seg) 15

Se genera un Evento de patron y una marca de tiempo siempre que haya un
cambio en el patron activo de coordinacion.

Eventos de priorizacion

Se genera un Evento de priorizacién y una marca de tiempo siempre que haya un cambio en el patrén activo de coordinacion. En Alarma
0 en bufer de eventos validos se mostraran los nimeros de priorizacién del 1 al 12 para las altas prioridades del 1 al 12 y los nimeros
del 13 al 16 para las priorizaciones de baja prioridad 1 a 4.

Alarmas de transmision local

No habilite las Alarmas de transmision local si un bucle cerrado maestro o el software central estan sondeando al controlador local. Esta
funcioén solo debe habilitarse si el controlador local esta programado para expedir alarmas a través de un médem de tonos.

Volver a asignar alarma de usuario ENTRADA

Estas dos registros permiten que las entradas de uso general NEMA, Entrada de alarma 1y la Entrada de alarma 2 se mapean hacia el
n.° de alarma que se introdujo. Si esta entrada es 0, entonces las entradas de alarma se mapearan a sus nimeros de alarma
predeterminados que se muestran entre paréntesis. La flexibilidad de entrada de alarmas que proporciona esta opcion permite a los
usuarios imitar los controladores de otros fabricantes al sustituirlos en los gabinetes NEMA no estandar existentes.

Retraso de alarma de Mon/Intermitencia (31) (segundos)

La alarman.® 31 es una alarma con una funcién de Retraso integrada. Puede usarse para filtrar las condiciones de flash del gabinete no
rutinarias, como faltas de controlador y faltas de MMU. No se activa para periodos de intermitencia previstos o temporales, como
intermitencia de hora del dia, Intermitencia de inicio, etc. Esta alarma esta disefiada para notificar al personal técnico cuando exista
una condicion de falta que requiera la atencion del técnico. Esta alarma se activa después de que caduque el temporizador de Retraso
programado si el monitor o una falta de controlador, hace que el gabinete esté en intermitencia. En concreto, la alarma se activa
mediante:

1) Una falta de controlador

2) Una falta falta de SDLC no critica, incluida la ausencia de respuesta tras el encendido

3) Entrada NEMA “Flash MMU?” si la entrada de intermitencia local no esta activa

4) Entrada de NEMA “Entrada tiempo de parada” si la entrada intermitencia local no esta activa

Esta alarma emitird un pulso cuando se produzcan tres ciclos de encendido sin tiempo suficiente entre ellas. El usuario debe introducir
los segundos durante los que puede existir la alarma de intermitencia sin configurar la alarma. Esto permite una intermitencia
momentanea debido a que la Intermitencia de inicio de la MMU NO genere esta alarma. Si se producen intermitencias cortas tres
veces sin que se cumpla el Retraso, y esto ocurre con menos de 12 horas entre incidencias, se establece un aserto de esta alarma
momentaneamente. El usuario también puede borrar el contador de encendido despejando las faltas de controlador mediante MM->8-
>7,
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Esta alarma se puede evitar por periodos de Intermitencia de arranque de monitor configurando un tiempo (en segundos) en el
pardmetro de Retraso que sea mayor que el tiempo de Intermitencia de arranque del monitor. Esta alarma no esta disefiada para usarse
con el modo intermitencia automatica CVM en los gabinetes TS2, ya que este modo de intermitencia automatica provoca que el
monitor haga el gabinete intermitente y no sea distinguible de un intermitencia por una falta del monitor. Tenga también en cuenta que
esta alarma es un Retraso que depende de cdmo se enciende el controlador y el gabinete. Debe programarse para acomodar a ambos.
Los tiempos cortos de retraso pueden provocar que la alarma 31 se produzca debido a faltas de hardware que no se hayan despejado
antes de que caduque el temporizador.

4.10.2 El bufer de eventos (MM->1->6->2)
El Bufer de eventos almacena datos de eventos para que se pueda cargar en un bucle cerrado maestro y/o en el sistema central. En el

ejemplo anterior, cada evento genera una marca con fecha y hora con la indicacion “Stn” (ID de direccion de la estacion del
controlador).

o] 1 o] 143
. I;I evento n. 1 registra la alarman.® 1 cuando el controlador se encendid por n.# Fecha Hora Stn Tipo datos —————-
altima vez 1 12-07 15:35 DALM # 49 APG OO
) . ) 2 12-07 15:35 DALM # 48 APG 00
e Eleventon.®2registra un evento de patron local (EPL) cuando el patron n.° 3 12-07 15:35 OFRE # 0 00O
2 se activo 4 12-07 15:34 DALM # 49 EN 00
5 12-07 15:34 DALM # 48 EN 01
0 : S ioaia o ; . 6 12-07 15:34 OFRE # 1 0 1
e Eleventon.® 3registra la priorizacion n.° 3 activado a las 14:47 2 19-07 15:14 OALM # 1 EN 00
, S, -, 8 00-00 O0:00 DALM # 1 APG OO
0 .
e  Eleventon.° 4 muestra cuando la priorizacion salio a las 15:27 5 00-00 00.00 O o0 0o oo oo 0o oo
. ) . . 10 00-00 O0:00 0 00 00 00 00 00 00
e Eleventon.®5registra un evento de patron local (EPL) que ejecuta el patron

NTCIP n.° 254 (LIBRE).
e Eleventon.? 6 registra un evento de patron local (EPL) que ejecuta el patron NTCIP n.° 255 (INTERMITENCIA)

El Bufer de eventos (bufer interno) tiene capacidad para 40 eventos y un Bufer de visualizacién de eventos (mostrado arriba) muestra
los Gltimos 10 eventos hasta que el software central pueda sondear la informacién del controlador local. Después de registrar 10 eventos,
el evento mas reciente se colocara en el Evento n.° 1y todos los eventos se empujaran hacia abajo de la lista al siguiente n.° de evento
(pila primera entrada - primera salida). Por lo tanto, los Eventos locales deben sondearse desde el software central con frecuencia
suficiente para evitar perder cualquier informacion de evento almacenada en el bufer de eventos del controlador. El software central
interpreta estos codigos de evento para generar informes de consulta en la oficina central, de modo que no tiene que verlos del
controlador.

4.10.3 El bufer de alarmas (MM->1-6->5)

El Bufer de alarmas y el Bufer de eventos internos son similares; sin embargo, n.# Fecha Hora Stn Tipo datos —-----
solo los eventos que estan habilitados como alarmas bajo el mend MM->1- 1 12-07 15:35 DALM # 49 APG 00O

>6->4 se registraran en el Blfer de alarma. Las alarmas habilitadas bajo el 2 12-07 15:33 DALM # 48 APG 00

menu MM->1->6->4 también DEBEN habilitarse como eventos bajo el mend 2 }g:g; }g gj gi}:ﬁ ﬁ jg EE g?

MM->1->6->2 para almacenarlos bajo el Bufer de alarma. Tenga en cuenta S n0-00 00:00 O 00 ononononon
que los eventos de patron local (EPL) y los eventos de patrén local (EPL) se & 00-00 00:00 0 00 00 00 00 00 00
almacenan en el Bifer de eventos, no en el Bufer de alarma. Sin embargo, si | 7 08-00 00:00 g oo ooooo oo oo oo
las priorizaciones se requieren como alarmas, las entradas de priorizacion g gg:gg gg;gg g gg gg gg gg gg gg
pueden estar conectadas a entradas de alarma externas en el gabinete comose |1g po-oo0 oo:oo 0 00 00 00 00 00 0o
muestra en la tabla. 11 00-00 00:00+ 0 00 00 00 00 00 00

El Bufer de alarma tiene capacidad para 20 alarmas. Si el bufer de alarma
tiene 20 alarmas, cualquier alarma posterior se descarta hasta que el bafer de alarma se despeje manualmente (consulte la siguiente
seccidn) o se cargue en al sistema central.

4.10.4 Despeje de buferes de eventos y alarmas.

MM->1->6->3 despeja el Bufer de eventos y MM->1->6->6 permite al usuario despejar manualmente el Bufer de alarma.

CUIDADD: Esta funcion borra todo Ewvts CUIDADO: Esta funcion borra todo Alarm
Presione Intro pos empezar. .. Presione Intro ps empezar. ..
presione ESC-BAE para regresar presione ESC/BAK para regresar
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4.10.5 El bufer de eventos del detector (MM->1->6->9)

Los Eventos del detector se almacenan en un bufer separado de 50 registros y
se cargan en StreetWise o ATMS.now con el bufer de Evento local. En la
pantalla a la derecha, el Detector 1 de la ID 701 de la estacion fallé a las 15:47
con un codigo de falta “D2” y volvid a activarse a las 15:50. Tenga en cuenta
que los ndmeros de detector y los codigos de error se mostraran en notacion
hexadecimal.

Solicitudes DATOS DE OCUPACION NTCIP 2.3.5.4.2 para que las faltas del
detector se almacenen como datos de ocupacion usando los valores siguientes.
Estos codigos son interpretados por StreetWise 0 ATMS.now y convertidos a
mensajes de texto “descriptivos”.

.# Fecha Hora Stn Tipo datos --—-—-—-—-
12-07 15:50 701DETO1 00 00 00 OO0 OO
12-07 15:47 701DETO1 D2 00 00 OO0 0O
00-00 00:00 0 00 00 00 00 OO0 OO0

[ Uu e R [ m RO SR W Y S =
=
=
1
=
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=
o
=
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0
0
1]
1]
1]

=

La siguiente tabla documenta los valores de ocupacidon de cada falta del detector NEMA.

Falla (decimal) Falla (hexadecimal) Falla (a'"‘acoecr:fpda‘;i‘:.::)“° datos de

210 D2 Falta por presencia max
211 D3 No hay falta por actividad
212 D4 Falta por bucle abierto
213 D5 Falta de bucle por cortocircuito
214 D6 Cambio por inductancia excesiva
215 D7 Reservado

216 D8 Falta del vigia

217 D9 Falta por salida erratica

La siguiente tabla documenta los valores de ocupacion de cada falta del detector de peatones NEMA.

Falla (decimal) Falla (hexadecimal) Falla (almacenado como datos de ocupacion)

1 01 No hay falta por actividad

2 02 Falta por presencia max

4 04 Falta por salida erréatica

5 05 Salida erratica/Sin actividad
6 06 Salida erratica/presencia max
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4.10.6 Anulaciones de alarma (MM->1->6->7->2)
Las Anulaciones de alarma dan a los usuarios la posibilidad de vincular cualquier Ind Almd Funcion
entrada o salida a una entrada de alarma. La programacién de la pantalla permite al I 15
usuario elegir cualquier funcidn de E/S (entrada o salida), para impulsar o anular
cualquier alarma (hasta 16 de ellas). En general, cualquier funcion de E/S puede
impulsar cualquier alarma. Es igual a que simplemente vuelva a mapear la entrada
de alarma en la mapeo de E/S o l6gica de E/S. Si se usa el detector para impulsar
una alarma, se ANULARA cualquier otra fuente de alarma. Esto llevara la prioridad
mas alta a establecer el estado. Consulte la seccion de Légica de E/S programable
para conocer los codigos de funcion.

—
e Ve e IS e S TSV Y
[
oDooooooooood
H o H o H H
coooooooo o

11+

En el ejemplo anterior, un detector de retroceso (detector n.° 15) accionara la alarma 28, la Alarma de detector de cola, y con ello,
provocar la programacion del detector de cola. Otro proposito de esta funcién es que los detectores de video que tienen la capacidad
de impulsar sus propias alarmas internas a salidas de detector (es decir, sin video, direcciones inversas, etc.)...). El usuario puede
programar hasta 16 filas con la siguiente informacion:

Alarma
Programe esta columna con el nimero de alarma que se va a anular.

Funcion

El usuario establece este campo en una E (de entrada) o S (de salida). Esta seleccion determina si esta asignando el resultado de la
declaracién a una entrada o a una salida. El usuario puede establecer opcionalmente un ! antes del resultado de laa E o S. El signo de
exclamacién indica que el término se invierte durante la evaluacion de la declaracion.

Numero de funcién
La funcion esta seguida del nimero de funcidn de E/S, tal como se describe en el Capitulo 12

4.11 Evento predefinido/Funciones de alarma

| Consulte el capitulo 13 para ver una lista completa de alarmas con definiciones de cada alarma.

4.12 Activar temporizador de ejecucion (MM=2>1->7)

Activar ejecucion muestra el estado actual del Temporizador de ejecucién programado bajo el ment MM->1->7. Como se explica
en el capitulo 2, el Temporizador de ejecucidn se usa con la utileria Despejar e inic todo (MM->8->4->1). Esta utilidad permite al
usuario inicializar el controlador a una base de datos predeterminada después de establecer el Temporizador de ejecucién como
APAGADO (MM->1->7). El temporizador de ejecucién desactiva todas las salidas del controlador y garantiza que el gabinete
est4 en intermitencia cuando se inicializa la base de datos. El usuario debe tener cuidado al inicializar la base de datos del
controlador porque todos los datos de programa existentes se borraran y sobrescribiran. Cuando la inicializacion estd completa
el usuario debe ENCENDER el Temporizador de ejecucion (MM->1->7) para finalizar la inicializacién (es decir, finalizar la
secuencia de fase y concurrencia basada en la programacion de modo de fase, mapeo de salida de enganche, comunicaciones de
vinculacidn, etc.) y activar la unidad. Nota: cuando el temporizador de ciclo se activa por primera vez, se colocan solicitudes para
todas las fases no omitidas y para peatones que tienen tiempos de salida y de margen de salida programados bajo MM 21 21 1.
Si el temporizador de funcionamiento estd en estado APAGADO cuando el controlador se apague, el temporizador de
funcionamiento permanecera en estado APAGADO al reiniciar el sistema hasta que se encienda manualmente.

Control Ejec-Hahilit

Edo Ejec-Habilit: APG
Cambhiar a: APG
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4.13 Tipo de visualizacion (MM>1->2->7)
Modelo

Esta pantalla permite al usuario elegir el tipo de pantalla de hardware que

utiliza el software V76. Esta seleccion se usa en asociacion con el pardmetro UNMIDAD CIRC BANTALLA
de unidad Tamario de pantalla bajo MM->1->2->1, tal y como se describe |1.FParametras 4.Secuencis 7.Tipo

en la siguiente seccion. A continuacion se muestra la lista de parametros que 2. *Earan

el usuario puede seleccionar junto con el tamafio de pantalla y el tipo de MM->1->2

hardware predeterminados que se deben elegir como maximo para mostrar
correctamente las pantallas. Cualquier tamafio de pantalla hasta el tamafio

Lo i . Tipo de pantalla
->1->2->

méaximo permitido puede programarse bajo MM->1->2->1. Modelo ATO -______-

Nota: para ver la pantalla correctamente, no programe un tamafio de pantalla ||tdiema Espanol

mayor que el maximo.

Parametro Tamario maximo de Hardware asociado
pantalla
2070 8 lineas 2070-1B, 2070-1E, 2070-1C con 2070-3B panel frontal
ATC 16 lineas ATC estandar nacional
980ATC 8 lineas Cubic | Trafficware 980 ATC Tipo 1 o Tipo 2
4 lineas 4 lineas 2070-1B, 2070-1E, 2070-1C con 2070-3A panel frontal
8 lineas 8 lineas 2070-1B, 2070-1E, 2070-1C con 2070-3B panel frontal, 980 ATC
16 lineas 16 lineas ATC estandar nacional
CtrlVirt 13 lineas Controlador virtual
Idioma

El usuario puede seleccionar visualizaciones de pantalla en espafiol o inglés.
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4.14 Parametros de unidad (MM->1->2->1)
Tamano de la pantalla

Este parametro permite al usuario ajustar el nimeros de lineas de la pantalla para

acomodar diversos tamafios de pantalla del controlador. Se usa en asociacion Paramatros de unidad
con el pardmetro Tipo de visualizacion descrito en la seccion anterior. Los |[L2mane pantalla == 13 MEtric et
i de datos validas son de 4 a 16. Este nimero debe coincidir con el Ittencias de inic 2 Reversion Rjo 4.0
reglst~ros e 2. T - - ) Lim tmp de HCM 0 Marg peatiAut APG
tamafio de pantalla maximo permitido para el hardware seleccionado bajo el  |Inic intte laoc APG Tmpo wisl 255
parametro Tipo de visualizacion. Cualquier tamafio de pantalla hasta el tamafio  |Perm <3 5 ama AP3 DshabilSonido APG
méximo permitido puede programarse bajo MM->1->2->1. Perm Omitir ama  APG SalPeatiud o
P P prog J Tmpo inicial rjo 6.0 Modo Prfases STDE
Métrico LlamInie APG  Max LMNA 0
. p Haklt aten TOD APG Modo Diamante 4F
E_ste ajuste solo se usa con el médulo DCS (Detector Control System, Tipeh tehimet e B Soelbm:Brodze | i
sistema de_contrt_JI del (_jetector). Cuando se estat_)lece como ENQENDIDO B —— 1 Modo ErS WIRCTL
todas las distancias de ingresadas y los calculos internos se realizaran en Interv max F sey 0 +TmpoMaxCiclo 0
unidades métricas en lugar de inglesas. El valor predeterminado es

APAGADO que seran unidades inglesas.
Intermitencia de inicio

Intermitencia de arranque (0 a 255 s) determina cuanto tiempo permanecerd en intermitencia un controlador tras una interrupcion de la
alimentacion. Durante la Intermitencia de arranque, el monitor de faltas y las salidas de CVM (Controller VVoltage Monitor, monitor de
tension del controlador) estan inactivas. EI Tiempo de inicio rojo se puede usar para temporizar un intervalo con todos en rojo
inmediatamente después del intervalo de intermitencia de inicio rojo.

Revert rojo

Revertir rojo (0 a 25.5 seg.) se aplica a todas las fases programadas como fases de descanso en rojo. Este parametro garantiza que la
fase permanecera en descanso en rojo durante el periodo minimo especificado antes de que se vuelva a atender a la fase. Cada fase puede
anular este valor bajo Tiempos de fase (MM->1->1->1).

Hora de respaldo

Hora de respaldo (0 a 9999 s) se usa para probar las comunicaciones entre un controlador secundario y un maestro central o de campo.
Si no se han recibido comunicaciones antes de que caduque el temporizador de Retraso de respaldo, el controlador considera que el
sistema esta fuera de linea y regresa a su programador de tiempo interno como modo de funcionamiento.

Una Hora de respaldo cero permite que el software central sobrescriba el patron activo en el controlador indefinidamente si el tiempo
de anulacién remoto en el software central esta configurado como 255.

Despeje de peatones automatico

El parametro Despeje de peatones automatico puede estar habilitado o deshabilitado. Esta opcidén determina el comportamiento del
margen peatonal para el controlador cuando se habilita el control manual. Cuando esta habilitado, impide que el intervalo del margen
peatonal se termine por la entrada de avance de intervalo.

Modo de fase

Modo de fase establece el modo de funcionamiento y programa automaticamente la secuencia de fase predeterminada y las concurrencias
para el modo especificado. ElI Temporizador de ejecucion debe APAGARSE bajo MM->1->7 para cambiar el Modo de fase. Esto
asegura que las salidas del controlador estan apagadas y no impulsan ninguna salida de canal. Los cinco Modos de fase se trataron en la
seccion 4.2.

El modo de fase STD8 es la mejor préactica para todas las aplicaciones, a menos que la geometria de la interseccidn y las secuencias sean
demasiado complejas.

NOTA: Si el usuario reinicia el modo de fase a STD8, los cambios de la tabla de secuencia (MM-1-2-4) o la tabla de concurrencia
(MM-1-1-4) jse sobrescribirdn con los valores de defecto del STD8 una vez que el temporizador de ejecucion pase de APAGADO
a ENCENDIDO o por un ciclo de energial
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Modo Diamante

El Modo Diamante solo se aplica si el Modo de fase esta configurado como

diamante.

Inicio de intermitencia local

Parametros de unidad

DIAMANTE. Los tres Modos Diamante son 4 fases, 3 fases e interseccion  Tamano pantalla 13

separada. Consulte el Manual de operaciones para controladores Texas |Ittencias de inic 2

Diamond para obtener una descripcion de las diversas operaciones de |Lim tmp de HCM o

Inic intte loc APG

Perm <3 5 ama APG

Perm Omitir ama APG

Tmpo 1nicial rjo 6.0

LlamInic APG

El inicio de intermitencia local es una funcion que se iniciard mediante la Helolie cisew LOD 4D

.. . . . TmpoDetEobAnticip EN

conmutacion de una entrada de intermitencia. Cuando se conmuta una Dorf recurso 1
entrada de intermitencia al estado de “ENCENDIDO”, hay 4 tipos de Interv maz F sey

entradas de intermitencia que pueden programarse mediante mapas de E/S

MEtric BAPG
Reversion Rjo 3.0
Marg peatiut APG
Tmpo wvisl 255
DshabilSonido APG

SalPeatiud 0
Modo Pofases STDE
Maz LHA ]

Modo Diamante 4P
SeclbrePredet 1
Modo E/S YVIRCTL

0 +TmpoMazCicla 0

como se describe en el capitulo 12. La primera es intermitencia local (funcién de entrada 208) que habilitara la entrada de
Intermitencia de gabinete para ser activada. El segundo es Sensor de intermitencia 33x (funcion de entrada 228) que habilitara la
entrada de Intermitencia de gabinete para que se active, asi como el tiempo de parada del controlador. El tercero es Intermitencia
automatica (funcion de entrada 211) que iniciara el funcionamiento de la Intermitencia (automatica) programada por el software. La
cuarta es entrada de intermitencia (funcién de entrada 191) que también iniciara el funcionamiento de la Intermitencia (automatica)

programada por el software.

Cuando la entrada intermitencia estd conmutada al estado de “ENCENDIDO”, Inicio de intermitencia local entra en vigor. La
siguiente tabla describe las funciones programadas disponibles para Inicio de intermitencia local.

Estado de inicio de
intermitencia local

Funcidn operativa cuando la entrada intermitencia esta
desactivada

APG

El software continuara funcionando sin un reinicio.

ENC

Obliga al controlador a realizar un “Inicio externo” que en efecto
reinicia el controlador.. Esta funcién se utilizé originalmente en los
gabinetes NEMA construidos antes del TS2-98 y que no disponian
de una red de diodos/capacitor instalada en el gabinete en la
entrada INICIO EXT. El parametro de inicio de intermitencia local
esencialmente reemplaz6 un circuito de diodo/capacitor con una
funcidn de software.

0OsC

Al activar una entrada de intermitencia, todos los interruptores de
carga se colocaran en un estado oscuro. Esta funcidn se usa en
algunos gabinetes tipo 170 que usan controladores 2070. Cuando la
entrada de intermitencia se desactiva, el controlador pasara por un
reinicio.

RJO

Esta funcion se usa en algunos gabinetes tipo 170 que usan
controladores 2070. Cuando la entrada de intermitencia se
desactiva, el controlador pasaré por un reinicio. Ademas,
cronometrard al Temporizador de inicio rojo cuando comience el
reinicio.

IniR

Al activar una entrada de intermitencia, todos los interruptores de
carga se colocaran en un estado Todos en rojo. Esta funcién se usa
en algunos gabinetes tipo 170 que usan controladores 2070.
Cuando la entrada de intermitencia se desactiva, el controlador
pasara por un reinicio. Ademas, cronometrara al Temporizador de
inicio rojo cuando comience el reinicio.

Tiempo de espera MCE (Manual Control Enable, Control manual habilitado) (0 a 255)

Si MCE est4 programado como 0, MCE siempre esta habilitado Si el MCE est& programado entre 1 y 254 (minutos) y se aplica el
MCE y no se emite un avance de intervalo durante esta cantidad de tiempo (en minutos), se deshabilita el MCE. En este caso, para
volver a habilitar el MCE, la entrada del MCE debe estar APAGADA y volver a ENCENDERSE. La funcion de Habilitacion manual

de control siempre esta deshabilitada si hay un valor programado de 255.
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Iniciar tiempo rojo

Tiempo de inicio rojo (0 a 25.5 segundos) es un periodo completamente rojo :
| final de Intermitencia de inicio cuando el controlador se reinicie (se ha Parametres de unidad
a X h Tamano pantalla 13 MEtriec APG
borrado el encendido o se ha despejado una falta de SDLC). Los valores de  |Ittencias de iniec 2 Reversion Rjo 3.0
Arranque (MM->1->1->4) deben establecerse en ROJO 0 ROJO CLR antes [Lim tmp de HCM 0 Marg peatPut APG
de que se pueda aplicar el Tiempo de inicio rojo. Inic intte loc APG  Tmpo visl 255
FPerm <3 5 ama APG DshahilSonido APG
Permitir <3 seg Ama Ferm Omitir ama  APG SalPeatiud ]
Tmpo i1nicial rjo 6.0 Modo Prfases STDB
El controlador hace cumplir el tiempo de despeje de amarillo minimode 3 s |LlamInic APG  Max LHA o
especificado en el MUTCD a menos que Permitir <3seg Ama est¢ [Gablt aten TOD — APG  Modo Dismante 4P
ENCENDIDO. ENCIENDA este valor cuando se requiere un despeje de |anpoPetsobinticip EN - Ssclbrefredet =1
: - quUIere Pl Perf recurso 1 Modo E-/S  VIRCTL
amarillo menor a 3 segundos en una fase (como un despeje que conduzca |Interv maxz F seg 0 +TmpoMazCiclo 0
una superposicion y no una pantalla de vehiculo).

Permitir omitir amarillo
Permitir omitir amarillo debe estar habilitado para usar OMIT AMA, @ AMA, que se describi6 en la Gltima seccién bajo opciones plus.
SolicitudesArranque

Este ajuste permite al usuario programar qué fases desea solicitar al iniciar. Los ajustes son los siguientes:

Configuracion
APG

Todas las fases de vehiculo y peatones que estén habilitadas se solicitaran
durante el arranque

OmitirPea Deshabilita las solicitudes peatonales durante el primer ciclo después de
reiniciar el controlador. Este es un valor temporal que no forma parte de la
base de datos del controlador y siempre esta configurado como APAGADO

una vez que el controlador se enciende.

UsaPrg El usuario puede programar qué fases de vehiculo o peatones se solicitaran en
el arranque. Las fases y fases peatonales estdn programadas bajo

MM->1->1->3, el mend Opciones de fase+.

Sec. de circulo libre

La secuencia de fase predeterminada para la operacion LIBRE es la sec n.° 1 (doble circulo, la primera secuencia de vuelta a la izquierda).
La Sec. de circulo libre se inicializa en “0” cuando se inicializa el controlador para una operacion STD8 que no anule el nimero
predeterminado de sec n.° 1. Cualquier otro valor (2 a 16) para Secuencia de circulo libre anulara la sec n.° 1 como secuencia de fase
predeterminada operacion LIBRE.

Tiempo de parada sobre priorizacion (prioridad)

El Tiempo de parada sobre priorizacién hace que las entradas de Tiempo de parada tengan prioridad sobre las entradas de Priorizacion.
El Tiempo de parada suele cablearse a la salida de la unidad de monitor de conflictos para que en caso de falta de monitor, el controlador
se detenga para ayudar a diagnosticar la falta. Dado que la priorizacion tiene prioridad sobre el tiempo de parada, una priorizacién hara
que el controlador comience la temporizacion nuevamente y se perdera la informacion de diagnéstico. El ajuste del Tiempo de parada
sobre priorizacién a ENCENDIDO impide que una priorizacion anule el tiempo de parada y conserva esta informacion de diagndstico.
Sin embargo, tenga en cuenta que las priorizacién se ignoraran si el interruptor de Tiempo de parada del panel de mantenimiento esta
activado.
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Perfil de funcion

Este parametro permite eliminar selecciones predefinidas de las pantallas del
mend. El valor predeterminado, 0, permite que todas las selecciones del menu
sean visibles y se acceda a ellas de acuerdo con las definiciones de seguridad.

Parametros de unidad

Tamano pantalla
Ittencias de inic

13
2

MEtric BAPG
Reversion Rjo 3.0

Esto suele incluir el Men( maestro si ese modulo esta permitido. Un valor de %if_“ tmptie II*CM AP(D} ¥af9 Pl?a‘;f-\u‘ﬂ ggg
H 2 . A nic 1n = ac mpo vw1s
1 elimina la seleccion 9 de la pantalla del mend prmmp@l del_ control_ador Perm <3 & ama APG DshobilSonido EPG
maestro 981 TSZ y los controladores 2070 con esta version. Si el Perfil dg B Gmitie sme AR SeilPemeRud 0
funciones esta establecido como 3, una descarga de base de datos no bloqueara  [Tmpa inicial rjo 6.0 Mode Pofases STDE
que se sobrescriba ningn parametro de base de datos. Se puede usar un valor élir{llnic oD igg ﬁaz LII\JTA 4PU
1 : BN I leta” 1 ablt aten odo Diamante
de 3 cuando el usuario desea iniciar una descarga “completa” desde el campo TmpoDetSobAnticip EN  SecLbrePredet 1

usando MM->6->4->1, Solicitar descarga. Si el usuario establece Datos
seleccionados como LOCAL en este mend, iniciara una descarga “completa”.

FPerf recurso
Interv maz F seyg

1

Modo E-S WVIRCTL

0 +TmpoMazCicla 0

Una vez finalizada, todos los ajustes estaran presentes en la base de datos
descargada. El usuario debe tener cuidado al configurar el Perfil de funciones a 3 porque todos los parametros de comunicacion pueden
anularse (cambiarse), incluida la 1D de estacion.

IMPORTANTE: Si la base de datos almacenada en el ATMS se guarda con el Perfil de funciones MM-1-2-1 establecido como 1 (el
valor normal), el acto de realizar la descarga cambiard ese campo de 3 a 1, lo que hara que efectivamente la accion manual en el
controlador sea una anulacion Unica.

Habilitar ejecucion

Activar ejecucion ya no esta programado bajo MM ->1->2->1. El Temporizador de ejecucion programado bajo el mend MM->1->7. Como
dijo en una seccion anterior de este capitulo, el Temporizador de ejecucién se usa con la utileria Despejar € inic todo (MM->8->4->1). Esta
utilidad permite al usuario inicializar el controlador a una base de datos predeterminada después de establecer el Temporizador de
ejecucion como APAGADO (MM->1->7). El temporizador de ejecucion desactiva todas las salidas del controlador y garantiza que el
gabinete esta en intermitencia cuando se inicializa la base de datos. El usuario debe tener cuidado al inicializar la base de datos del
controlador porque todos los datos de programa existentes se borraran y sobrescribiran. Cuando la inicializacion esta completa el usuario
debe ENCENDER el Temporizador de ejecucion (MM->1->7) para finalizar la inicializacién (es decir, finalizar la secuencia de fase y
concurrencia basada en la programacién de modo de fase, mapeo de salida de enganche, comunicaciones de vinculacion, etc.) y activar
la unidad. Nota: cuando el temporizador de ciclo se activa por primera vez, se colocan solicitudes para todas las fases no omitidas y para
peatones que tienen tiempos de salida y de margen de salida programados bajo MM 21 1 1. Si el temporizador de funcionamiento esta
en estado APAGADO cuando el controlador se apague, el temporizador de funcionamiento permaneceré en estado APAGADO al reiniciar
el sistema hasta que se encienda manualmente.

Mostrar hora

Tiempo de despliegue establece el tiempo de espera (0-99 minutos) que revierte la pantalla a su pantalla predeterminada y cierra la
sesion del usuario. Si la seguridad esté establecida bajo MM->8->2, el usuario debe “iniciar sesion” con un codigo de acceso de seguridad
después de que caduca el Tiempo de despliegue caduca. Si Tiempo de despliegue esté establecido en cero, se usa un valor de un minuto
para asegurar que la pantalla no agote su tiempo de espera.

Deshabilitar tono
Establecer Deshabilitar tono como ENCENDIDO para deshabilitar los tonos acusticos para las operaciones del teclado.
Tmpo Ciclo Max

Tiempo-méaximo-de-Ciclo es un valor de anulacién manual usado para comprobar que el controlador esta ciclando correctamente. Si no
se introduce ningun valor, el controlador calculard un valor con base en la fase del controlador y la programacion de coordinacion. Se
calcula un valor diferente para la operacién libre y coordinada. El usuario puede introducir un valor (en segundos) para anular el valor
calculado que el controlador usa para realizar esta comprobacion, solo operacion LIBRE. Tenga en cuenta que el tiempo calculado
bajo coordinacién se calcula como tres veces la longitud del ciclo. En el modo de fase USUARIO, en operacion libre, se establece
predeterminadamente en 420 segundos. El pardmetro Accion falta de ciclo determina la respuesta del controlador a Tiempo de ciclo
méax como se describe a continuacion.

AudioTiempoPea (0 a 255 segundos)

Las fases de peatones 2, 4, 6 y 8 tienen una funcidn de salida dedicada (pin) llamada “Salida de pea sonora”. Si la cantidad de tiempo
de Caminar restante en el pea asociado es mayor que el tiempo especificado por este pardmetro, entonces se establece un aserto de la
salida. También activara las Salidas de funcidn especial 1 a 8, que activaran las alarmas 121 a 128 si estan habilitadas.
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Accion de falla de ciclo (AccFallaCic)

Se declara una accion de falla de ciclo cuando se supera el tiempo max de Parometros de unidad

ciclo o los tiempos de busqueda de priorizacion (tiempo de busqueda de  |perm Omitir ama  APG -SalPeathud i
via méx o tiempo de pausa de busqueda max) mientras el controlador estd  |Tmps inicial rjo 6.0 Mode P-fases STDE
en funcionamiento libre. La configuracion de accién de falla de ciclo |LlamInic APG  Maz LNA a

determina si el controlador genera una ALARMA o entra en |[Hablt aten 10D~ 8EG Hode Dismants 4F
- mpolle =] nticlp (=183 I'erIee

INTERMIT_ENCIA_cuando se pr_oduce una fall_a del ciclo. Se produce una g ¢ recnren 1 Modo ErS  VIRCTL

falla en el ciclo debido a los siguientes escenarios: Interv maz F seg 0 TmpoMaxzCiclo 0

o

. . . Interv maz F retc AccFallCicl ALARM
1. Mientras opera en modo libre, el controlador no atiende Jpepap Gntr MEMA-D EXT DecisMarg  APG

demandas validas dentro del tiempo asignado. Conmutduz S USO ReasigEntBE 3-6

InhibFY¥AInie. APG DemSeguridad 0

2. El controlador ya ha fallado debido a una falta de ciclo y a1 400 re 0 Peiniciolnet 0

ahora esta en funcionamiento libre. Si el controlador sigue sin
atender demanda valida dentro del tiempo asignado, se produce una falla de ciclo.

Tiempo max de busqueda de via

El Tiempo-Despeje-de-via-Blsqueda-Méxima se usa para comprobar si las fases de la via se activan tan rapido como se espera cuando
se recibe una priorizacion de ferrocarril. Introduzca un valor que por lo menos sea mayor por un segundo que el tiempo maximo previsto
para que el controlador para lograr el despeje de via. Una entrada cero deshabilita la funcion.

Tiempo max de busqueda de pausa

El Tiempo-de-pausa-de-priorizacion-maximo-de-blsqueda se usa para compraobar si las fases de pausa de priorizacién se activan dentro
del tiempo maximo esperado tras el inicio de la despeje de la via durante una priorizacion de ferrocarril o desde el inicio de una
priorizacion de emergencia. Introduzca un valor al menos un segundo mayor que el tiempo maximo previsto para lograr una pausa de
priorizacion. Una entrada cero deshabilita la funcion.

Prioriz /CoorExt

Al establecer este parametro como “ENCENDIDO” mapeara el conector en “D” NEMA cuando se utilice el mapeo 820A alternativo
Texas 2, V14 (TX2-V14). La funcién 820A se habilita configurando esta seleccion como ENCENDIDO. Cuando se selecciona, el
nuevo estado del intervalo de Priorizacion para intervalos 1 a 7 se envia de salida en los pines 14, 22, 35, 39 a 42 y 48. Ademas, el
estado de priorizacién estandar para priorizaciones 1 a 6 es salida en los pines 43, 44, 49 a 51 y 56 es salida. Consulte el Capitulo 14
para obtener mas informacion.

CNA (Call to Non-Actuated, solicitud a no accionada) Tiempo libre (0 a 254 segundos, 255 deshabilita CNA)

Tiempo libre de CNA es el tiempo que se puede aplicar CNA antes de que se deshabilite automéaticamente. Se debe eliminar el aserto
del CNA 'y, a continuacion, volver a establecer el aserto para que el CNA esté activo. Si el valor es 0, el CNA no agota su tiempo. Si el
valor es 255, se ignora el CNA.

Decision de despeje
La siguiente decision de fase predeterminada se toma al principio del despeje de amarillo cuando finaliza una fase.

ENCENDIDO obliga al controlador a reevaluar la fase siguiente al final del despeje todos en rojo. Cuando el controlador termina su
despeje rojo, observa las siguientes selecciones de todas las fase y verifica si hay fases que aln tienen solicitudes (si se ha hecho
alguna solicitud). Si no lo hacen, vuelve a tomar la decision de la siguiente fase. En otras palabras, solo se toma una decision de fase
siguiente si la decision original no justifica ser atendida, NO si hay que tomar una decisién diferente. Esto impide que la fase pase a
otra fase si la solicitud se pierde durante los margenes de intervalo.

SIEMPRE espera que el controlador termine su despeje rojo, y luego toma la decision de la siguiente fase. Esto permitira que
las fases que se encuentran antes en la secuencia se atiendan si no tenian solicitudes al momento en que se tomé la decision
original.

APAGADO usa la siguiente fase predeterminada en la toma de decisiones

Nota: Decidir despeje se desarroll6 para aplicaciones de usuario especificas y no se aconseja para uso general. El uso de esta
funcién tendrd varias ramificaciones en la funcionalidad de superposicion: se superpondra especificamente multiples fases
incluidas o fases modificadoras, ya que la “siguiente” decision afecta su funcionamiento. Si se usa esta funcion, el usuario
debe tener cuidado de realizar una prueba de banco a la aplicacion para garantizar que las superposiciones funcionen como
se esperan. Esta nota se aplica especificamente a la operacién de flecha amarilla intermitente (FYA), que se implementa
mediante una funcionalidad de superposicion especial.
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BPAItFte

Al establecer este parametro, se permite que las priorizaciones baja

Parametros de unidad

prioridad 7 a 10 se asignen a las entradas oscilantes de las priorizaciones 1  lparm Omitir ama  APG -SalPestiad 0

adenlugarde 3aé6. Tmpo inicial rjo 6.0 Modo Prfases STDB
LlamInic APG Maz LHA ]

ConmutadorAux Hablt aten TOD  APG Modo Diamante 4P

i w . TmpoletSocbAnticip EN SeclbrePredet 1
Cuando este parametro se establece como “TIEMPO DE PARADA e Modo E-S  VIRCTL

1
permite al usuario conmutar el interruptor auxiliar del panel frontal del |Interw maz F seg 0 TmpoMaxCiclo o
2070 a la posicién de” ENCENDIDO” y detener el avance del software [(Interw max F retc 0 AccFallCicl ALARM
Patriot a cualquier temporizador de fase. Al conmutar el interruptor a la  |Bemap Cntr NEMA-D EXT  DecisMarg ARG

posicion de “APAGADQO?”, se continuara temppnzacmn de la fase desde el ?EETEE%E?S - _USO ADPC Ezigéggﬁgg d3 8 0
punto en que se detuvo. Establecer este pardmetro como “SIN USAR” faigaCire 0 BEeimieislmstt 0
ignorara la conmutacion del interruptor auxiliar del panel frontal del 2070.

InhFYAIniRojo

Al programar la flecha amarilla intermitente, al iniciar el controlador (es decir, encender el controlador, Arranque ext NEMA,, iniciar
después de intermitencia, etc.), las salidas de FYA se inhibiran hasta que todas las fases se ciclen y se atiendan una vez cuando este
parametro esté programado como APAGADO. Al programar este parametro como ENCENDIDO las salidas de FYA no se inhibiran.

Nota: Retorno Inmediato FYA (MM->1->5->2->3) debe establecerse como ENCENDIDO para usar esta funcion. En otras
palabras, tanto InhFY ARedSt como FY A Retorno Inmediato FY A deben programarse como APAGADO para inhibir la FYA
durante el primer ciclo después de iniciar.

Retraso de seguridad
Esta funcion se usa con los gabinetes TS1 para hacer sonar una alarma sonoro si se abre una puerta de chasis sin autorizacion. Esta
programado en segundos de 1 a 255.

Algoritmo de circulo
Esta funcion se usa para modificar el procesamiento de circulos. Cubic | Trafficware recomienda mantener el valor predeterminado de este
parametro en “0” para usar la logica de circulo estandar. Un valor de “1” permite el uso de circulos independientes.

Reiniciarlnetd

Esta seleccidn permite al usuario establecer un tiempo de reinicio (1 a 255 minutos) para forzar un reinicio del motor de
comunicaciones FTP usado por el sistema operativo Linux. El ajuste tipico es de 1 minuto. Si la agencia usa un FTP para recopilar
datos Purdue, esta funcidn permitira reiniciar la aplicacion FTP si se queda congelada.
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5 Deteccion
5.1 Programacién de detector (MM->5)

Nuestros controladores proporcionan todos los objetos NTCIP relacionados T

con la deteccion con funciones adicionales “plus™ para mejorar la | Pewem el 4 Pewem Beee 7. Eetads
funcionalidad. NEMA TS 1 proporciona una entrada de detector por fase 2.0pc Veh 5.Prog altern 8.V./0-Velac
para solicitar y extender la fase (cada fase tiene una fuente o canal de 3.+Veh Param 6.Retirada F 9.Transit

deteccidn). Los gabinetes TS2 proporcionan entradas de detector
independientes que pueden programarse individualmente para solicitar y/o extender cualquier fase. Cada uno de los 64 detectores
“logicos” del controlador pueden visualizarse como un canal de entrada asignado a una fase de solicitud. Estos detectores “logicos” se
pueden obtener de detectores “fisicos” en el bastidor del detector o de otro detector “logico” (1 a 64).

5.1.1 Parametros de vehiculo (MM->5->1, Menu izquierdo)

Los detectores se pueden impulsar a una fase activa para impulsar las funciones
. . Det# Llam Cmb Dem Ext Cola  »

accionadas del controlador o pueden usarse como detectores del sistema para 1 1 0 0.0 0.0 0
recopilar volumen y ocupacion o detectar fallas de cola. El fase de Solicitud define 2 2 16 25.5 25.5 255
un canal de entrada para la fase que recibira la solicitud cuando se actda un . . . o o .
detector. La fase de conmutacién permite a un detector solicitar y extender la fase 5 5 0 0.0 0.0 0
de solicitud, al tiempo que proporciona una fase secundaria. ? ? g gg gg g
Las temporizaciones de Retraso, Extender y Cola modifican la entrada de la fase. g 12 g g . g g : g g
El temporizador de Retraso inhibe la entrada del detector hasta que el 10 3 0 0.0 0.0 0
temporizador de Retraso caduca. El temporizador Extender “estira” la solicitud 11 2 0 0.0 0.0 ]
del detector para una duracién de extension especificado por el usuario. El 12+ 2 0 0.0 0.0 0

temporizador de Cola inhibe un detector después de un tiempo de Retraso basado
en el inicio del intervalo verde.

Fase de solicitud

La Fase de solicitud recibe actuaciones de detectores cuando la fase es roja si la opcién Solicitud esta habilitada para el detector (MM-
>5->2). La Fase de solicitud también recibe actuaciones de detector cuando la fase es verde si la opcidn Extender o Cola esta habilitada
para el detector. Si la Fase de solicitud es cero, las funciones de solicitud y extension del detector estan desactivadas, pero puede que
aun se sondee el volumen y la ocupacion. La ocupacion medida durante el intervalo verde, amarillo o rojo requiere una Fase de solicitud
distinta a cero.

Conmutacién de fase

La Fase de conmutacién se extiende cuando la Fase de solicitud asignada es rojo o amarillo, y la Fase de conmutacién es verde. Tenga
en cuenta que la Fase de solicitud no se solicita cuando la Fase de conmutacién es verde. Esta funcién se usa normalmente para
aplicaciones de vuelta a la izquierda protegidas/permitidas para solicitar y extender una fase de vuelta a la izquierda protegido después
de que la calle de cruce se atienda y extienda la indicacion permitida mediante la programacion de una Fase de conmutacién
correspondiente con el movimiento continuo adyacente.

Retardo

El parametro Retraso es la cantidad de tiempo en décimas de segundos (0 a 255.0 seg.) que la actuacion del detector se retrasa cuando
la fase asignada no es verde.

Extender

El parametro Extender es la cantidad de tiempo en décimas de segundos (0 a 25.5 s) que la actuacion se extiende después del punto de
terminacién, cuando la fase es verde. Extender solo es eficaz cuando la opcidon Extender esta habilitada para el detector bajo Opciones
de vehiculo (MM->5->2).

Limite de cola

Limite de cola (0 a 255 seg.) determina cuanto tiempo la activacion del detector permanece activa después del inicio del intervalo verde. Una
vez que el temporizador caduca, se ignoran las actuaciones del detector. Limite de cola solo es eficaz cuando la opcion Cola esta activada y la
opcion Extender opcion esta deshabilitada para el detector bajo Opciones de vehiculo (MM->5->2).
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5.1.2 Diagnéstico del detector Pardmetros de vehiculo (MM->5->1, menu derecho)

Los Parametros de vehiculo incluyen diagndsticos del detector
, . . .. < Det# HNolco PresMaz CtErr TmpoFall

programados desde el menu derecho de MM->5->1. El tiempo Sin actividad 1 0 0 0 2
garantiza que el detector haya recibido una solicitud dentro del periodo 2 255 255 255 255
especificado. El tiempo de Presencia méaxima falla al detector si una 3 0 0 o 2
solicitud constante excede el periodo especificado (ambos valores se 4 13 10 a 2
expresan en minutos). Conteos erraticos (expresado en actuaciones por g g g 33 g
minuto) aisla un detector que vibra y emite solicitudes falsas. 7 0 0 o 2
Si alguno de estos diagndsticos falla, el controlador realizara una retirada en g g g g %
la fase solicitada por el detector. Esta retirada asegura el tiempo mayor entre 10 0 0 0 >
el verde min o el Tiempo de falla programado bajo Parametros de vehiculo. 11 0 0 0 2
La retirada generada no es una retirada tradicional sino que acttia como si se 1z + 0 0 o 2

produjera una solicitud continua hasta el momento en que el detector se
clasifica como funcional. Ademas, el estado de la alarma de vehiculo en tiempo real se proporciona bajo MM->5->7->1 y MM->5->7->2.
El estado de la alarma de vehiculo en tiempo real se proporciona bajo MM->5->7->1 y MM->5->7->2,

Detector de vehiculos: Sin actividad

Sin actividad (0 a 255 min) falla al detector si no ha emitido una solicitud dentro del periodo de tiempo especificado. El detector fallido
continuara realizando una solicitud en la Fase de solicitud asignada y extendera la Fase de solicitud hasta que el detector reciba una solicitud
y reinicie la falla Sin actividad. La falla Sin actividad continuara atendiendo a la Fase de solicitud durante el tiempo mayor entre el verde
min o el Tiempo de falla especificado para el detector. NEMA requiere que Sin actividad registre un valor de 211 en la muestra de ocupacion
actual para el detector. Un valor de 0 Sin actividad deshabilita esta funcion y una practica comdn es solicitar un mapa de detectores alterno
a través de un patrén para deshabilitarlo los diagnésticos tarde por la noche cuando los volimenes de trafico son ligeros.

Detector de vehiculos: presencia maxima

Presencia maxima (0 a 255 min) falla al detector si ha emitido una solicitud constante después del periodo de tiempo especificado. El
detector fallido continuara realizando una solicitud en la Fase de solicitud asignada y extendera la Fase de solicitud hasta que la solicitud
en el detector se reinicie. La falla de Presencia maxima continuara prestando servicio a la Fase de solicitud para el mayor de los valores
verde min o el Tiempo de falla especificado para el detector hasta que se reinicie el detector. NEMA requiere que Presencia maxima registre
un valor de 210 en la muestra de ocupacion actual para el detector. Un valor de 0 deshabilita esta funcion; sin embargo, no es necesario
deshabilitar Presencia méxima durante condiciones de trafico ligero porque una falla de Presencia maxima proporcionard una retirada
minima sobre la fase en lugar de impulsar la fase a un maximo con una solicitud constante.

Detector de vehiculos: Conteos erraticos

Conteos erraticos se expresa en conteos por minuto (0 a 255 cpm) en lugar de segundos. Este diagndstico de detector aisla un detector que
“vibra” y emite solicitudes falsas al controlador. Los valores tipicos para Conteos erraticos van entre 40 y 70. La falla Conteos erréaticos
continuaré prestando servicio a Fase de solicitud durante el tiempo mayor de los valores verde min o el Tiempo de falla especificado hasta
que el nimero de recuentos por minuto sea inferior al umbral especificado. NEMA requiere que los Conteos erraticos registren un valor de
217 en la muestra de ocupacidn actual para el detector. Un valor de 0 deshabilita esta funcidn; sin embargo, no es necesario deshabilitar
Conteos erraticos durante las condiciones de trafico ligero.

Detector de vehiculo: tiempo de falla

Cuando un diagnostico de detector falla, se emite una solicitud a la Fase de solicitud del detector fallido y el Fase de solicitud se extiende por
el valor mayor entre verde min o el Tiempo de falla especificado (1 a 254 segundos). Si el Tiempo de falla supera el tiempo de luz verde max
para la Fase de solicitud, la solicitud emitida ird a verde max. Tenga en cuenta que un Tiempo de falla de 0 s desactiva esta solicitud y la funcion
extender cuando falla un detector. Un Tiempo de falla de 0 seg siempre evitara que un detector en falla realice una solicitud, por lo que el
Tiempo de falla predeterminado para STD8 se establece en 2 segundos. Esto garantiza que el tiempo mayor entre Tiempo de falla o de luz
verde min se aplica para retirar la fase cuando falla el detector. Un Tiempo de falla igual a 255 seg garantiza que una solicitud constante extienda
la fase cuando falla un detector.
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5.1.3 Opciones de vehiculo (MM->5->2, Menu izquierdo)

Cac_ia_ uno de los 64 detectores “l()gic_os_” puede programarse para,hacer una Dots  Llon Ext Cole Inikgred >
Solicitud y/o Extender la Fase de solicitud especificado bajo Parametros de 1 5 ¥ . [ ampliar
vehiculo. Extender anulara la opcion de Cola como se muestra en el ejemploa la 2 X . . 21 cCola
derecha. Por lo tanto, no habilite Extender si se va a aplicar el tiempo de Cola ; * “ = & —
bajo Parametros de vehiculo (MM->5->1). Extender y Cola son mutuamente 5 % % ; %
excluyentes. 3 ¥ b4 %

7 X X X
Opcion de vehiculo: Solicitud g § § §
La opcidn Solicitud permite a un detector solicitar la Fase de solicitud cuando 10 = b b
el Fase de solicitud no esta en verde y cualquier fase de conmutacién tampoco 1% . § § §
es verde. Si la fase de conmutacion es cero, entonces se emite una solicitud a la

Fase de solicitud siempre que la Fase de solicitud no sea verde. Por lo tanto, si una fase de conmutacion no se ha asignado, el detector
solicitara a la Fase de solicitud siempre que esté en amarillo o rojo.

Opcion de vehiculo: Extender

La opcion Extender reinicia el temporizador Extensién de la fase asignada para extender el intervalo verde. La opcion Extender anulara
la opcidén Cola como se describe a continuacion.

Opcion de vehiculo: Cola

La opcién Cola permite al detector extender la fase asignada hasta que se produzca una separacion (sin actuacion) o el verde haya estado
activo mas tiempo que el limite de Cola especificado bajo Parametros de vehiculo (MM->5->1). Esta funcién es Gtil para detectores
ubicados en o cerca de la barra de parada que solicitan y extienden la fase durante el verde inicial, pero se abandonan después de que la
cola se despeje para permitir que los detectores de revés se finalicen la separacion de la fase precedente. Para que esta funcion opere, la
opcion de vehiculo Extender para este detector debe estar deshabilitada y Extender tiempo bajo los Parametros de vehiculo deben
programarse.

Opcion de vehiculo: Inicial ahadido

Esta opcion permite que el detector acumule volimenes de vehiculos durante los intervalos amarillo y rojo que se usan con los célculos
iniciales afiadidos. Inicial afiadido debe estar habilitado para el detector antes de que los pardmetros de densidad de volumen entren en
vigor. Proporcionar temporizacién para Inicial afiadido e Inicial max bajo el mend MM->1->1->1 no implica que Inicial afiadido
extendera el tiempo de luz verde min. Debe habilitar Inicial afiadido para que el detector solicite a la fase antes de que se hagan efectivos
estos ajustes de densidad de volumen.

5.1.4 Opciones de vehiculo (MM->5->2, menu derecho)

La opcién de fase, Bloguear solicitudes (MM->1->1->2) aplica una solicitud |- pjat# BElogReje Blogima  Ocp Volum

constante en la fase incluso si la solicitud se reinicia antes de que se atienda la 1 . ¥ b4
fase. Solicitudes de bloqueo rojo y Solicitudes de blogqueo amarillo son 2 = =
funciones NTCIP que aplican bloqueo a cada detector en lugar de bloquear 2 § i
todas las solicitudes a la fase. Esto proporciona un control individual sobre cada g % b4
detector asignado a una Fase de solicitud lo que permite que algunos detectores b £ X
bloqueen la solicitud y otros para reiniciar la solicitud antes de que se atienda la ; § ﬁ
fase. g % b4
‘s , . . . 10 % X
Opcion de vehiculo: Solicitudes de bloqueo rojo 11 X X
12+ % b4

Solicitudes de bloqueo rojo bloquea una solicitud a la fase asignada si la
actuacion se produce durante el intervalo rojo.

Opcion de vehiculo: Solicitudes de bloqueo amarillo

Solicitudes de blogueo amarillo permite que el detector bloquee una solicitud a la fase asignada si la actuacién se produce durante el
intervalo amarillo.

Opcion de vehiculo: Ocupacion

Establezca Ocupacion para registrar la ocupacion del detector. Ocupacion se expresa como la proporcidn de las actuaciones de vehiculo
acumuladas durante el periodo de muestra dividido entre el Periodo de volumen/ocupacién. Esta proporcion se expresa como un
porcentaje en medios de porcentaje sobre el rango (0 a 200). El Periodo de volumen/ocupacidn se establece en los Pardmetros de informe
(MM->5->8->1).
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Opcion de vehiculo: Volumen

La opcion Detector de volumen permite que el detector recopile datos de volumen. El volumen es el nimero acumulado de actuaciones
durante el Periodo de volumen/ocupacion. El Periodo de volumen/ocupacion se establece en los Parametros de informe (MM->5->8-
>1).

5.1.5 Parametros de vehiculo+ (MM->5->3)

lm Modo  Ftel < Det# EztRjo
MNORMAL
ALTO A
ALTO B
NEM_ER
BICI

De -&
0
]
]
G
1]
] O-ALRM
1]
0
]
]
0
0

Det# Ocp: A

- m

ADAPT

VLI_COM
NORMAL
NORMAL
NORMAL
NORMAL

[~ B e Y B S N
LR Lot i L L e S
LRt i L i

10
11
12+

e o e e e e 8 o =
e T e T O SO e e A e

Estas funciones plus extienden el NTCIP proporcionando Modos adicionales de funcionamiento del detector. Las Fases de Retraso
permiten que el Retraso asignado a un detector se inhiba solamente cuando las Fase(s) de Retraso asignadas estan activas. La ocupacion
del detector puede medirse solo durante los intervalos de luz verdes, amarillos y/o rojos de la Fase de solicitud asignado al detector.

Parms de vehiculo + - Ocup:

La ocupacion puede medirse durante cualquier combinacién de los intervalos de luz verde, amarillo y/o rojo de la Fase de solicitud. Si
no se seleccionan V, A R, la ocupacion se muestra de forma continua. La ocupacion durante V + A puede usarse cuando los detectores
se encuentran en o cerca de la barra de parada. Asegtrese de seleccionar “Ocup” para el detector bajo MM->5->2, tal y como se describe
en la Gltima seccion.

Parms. vehiculo + - Fases retardo

Si las Fases de Retraso son cero, el detector tiempo el Retraso especificado para el detector bajo Parametros de vehiculos (MM->5->1).
Si cualquier entrada de Fase de Retraso no es cero, el Retraso del detector solo se ha temporizado cuando se estan atendiendo las Fases
de Retraso.

Parms de vehiculo + - Modo
El parametro Modo define los siguientes modos de funcionamiento del detector:
e NORMAL.: el modo de funcionamiento normal esta determinado por las opciones y parametros del detector NTCIP.

e Barrera de paso A: la fase asignada puede ser extendida por el detector por una cantidad de tiempo especificada en el
parametro Extend o hasta que se produzca una separacion. Una vez que se produce una separacion, el canal detector programado
ignoraré cualquier actuacion futura durante el intervalo verde. Asignar un valor de 0 al parametro Extender permitira a una fase
ser extendida hasta que se produzca una separacion.

e Barrerade paso B: durante el intervalo verde, el detector recibira actuaciones siempre que el detector no haya estado vacante durante el
tiempo especificado en el parametro Extender. Una vez que el temporizador de extension haya caducado, ese detector serd deshabilitado
durante el resto del intervalo verde. Si se produce una actuacion antes de que caduque el temporizador Extender, el temporizador se
reiniciaa su valor programado. Un valor de extension de temporizador de O permitird que el detector reciba actuaciones solo siempre que
haya una deteccion constante en ese detector.

¢ NRM_RR: descanso en rojo normal permite que el Retraso asignado a un detector a forzar al controlador a descanso en rojo
en lugar de solicitar una fase. Esta aplicacion se desarrolld para aplicaciones de vuelta a la izquierda donde las fases de
inhibicién prohiban que un movimiento continuo de marcha atras a una fase de giro y se necesitaba una funcién para atender
la fase de giro después de pasar a un descanso en rojo para evitar la “trampa amarilla”. El temporizado de por el detector
NRM_RR antes de que se aplique el descanso en rojo se programa bajo el ajuste de Retraso en Parms del detector, MM->5-
>1.

e BICI: cuando este modo esta habilitado, el detector se usara para generar cualquier tiempo de margen de bicletas programado
para la fase solicitada por el detector (MM->1->1->7). Ademas, una actuacion del detector de BICI cronometrard el valor de
Extension de bici programado para el detector en MM->5->1 (Extender ). Tenga en cuenta que los valores programados
bajo el pardmetro Extender estan en incrementos de un segundo no en incrementos de 0.1 segundos. Por ejemplo. si se
programa un valor para Extender de 0.5 para un detector de bicicletas. se producird una extension de 5 segundos.
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e  Q-Alrm: un detector de Cola genera la alarma 28 cuando caduca un temporizador de COLA especificado. La programacion
adicional necesaria para esta operacion se documenta en la siguiente seccion (5.1.6).

e Adaptar: un detector Adaptable mide el grado de saturacién de la fase solicitada por el detector con base en la ocupacion
medida durante el verde + el despeje de amarillo.

e VU_COM: Este modo se usa al interactuar con el modulo de comunicaciones Traficon VU COM a través del puerto serial de
comunicaciones 2070.

Parms. de vehiculo+ - Fte (Fuente)

Cada uno de los 64 detectores “logicos” del controlador puede recibir su fuente directamente desde un canal de detector “fisico” o
indirectamente desde otro detector “logico” usando la funcién Fuente. El valor predeterminado establecido para Fuente (Fte) es cero,
lo que implica que el detector tiene como fuente de un detector “fisico” en el bastidor del detector. Un ajuste de Fuente (Fte) en el
rango de 1 a 64 implica que el detector tiene una fuente indirecta de cualquiera de los 64 detectores que estan actualmente activos en
el controlador.

RojoExt

Cualquier detector puede designarse como detector de extension de rojo programando la funcion en la pantalla del lado derecho en
MM->5->3 (Params de veh +). Una vez que un detector se haya configurado como detector de extensidon de rojo, el usuario
programard los parametros usando la fase asociada a ese detector a través de la pantalla MM->1->1->7 Temporizaciones+. Consulte
el Capitulo 4 para obtener mas detalles.

5.1.6 Programacion del detector de cola

El modo de detector Alrm-C se defini6 en la Gltima seccion. Tenga en cuenta que el detector Alrm-C esta disefiado para ser un detector
solo del sistema que genere la Alarma n.° 28 y no se puede usar para solicitar a una fase. Por lo tanto, debe tener una fuente para un detector
separado usado para solicitar a una fase si desea que este detector también sirva como detector de alarma de cola (consulte la funcién Fte
en la Gltima seccion). Sin embargo, los diagndsticos del detector (presencia maxima, sin actividad y conteo erratico) pueden programarse
para un detector de cola y usarse para atrapar condiciones de error cuando se produzcan.

Esta funcidn de detector requiere que:
1) El parametro Cola esta habilitado para el detector en MM->5->2 (seccién 5.1.5)

2) El tiempo de Cola se programa en MM->5->1. Este es el numero de minutos (0 a 255) se usa para probar una solicitud
constante en el detector y generar una Alarma n.° 28.

3) Extender tiempo bajo MM->5->1 se establece al nimero de segundos (0 a 25.5) necesarios para detectar una condicion de
APAGADO en el detector. Esto reinicia el temporizador de Cola y la Alarma n.° 28.

4) Cola esta habilitado y Extender esta deshabilitado para el detector de cola en MM->5->2,
5) Un Namero de alarma de cola (1 a 16) se asigna a la primera Fase de Retraso bajo MM->5->3

Se puede informar de un maximo de 16 alarmas de cola devolviendo el Nimero de alarma de cola (1 a 16) asociado a cada detector de
cola. EI Nimero de alarma de cola (1 a 16) se asigna al primera Fase de Retraso bajo MM->5->3 para cada detector de cola. Este valor
se devuelve con la alarma n.° 28 y permite que varios detectores compartan la misma Alarma de cola. El sistema central puede distinguir
qué detectores de cola activaron la Alarma n.° 28 usando la primera Fase de retraso asociada a cada detector.
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5.1.7 Parametros de peaton (MM->5->4)

Los Parz_ametros de peatén permiten el mapeo de entradas de pez_ijcones Tt Llon Totos DPooclle OiEen
para solicitar que se atienda a peatones para una fase. Tambien se 1 14 Scc e Scc
proporcionan diagnosticos del detector para aislar fallas del detector = 2 0 0 a
peatonal como los proporcionados para aislar fallas del detector de 3 0O 0 0 0O
vehiculos. Las fallas de alarma de peatones en tiempo real se muestran 4 4 0 0 o
en Estado de alarma del detector de peatones (MM->5->7->3). E g g g g
Parametro pea: Fase de solicitud 7 0 0 0 0

8 B 0 0 0
La Fase de solicitud define la fase solicitada por el detector peatonal.

Un valor cero desactiva la entrada de peatones.

Nota: Al programar la funcion Despeje de seguridad (Extender pea) en MM->->1 >7, el usuario puede especificar un detector de
extension introduciendo 17 a 32 para la fase de solicitud. Este namero introducido es la fase de marcha para extender, mas 16. Los
registros de 1 a 16 funcionan como antes de especificar la fase Pea a solicitar. Por ejemplo, para especificar el detector de Pea 1 como
una extension para la fase de marcha 2, introduzca 18 en la columna Solicitud para el detector de Pea 1. Si el detector de Pea 2 es el
detector solicitante para la fase de marcha 2, después introduzca 2 en la columna de la solicitud como lo haria normalmente.

Parametro pea: Sin actividad

El parametro Sin actividad (0 a 255 min) falla el diagnostico si no se recibe una actuacién de peatén antes de que el temporizador Sin
actividad caduque. Un valor cero desactiva la entrada de peatones.

Parametro pea - parametro Presencia

El parametro Presencia maxima (0 a 255 min) es una funcion de diagnostico. Si el detector muestra una actuacion constante durante el
periodo de tiempo especificado (0 a 255 min), se considerara que el detector ha fallado. El Estado de alarma del detector de peatones
(MM->5->7->3) muestra el modo de falla del detector. Un valor cero desactiva la entrada de peatones.

Parametro pea: Conteos erraticos

El parametro Recuentos erraticos es una funcién de diagnostico. Se considera que el detector ha fallado si muestra demasiadas
actuaciones por minuto. El estado de alarma del detector de peatones muestra el modo de falla del detector. Introduzca los datos como
numero de conteos por minuto (0 a 255 cpm). Un valor cero desactiva la entrada de peatones.
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5.2 Programas alternativos de detector (MM->5->5)

Los Programas de deteccion alternativos proporcionan un método para
cambiar los pardmetros del detector a través del patron. Esto es similar a
Programas de fase alterna que se trata en la seccion 4.1.9. Tres
Programas de detector alterno proporcionan 16 columnas usadas para
modificar un detector especificado (DetNo).

El men izquierdo para la seleccién de Parametros de vehiculo se muestra
a la derecha. Los otros Programas de deteccidn alternos se resumen a continuacion.

e Paradmetros de vehiculo alternativos
o Fase de solicitud
Fase de conmutacion

o

o Retraso

o Extender

o Tiempo de cola

o No hay diagnostico de actividad

o Diagnostico de presencia maxima

o Diagnostico de conteo erratico

o Parametro de tiempo de falla

e Opciones del detector e Parametros de vehiculo+

o Habilitar solicitud o Ocupacion en intervalo
o Habilitar extensién verde/amarillo/rojo
o Habilitar cola o Fases de Retraso
o Habilitar Afadido.Inicial o Modo detector
o Hab!l!tar Bquuear.Rojt_) o Parametros de pea
© Hab!l!tar blogueo amarillo ., o Fase solicitada por el detector de pea
o Hab!l!tar muestreo de ocupacion No hay diagnéstico de actividad
o Habilitar muestreo de volumen

o
o Diagnostico de presencia maxima
o Diagnostico de conteo erratico

5.3 Menu de retirada de fase (MM->5->6)

Este menu consolida todas las opciones de retirada de fase en una
pantalla comun a la que se accede bajo el menu Deteccion. Estas son las
mismas opciones a las que se accede bajo Opciones de fase (MM->1->1-
>2).
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5.4 Pantallas de estado del detector (MM->5->7)

!_as Pantallas qe estado del detector mcluyeq una indicacion FSTADD DEL DETECTOR
independiente en tiempo real para cada detector de vehiculo y de peatones |1 DetVeh  1-32 4.Demora,Ext  7.Audible
junto con el estado de alarma actual de los diagnosticos del detector. Los  ||2.DetWeh 33-64 5.Muestra V.0

datos de V/O acumulados (volumen y ocupacion) se muestran para el ||3.Det Peat 6.Muestra wvel
Periodo de muestra actual. También se muestran las mediciones de
radares.

5.4.1 Estado de deteccion de vehiculo (MM->5->7->1 y MM->5->7->2)

La pantalla del Estado de deteccion de vehiculo muestra solicitudes de
vehiculos en tiempo real y alarmas. Se trata de un estado posterior al (1-16) Det# 1....... 9. .. ... b
procesamiento, es decir, se muestran solicitudes después de la [Llam Campo ¥Weh = —------= —-------
modificacion debido a la mapeo, alarmas, retardos y extensiones. Estas son Liglﬁmvf,gh B

las solicitudes reales que se pasan a la I6gica de fase del controlador.

Solicitud de Vehiculo

El estado de Solicitud de vehiculo indica la presencia de una solicitud para los canales del detector 1 a 64. La fuente del canal se
selecciona en la pantalla Parametros de vehiculo+. Es importante tener en cuenta que el estado en pantalla muestra las solicitudes
después de que se hayan modificado por la configuracion de extension y Retraso del canal. Una alarma de diagndstico de detector
realizara una solicitud constante cuando la Fase de solicitud no es verde y extendera la fase de acuerdo con el ajuste de Tiempo de falla
del detector cuando la Fase de solicitud sea verde.

Alarma de vehiculo

La Alarma de vehiculo muestra los resultados de los diagnosticos del detector programado bajo la pantalla Parametro de vehiculo.
Cuando se indica una alarma, se colocara una solicitud en la entrada de deteccién del canal correspondiente.

Solicitud de veh de campo

La solicitud de veh de campo es la entrada sin procesar que se ve desde (1-16) Det# 1....... 9. ... 5
las entradas reales. Muestra el estado sin procesar de la entrada sin  |L1am Campo Veh e s %_%® o ____
acondicionamiento. Esto ayudara a los usuarios a depurar si un detector |Llam ¥eh —E-®-E®—E

estd entrando entra o no. Si la solicitud ‘“Peticn veh” y “Peticn veh Campo”  JAlarm ¥eh — ———-—-— ————————
no coinciden... esto le indica que una opcién de detector es hace que sea
diferente. Si no tiene ninguna “solicitud de campo”, entonces nada entra del propio detector. Una forma sencilla de ver esta pantalla es
poner solicitudes en los canales del detector 1 a 8 a través de la E/S y apagar la opcién de extender en los 8 canales del detector. A
continuacion, puede ver la diferencia entre el estado de la solicitud del campo v el actual.

5.4.2 Estado de deteccion peatonal (MM->5->7->3)
Solicitud pea

Solicitud pea indica las entradas sin procesar de los detectores
peatonales para los canales peatonales 1 a 8. La pantalla activa es
responsable de las solicitudes generadas por los diagndsticos
peatonales, por lo que debe tener en cuenta que esta pantalla de estado
no muestra las entradas sin procesar de los detectores peatonales.

Alarma de pea

Llam Peat = ———————-
2larm Peat @0 ———————-

La Alarma peatonal indica el estado en tiempo real de las alarmas del canal peatonal 1 a 8. Cuando hay una alarma presente, se colocaré
una solicitud peatonal constante en la Fase de solicitud peatonal hasta que se corrija el error de diagndstico. Los pardmetros de estas
alarmas se establecen en las opciones de Pardmetros de peatones (MM->5->4)
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5.4.3 Retraso del detector, estado de extension (MM->5->7->4)

Esta pantalla de estado en tiempo real muestra cualquier Retraso activo y/o
temporizacion de extension para cada detector. Observe que la fila 1

corresponde a los detectores 1a— 3, fila 2 a los detectores 4 a 6, etc.

5.4.4 Muestra en tiempo real de Vol/Ocup (MM->5->7->5)

La pantalla de estado Muestra en tiempo real de volumen/ocupacién permite
al usuario ver la muestra en tiempo real a medida que se estd acumulando
volumen y ocupacion. La muestra se almacena y se reinicia al finalizar cada
Periodo Vol/Ocup especificado en MM->5->8->1.

Volumen

El campo Volumen muestra las actuaciones acumuladas de vehiculos
para el canal durante el Periodo Vol/Ocup actual. EI volumen se registra
como cero cuando se produce una falla de diagndstico del detector y se
genera una alarma del detector.

Ocupacion

El campo Ocupacidn indica una medida de presencia de vehiculo sobre

# Dem xt Dem Xt Dem Ext
1 o.o o.o 0.0 0.0 0.0 o.o
4 o.o o.o 0.0 0.0 0.0 o.o
7 0.o 0.o 0.0 0.0 0.0 0.o
10 0.o 0.o 0.0 0.0 0.0 0.o
Grp Det 1...2...3...4...5...6...7..8>
#1-8
Wil ] 1 0 1 ] 1 0 1
(0]ade! 0 &5 0 10 0D 10 0 9
#17-24
Vol ] ] 0 0 0 0 0 ]
Ocp ] ] 0 0 0 0 0 ]
#33-40
Vol ] ] 0 0 0 0 0 ]
Ocp ] ] 0 0 0 0 0 ]
#49-50
Wil ] ] 0 0 0 0 0 ]
Ocp ] ] 0 ] ] 0 0 ]

el detector o un cédigo de error especificado por NEMA cuando el detector falla un diagnostico de detector. Si la alarma de detector no
esta activa, los valores de ocupacién indican el porcentaje del Periodo Vol/Ocup durante el cual hay un vehiculo presente sobre el
detector. Este valor oscila entre 0 y 200 con cada incremento que representa un 0.5 %. El detector total “a tiempo” puede calcularse
multiplicando la medida de ocupacion por el Periodo Vol/Ocup y dividir este producto entre 200.

Cuando una alarma de detector esta activa, el valor de ocupacion representa un cédigo de error NEMA para el diagndstico del detector
fallido en el rango de 200 a 255 como se muestra a continuacion. El codigo de alarma activo puede verse en el bufer del detector en
MM->1->6->9. Estos codigos son interpretados por el software central y se convierten a mensajes de texto “descriptivos” en la consulta

de eventos del detector local.

Falla (decimal) Falla (hexadecimal) Falla (almacenado como datos de ocupacion)

210 D2
211 D3
212 D4
213 D5
214 D6
215 D7
216 D8
217 D9

Falta por presencia max
No hay falta por actividad
Falta por bucle abierto
Falta de bucle por cortocircuito
Cambio por inductancia excesiva
Reservado
Falta del vigia
Falta por salida erréatica
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5.4.5 Muestra de velocidad (MM->5->7->6)

El controlador proporciona 16 radares que consisten en dos detectores,
una Longitud de zona y una Longitud de auto (véase la seccion 5.5.2
maés adelante). La Velocidad en tiempo real/Longitud de muestra
despliega la velocidad media de cada radar durante el periodo Vol/Ocup
activo. Nota: Las muestras de velocidad funcionaran solo con gabinetes
de tipo 1 TS2 y BIU de detector

5.4.6 Activacion sonora (MM->5->7->7)

Este parametro se usa para emitir un tono sonoro siempre que se produzca
la actuacion del detector. Esto puede resultar Gtil para los usuarios que no
pueden ver vehiculos mientras trabajan en un gabinete, pero quieren saber
si se ha realizado una solicitud. El tono dura aproximadamente 1 segundo.
Para cada detector, el usuario conmutara una “X” si la alarma sonora se
debe habilitar o un “.”” para deshabilitar el tono sonoro.
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5.5 Volumen/Ocupacion Parametros
5.5.1 Periodo de volumen y ocupacion (MM->5->8->1)

Los volimenes y/u ocupacion del detector se muestrean a una velocidad
determinada por el Periodo de volumen/ocupacion. Introduzca el
Periodo de volumen/ocupacion en minutos (0 a 99) o segundos (0 a 255).
El periodo real es la suma de los minutos y segundos, por lo que puede
introducir valores de segundos superiores a 60, usando una combinacién
de minutos y segundos.

5.5.2 Detectores de velocidad (MM->5->8->2)

La pantalla Detectores de velocidad define los detectores de radares
para cada una de las 16 estaciones de velocidad. EI nimero de detector
Arriba es el detector precedente que detecta primero el vehiculo en el
carril de desplazamiento. EI nimero de detector Abajo es el detector
subsecuente que se detecta a continuacion.

El Long de Zona es la separacién entre los detectores expresada en
pies. Utilice la distancia entre el borde lider del detector precedente y
el borde lider del detector subsecuente. La Longitud de Veh es la
longitud media de vehiculo (expresada en pies) especificada para el
calculo. Nota: Los radares funcionaran solo con gabinetes TS2 tipo 1y
BIU Detector.

5.5.3 Umbrales de velocidad (MM->5->8->3)

La pantalla Umbrales de velocidad permite al usuario ver los
volimenes y las ocupaciones del detector segln el periodo de analisis
programado en MM->5->8->1.
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6 Coordinacion basica

6.1 Descripcion general del médulo de coordinacion

El Médulo de coordinacion o “Coordinador” siempre esta activo en un controlador basado en NTCIP, incluso durante la operacion libre y de
intermitencia. NTCIP define los objetos de Estado del coordinador y Estado libre que describen el estado activo del controlador como se

muestra a continuacién. Esta informacién de estado se muestra en MM->2->8->5 en el controlador.

Patrén Coord EstadLibre | Estado activo del coordinador

n.°

0 LIBRE PATRON El coordinador ha seleccionado el patrén libre predeterminado n.° 0 por
hora del dia

1a48 ACTIVO CoorActv El coordinador esta ejecutando uno de los 48 patrones bajo coordinacién
1a48 LIBRE COMANDO | El coordinador esta ejecutando uno de los 48 patrones en operacién libre

254 LIBRE COMANDO | El coordinador esta ejecutando el patrdn libore NTCIP n.° 254

255 LIBRE COMANDO | El coordinador esta ejecutando el patrén intermitente NTCIP n.° 255

El Estado libre también refleja otras condiciones (consulte la tabla en la seccion 6.11.1) como, errores de plan, divisién y compensacion,
y anulaciones externas, como la habilitacion de priorizacion y control manual. Sin embargo, es importante tener en cuenta que los
patrones 1 a 48 pueden activarse como Patrones de coord o Patrones libres. Un Patron libre se puede crear usando una longitud de
ciclo de cero segundos para usar cualquiera de las funciones de patrén que se muestran a continuacion durante la operacion libre.

Nota: Al considerar la coordinacion, el uso del modo de fase STD8 aprovechara la mayoria de las comprobaciones de
diagnosticos de coordinacion para detectar errores comunes de captura de datos y, si se detectan, las veces que la interseccion
esta LIBRE. En modo USUARIO, la mayoria de estos diagnosticos de coordinacion se eliminan y la responsabilidad recae en la
agencia para verificar y probar la programacion y garantizar que los patrones de coordinacion se ejecuten como se esperaba.

6.2 Modos de coordinacion

En esta seccion se describen los pardmetros de coordinacion a los que
se accede desde el menu principal mediante la secuencia de teclas
MM->2. El primer elemento del men( proporciona acceso a los
Modos de coordinacion y a los menus de los Modos de
coordinacion+. Los Modos de coordinacién (MM->2->1, menu
izquierdo) proporcionan funciones basicas de NTCIP relacionadas
con la coordinacidn. Los Modos de coordinacion+ (MM->2->1, menU derecho) proporcionan mejoras a la coordinacién de NTCIP.

Patron
4. Patron Thl 7.Diwvs
5 .Tran,.FasCoor 8.Estado
E.+Taklas alt 9.Mas

Faram Coord |
1. Modos, +
2.Ext. E-S
3.+Patron

Modos de coordinacién determinan el método de forzado (FIJO, FLOTANTE u OTRO), el método de correccion de compensacion
usado durante la transicidn y qué ajustes maximos se aplican (o inhiben) durante la coordinacion. Los Modos de coordinacion+ seleccién
OTROS métodos de forzado+ y determine si un controlador funciona como secundario en un sistema de bucle cerrado o usando
coordinacion externa. Las funciones peatonales relacionadas con la coordinacion también se modifican a través de la configuracion
Modos+.

Los Modos de coordinacion se aplican a todos los patrones de coordinacion y no se puede modificar por hora del dia. La Unica excepcion
de forzado es el método FIJO, el cual puede anularse por la opcion Flt. La opcidn Flt se especifica por patrén en Trans,Coor@+ (MM-
>2->5, menu derecho).
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6.2.1 Modos de coordinacion (MM->2->1, Menu izquierdo)
ModoOp de prueba (Modo operativo)

El pardmetro ModoOp de prueba permite al operador anular
manualmente el patrén activo en el Mddulo de coordinacion El M

, o . . . . adalp ]
parametro de modo “Prueba” selecciona el patrén activo (1 a 48) o se gm0 s g0 F.I0
vuelve a un modo de espera (Prueba 0). EI modo de espera permite que  |Madatarreccion  CORTO-LEEO
el controlador reciba el patrén activo de otra fuente como un maestro de  ||ModoMazimo MaX 1
bucle cerrado o el programa de hora del dia. Tenga en cuenta que Modo |MadaInterm CAMAT
de prueba (1 a 48) anula todos los demas modos operativos, incluidos el
programador de base de tiempo, el bucle cerrado y el control central. Por lo tanto, cualquier actualizacién de patrén desde estos otros
modos de funcionamiento se ignorara a menos que Modo de prueba se haya configurado como Automatico (en espera) (Prueba 0).

Modos de coordinacion *

Los siguientes registros son validos para el parametro ModoOp de prueba.

0 Automatico (En espera): ModoOpPrueba 0, o0 modo de espera permite que el controlador reciba el patrén activo del
programador interno de base de tiempo, interconexidn externa, un bucle cerrado maestro o sistema de control central.
ModoOpPrueba 0 es el funcionamiento predeterminado tipico.

1 a 48 Anulacién de patrones manual: ModoOp de prueba se puede usar para seleccionar uno de los 48 patrones de la tabla de
patrones y anula todos los demas comandos de patron. Es una practica comun forzar al controlador a un patrén deseado
para propdsitos de prueba y comprobar los diagnosticos de coordinacion, tal y como se describe mas adelante en este
capitulo.

254 Manual libre: selecciona la operacién libre definida por NEMA como patrén 254
255 intermitencia manual: selecciona la operacion de intermitencia automatica definida por NEMA como patrén 255

Nota: La Intermitencia de inicio y falta de conflicto anulan Modo de prueba actual; sin embargo, el Modo de prueba tiene una prioridad
superior a cualquiera de los otros modos operativos y normalmente solo se usa para aplicaciones de prueba.

Modo de correccién

El pardmetro Modo de correccidn controla si se usa Paso-largo o una combinacion de transicion Paso-corto/Paso-largo para sincronizar
las compensaciones durante la coordinacién. EI modo de correccidn también se selecciona en un patrén con base en patron a través de
la configuracion de paso-corto, paso-largo y pausa en el menu Trans,Coor@+ descrito mas adelante en este capitulo. EI método de
transicion de pausa se selecciona bajo Trans,Coor@+ cuando los valores Largo% y Corto% para el patron se codifican como cero.

LARGO EI Mddulo de coordinacién hace unatransicién a una nueva referencia de compensacion aumentando los tiempos
de division por el valor de % de paso-largo programado en el mend Trans,Coor@+.

CORTO/LARGOEI Modulo de coordinacion selecciona el método de transicion més rapido ya sea prolongando tiempos de
divisién por el valor del % de paso-largo, o acortando los tiempos de division usando el valor del % de paso-
corto programado en el menu Trans,Coord+.

Modo maximo

El parametro Modo méximo determina qué tiempo maximo de luz verde esté activo o si el tiempo luz verde maximo se inhibe durante
la coordinacién. Estos ajustes no se aplican a los forzados flotantes, ya que FLOTANTE establece el temporizador méaximo igual al
tiempo de division para asegurar que el tiempo de holgura desarrollado en las fases no coordinadas pasen a la fase de coordinacion.

MAX_1 Seleccionar el modo MAX_1 permite una temporizacion de fase Maximo 1 para terminar una fase cuando los métodos
de forzado FIJO u OTRO estén en efecto. Si se selecciona MAX 1, entonces la temporizacion Maximo 1 puede ser
anulada por el ajuste Max2 en una base patrén por patron, segln se describe en la seccion 6.9, Tablas Alt+.

MAX_2 Seleccionar el modo MAX_2 permite una temporizacion de fase Maximo 2 para terminar una fase cuando los métodos
de forzado FIJO u OTRO estén en efecto. Este ajuste es equivalente al ajuste Max2 que se trata en la seccién 6.9,
Tablas Alt+.

INH_MAX La seleccion INH_MAX inhibe que la temporizacion Méaximo 1y Maximo 2 termine una fase cuando se han
establecido métodos de forzado FIJO u OTRO. Cuando INH_MAX esta en vigor y se coloca una solicitud en una
fase, el temporizador maximo se decrementara a cero (MM->7->1); sin embargo, la fase no terminara bajo
coordinacion hasta que se fuerce. Esta version ahora asegura que INH_MAX no inhiba al temporizador maximo
flotante bajo FLOTANTE, es decir, el ajuste Modo m&ximo no tiene efecto bajo forzados flotantes).
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Modo de intermitencia (Modolttcia)

Este ajuste se define en la seccidn 4.9.1 y esta duplicado en el Modos de Y P P————— S
coordinacion para su comodidad. ModoOp 0
M forz ModoFarzada F.J0
odo forzado ModoCorreccion CORTOALRGO
Los forzados son puntos predefinidos en el ciclo de sefial usados para |Modabazima MAEX_1
finalizar la fase activa y limitar el tiempo asignado a cada fase activa. |Medalnterm CANAL

NTCIP especifica los métodos de forzado FIJO y FLOTANTE. Un
tercer método NTCIP, definido como OTRO, activa uno de los siete Modos de forzado+ bajo el ment Modos de coordinacién+. Los
modos de forzado basados sobre NTCIP se definen de la siguiente manera:

FLOTANTE Las fases distintas de las fases coordinadas estan activas solo durante su tiempo de division asignado. Esto hace que
el tiempo de division sin usar se revierta a la fase coordinada.

FIJO Las fases se ven forzadas en puntos fijos del ciclo. Esto permite que el tiempo de division no usado de una fase se
revierta a las fases que se atienden enseguida en la secuencia.

OTRO El modo de coordinacion esta determinado por los parametros Forzado+ y Flotacion sencilla y no lo especifica
NTCIP. Esta disponible para aquellas agencias que necesitan interactuar con equipos tradicionales o tienen
necesidades especiales.

6.2.2 Modos de coordinacion+ (MM->2->1, Menu derecho)
Forzar forzado plus

, - . < Modos de coordinacion
La entrada Modo Forzado+ solo esta habilitada si el Modo de forzado |iFar=ade Easy Float APG
bajo Modos de coordinacion esta establecido como OTRO. Estaentrada  |Bucle cerrado EN Rest Erriutom EN
permite dos modos de coordinacion adicionales: PermFrc y FACIL. Externa LPG Ceder NTCIF + 0
.. . Forz Pest Sec APG -Dejar Caminar-
Flotacion sencilla DetnrAlCamnr APG Before CRON
L, . . i i EecicldeCamnr NO_RECICLE After CREON
Flotacion sencilla solo se aplica si se selecciona OTRO como modo de  |fambLibrSec  EH Sinlnichgreg  APG
forzado y SENCILLO se selecciona como modo de forzado+. PatronExt APG InhSolicPeat  APG
. L. . PasoCortolinamdPG
APAGADO Se permite que el maximo asignado a cada fase puede |p1an A 0 Plan B o
superar el tiempo de division programado (como FIJO). Plan C 0 Plan D 0

ENCENDIDO Se usa un tiempo maximo flotante para
asegurar que el tiempo asignado a cada fase no exceda la divisién programada, lo que garantiza que todo el tiempo de
holgura de las fases no coordinadas se pasa al principio de la fase de coordinacion.

Bucle cerrado

La entrada Bucle cerrado habilita el Modo operativo del sistema y permite que el patrén de coordinacion se origine en un maestro en la
calle o en el sistema de control central.

APAGADO El controlador no responde a los comandos de patrén desde un maestro en la calle o el sistema central.

ENCENDIDO Los modos de funcionamiento del sistema se basan en la jerarquia del sistema de control. El sistema central
y los bucles cerrados maestros proporcionan el nivel mas alto de control seguido por el programador de tiempo local en
cada controlador secundario. EI modo operativo local de PRUEBA anulara los comandos del sistema externo de bucle
cerrado y del programador interno de hora del dia.

Reinicio automatico de errores

Las fallas de coordinacion pueden producirse bajo los diagndsticos de coordinacion, si no se atiende una solicitud de vehiculo o de
peaton durante tres ciclos o si se excede el contador de ciclos maximos. No se reinicia una falla de coordinacion por el siguiente cambio
de patrén emitido al controlador si el Restablecimiento automatico de errores esta DESACTIVADO. Si Reinicio automatico de errores
esta ENCENDIDO, el siguiente cambio de sistema o el cambio de patron de hora del dia emitido al controlador reiniciaré la falla cuando
el nuevo patrén entrara en vigor.
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Externo

La coordinacién Externa permite el Modo de funcionamiento externo y
permite la seleccion de patrones con base en la compensacion externa, iF ) Modos de CDDrdiEﬂciDgl . are
H nndi OYrEado as (8 f=]
ciclo y entradas divididas del conector en D. Miuciaar N — et EB;rAutom s
APAGADO Deshabilita entradas y salidas de coordinacion externas Extergﬂ . = igg ng?r NECIE + 0
i S el OrE 25 B2 —Ue]ar dminar-—
(interconexion de cableado fisico). DetrrAlCamne ARG JBeEDre CRON
ENCENDIDO Habilita entradas y salidas de coordinacion externa RecicldeCamnr NO_RECICLE After CROM
CambLibriec EN SinlniclAgreg AaPG
Enganchar los apagados forzados secundarios PatronExt APG InhSolicPeat  APG
. . PasoCortoDinamdAPG
Este ajuste SOLO se aplica a los OTROS métodos de Forzado+ de |Plan & 0 Plan B i}
coordinacion y garantiza que se aplican los forzados secundarios en el |Plan C 0 Plan D 0
mismo punto que los forzados primarios.

Parada durante Caminar

Parada durante Caminar es una funcion muy importante que permite el tiempo de division de una fase menor a los requisitos minimaos
de peatones (suma de caminar + margen pea + amarillo + margen todos en rojo.

Parada en caminar hace que el contador de ciclo local se “detenga” durante la coordinacion si se fuerza la fase y sigue temporizando la
marcha o el margen peatonal. Esta funcion solo debe usarse cuando las actuaciones de peatones son poco frecuentes. La Parada durante
caminar se mejora mediante la correccion de compensacion de paso-corto porque el coordinador usualmente puede volver a sincronizar la
compensacion dentro de un ciclo cuando el margen pea solo se extienda entre 5 a 10 segundos mas alla de forzarlos.

APAGADO Parada en caminar APAGADO obliga al usuario a proporcionar un tiempo de division adecuado para atender los
intervalos de despeje de Caminar y de pea asignados a la fase. El diagnéstico de coordinacion fallara el patron si los tiempos
de divisién no cumplen adecuadamente los requisitos de peatones.

ENCENDIDO Parada-durante-caminar ENCENDIDO deshabilita el diagndstico de coordinacién que garantiza que el tiempo
de division sea adecuado para atender a los tiempos minimos de peatones. El contador local se “PARARA” en el forzado y se
“suspenderd” hasta el final del margen pea. Al final del margen pea, el contador de ciclos local comenzard a incrementar y el
coordinador inmediatamente comenzara a corregir la compensacion usando el paso-corto si se especifica este y si las divisiones
tienen tiempo suficiente para usar el paso-corto como patron.

Nota: El Descanso-al-caminar programado para una fase de coordinacion Parada-durante-caminar y requiere que los tiempos de
peatones se reparen dentro del tiempo de divisién programado.

Parada-durante-caminar pueden afectar a las fases arteriales accionadas por boton de presion cuando no hay demanda del camino
lateral. Si se produce una solicitud de pea arterial tardia, el coordinador puede usar Parada durante marcha para terminar de procesar
los tiempos de margen pea durante la primera division, haciendo una correccidn durante las divisiones de camino lateral. Si no se desea,
programe las fases arteriales como Descanso-durante-caminar y programe los pardmetros Reciclar caminar, Abandonar caminar antes
y Abandonar caminar después descritos a continuacion.

Reciclar caminar

Este pardmetro se usa en asociacion con las fases arteriales. Las opciones de este pardmetro tendran efecto solamente cuando Descanso-
durante-caminar esta establecido para las fases arteriales. Si Descanso-durante-caminar no esta establecido, este parametro se
ignora. Cuando Descanso-durante-marcha no esté establecido, los peatones arteriales estan sujetos a los parametros SldaPea y Ced Pea
asi como la demanda de fase opuesta.

Reciclar caminar y los dos ajustes Abandonar caminar descritos a continuacién determinan coémo se terminan y reciclan los intervalos
de caminar durante la coordinacién cuando el controlador descansa en una fase y hay tiempo disponible para volver a atender al
movimiento de peatones antes de que la fase se apague.

Reciclar caminar solo recicla el intervalo de caminar si se ha colocado una solicitud de pea en la fase o si la fase esta programada para
Descanso-durante-caminar. Una retirada de pea establecida a través de las opciones de fase o a través del ajuste de Modo de Tabla de
divisién (PEA o MxP) no recicla caminar a menos que un detector de pea también haya solicitado la fase o se haya configurado un
Descanso-durante-caminar. Si desea descansar un descanso-durante-caminar en las fases arteriales, programe Descanso-durante-
caminar para esas fases en el mend MM->1->1->2. A continuacion se muestran los ajustes para Reciclar caminar.
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NO_RECICLAR Después de atender un margen pea y de marcha, el controlador continuara el descanso en la fase coordinada
hasta el siguiente ciclo (contador local = 0) antes de decidir reciclar caminar. Reciclar marcha depende ahora de
obtener una demanda de cualquier fase conflictiva Y una actuacion de peatonal o retirada en la fase de descanso-
durante-caminar.

INMEDIATO  Si el Descanso-durante-caminar esta configurado, el controlador reciclara caminar inmediatamente (sin una
actuacion de peaton o una retirada en la fase de descanso al caminar) al final del margen pea si no existe una
solicitud conflictiva atendible (es decir, no inhibida). Este ajuste bloquea cualquier solicitud conflictiva nueva
hasta el final del margen peatonal en el siguiente ciclo. Debe tenerse cuidado si se programa INMEDIATO. Una
consecuencia de establecer Reciclar caminar como INMEDIATO es que las fases de camino lateral no se
atenderan si el pea reciclado termina mas alla de los puntos de aplicacion de las fases de camino lateral. Existen
dos formas de resolver la consecuencia anterior.

Si desea reciclar INMEDIATAMENTE, establezca el parametro Abandonar caminar después a BAJO
DEMANDA. Esta opcidn ignora el punto SldaPea y permite al controlador dejar de caminar de inmediato
cuando se recibe una solicitud en conflicto

Establezca el parametro Reciclar caminar alNHIBIR_1256 o INHIBIR 3478, tal como se describe a
continuacion.

@1256_INH Esta opcion es til cuando la fase de coordinacion es @4 o @8. Caminar en fase de coordinacion no se recicla
hasta que la ventana permisiva para la calle de cruce (41256) haya tenido la oportunidad de atender las
solicitudes de peatones y de vehiculos en conflicto.

3478 INH Esta opcidn es (til cuando la fase de coordinacion es @2 o @6. Caminar en fase de coordinacion no se recicla
hasta que la ventana permisiva para la calle de cruce (@3478) haya tenido la oportunidad de atender las
solicitudes de peatones y de vehiculos en conflicto

NO_PEA_INH  Estaopcion permite la marcha de la fase de coordinacion reciclar cuando se quitan las omisiones peatonales en la fase
coordinada (es decir, el primer punto en el ciclo cuando el coordinador permitird que se atienda un intervalo de
caminar. Si se emite una solicitud de pea durante o después un despeje para pea, la marcha se reciclara de inmediato
después de que se haya temporizado el despeje para pea y después de, o en el punto de la fase de Ceder el paso peatonal
si el controlador continda el descanso en esa fase.

Abandonar caminar antes de

Este pardmetro se usa en asociacion con las fases arteriales. Las opciones de este pardmetro tendran efecto solamente cuando Descanso-
durante-caminar est4 establecido para las fases arteriales. Si Descanso-durante-caminar no esti establecido, este pardmetro se
ignora. Los siguientes registros determinan cuadndo una fase abandonara caminar si estd en descanso durante caminar pero no se ha
reciclado:

CRONOMETRADOEI punto SldaPea es el punto mas reciente del | HEEDS BE ECOREHlIEELEn
. . . +Forzado Easy Float APG
ciclo que permite que el t_:ontrolador comience el g 9. farrada EH fest Errintom  EN
margen pea Y lo haya terminado en el forzadode la  |Externa APC Ceder NTCIP + 0
fase. La opcibn CRONOMETRADO permite al |Forz Pest Sec AFG -Dejar Caminar-
controlador un descanso en caminar hasta que se |DetnrélCamnr AFPG Before CRON
reciba el punto SldaPea si se recibe una solicitud en g:z;ﬁﬂigzgnr ES—RECIC&H?E:E ISRON 2P0
conflicto en otra fase. PatronExt APG InhiolicPent  APG
BAJO DEMANDA Esta opcién ignora el punto SldaPea durante [|FasaCortoDinamiPG
la coordinacion y permite al controlador abandonar |ELaf & 0 Plan B 0
caminar de inmediato cuando se recibe una solicitud  |EEoR & 0 Flan D J

conflictiva.

Abandonar caminar después de

Estos registros son los mismos que Abandonar caminar antes de excepto que se aplican a las fases de descanso-durante-caminar después
de ser reciclados. Este pardmetro se usa en asociacion con las fases arteriales. Las opciones de este pardmetro tendran efecto solamente
cuando Descanso-durante-caminar esté establecido para las fases arteriales. Si Descanso-durante-caminar no esta establecido, este
parametro se ignora.

Ceder paso NTCIP

El pardmetro Ceder el paso de coord se expresa como un nimero positivo y negativo ( -15 a +15 s). Este parametro se usa para ajustar
el punto de ceder el paso predeterminado de la fase de coordinacion bajo coordinacion NTCIP (modos FIJO y FLOTANTE). Este ajuste
se aplica inicamente a las fases coordinadas, donde el ajuste Ceder el paso anticipado definido en la seccién 6.6.2 se aplica a todas las
fases no coordinadas.
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CambEnSecLibre

La transicion de un patrén a otro depende de muchas decisiones, como : .
bios de | itud del cicl bios de f d di .y bi < Modos de coordinacion

cambios de longitud del ciclo, cambios de fase de coordinacion, cambios |4 gqrzade Frow Plost  REE
de tiempo de division y cambios de secuencia de fases. Los cambiosen la |Bucle cerrada EN Fest Errdutom EN
secuencia de fase pueden influir en una transicion. Este pardmetro [|[Externa AFG Ceder NTCIP + 0
proporciona flexibilidad al usuario para determinar cuando se producen |Ferz Pest Sec APG -Dejar Caminar-
cambios de secuencia de fase durante los cambios de patron de |DEtnralCamnr ARG Before CRON
coordinacion. Establecer este parametro como ENCENDID% forzara |hecicldeCanmr HO_RECICLE after CRON

) . P . . CambLibrSec EN Sinlniclgregy APG
brevemente (aproximadamente 1 segundo) al coordinador a ejecutarse |patronExt LPC TnhSalicPeat  APG
libremente cuando ocurra un cambio de secuencia, asegurando asi que el ||PasaCortolinamaPc
coordinador se reinicie a si mismo. Establecer este parametro como |Flan & 0 Flan B ]
APAGADO ejecutara los cambios en la secuencia cuando el coordinador lo  |Flan C 0 Plan D a

considere apropiado.

No hay divisiones ampliadas

Esta funcion permite deshabilitar el temporizador Inicial-afiadido cuando la coordinacion esté activa (es decir, no esta libre). Establezca este
pardmetro como ENCENDIDO si desea que se deshabilite el temporizador Inicial afiadido durante la coordinacion. Establézcalo como
APAGADO si desea continuar usando la Temporizacion Inicial afiadido durante la coordinacion.

InhSolicitPea

Cuando se establece esta variable como “ENCENDIDO”, deshabilitara las inhibiciones de peatén durante la coordinacion.

PasoCortoDinamico

Camino corto dinamico es una forma alternativa de variar el porcentaje de Camino corto (MM->2->5) asi que hace el mejor uso del
tiempo de division para acelerar las transiciones.

Establecer Paso corto dinamico como APAGADO usara el porcentaje de transicion programado (tiempo).

Cuando se establece PasoCortoDinamico como ENCENDIDO dara como resultado una transicion a Paso corto dinamico. Entonces,
el software hace lo siguiente:

1) Esperara a que el controlador esté en la transicién de coordinacién.

2) Se centra en todas las fases que estin ENCENDIDAS

3) Para cada fase ENCENDIDA, calculara el mayor porcentaje de Paso corto de que la fase puede ejecutar y no infringir sus
minimos. Nota: La transicion del controlador se basara sobre los tiempos minimos de fase y la cantidad de tiempo que se usa
la fase (divisidn) en el ultimo ciclo.

a. Elegira el mayor de estos valores (por lo tanto, si se omiti6 una fase, elegira el tiempo minimo, de lo contrario usara
la divisién real usada).

b. Sialguno de estos nimeros es menor que el tiempo de transicién programado por el usuario, se usaré la transicion
programada por el usuario.

4) Paratodas las fases ENCENDIDAS, calculara el mayor porcentaje de Paso corto de que la fase puede ejecutar y no
infringir sus minimos.

a. Elige el porcentaje MAS PEQUENO de Paso corto que se calcula para cada fase ENCENDIDA, porque de otro
modo, una de mayor tamafio infringiria la mas pequefia.

5) Una vez que Paso corto dinamico esta establecido como ENCENDIDO, un porcentaje de Paso corto debe programarse en
cada patron. Establecer el porcentaje de Paso corto a un valor bajo, como el 1 %, permitira que el algoritmo se procese.

6) Dado que se trata de una transicion de Paso corto dindmico, tenga en cuenta que su capacidad de transicién se controla
mediante las fases que se estan ejecutando. Por lo tanto, si una fase que se esta ejecutando tiene el Camino largo
deshabilitado (es decir, establecido como “0”) o el Modo de correccion es LARGO, entonces obviamente no se producira
ninguna transicién. De igual modo, si esté realizando un vuelta a la izquierda con una fase continua, y el vuelta a la izquierda
no tiene mucho tiempo de ajuste, entonces la fase continua se limitara hasta que finalice el vuelta a la izquierda.
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Por ejemplo, suponga que hay una division programada a los 50
segundos. Durante el dltimo ciclo, esa division solo utilizé 25 segundos.
Cuando se establece Paso corto dinamico = ENCENDIDO se permite
una transicion a la velocidad del 50% durante esta fase sin acortar el
tiempo con respecto al ciclo anterior. (50% = ((50 — 25)/50)).

Para ver Paso corto dinamico en accidn, vaya a la pantalla Estado de
coordinacion (MM->2->8->1 0 MM->7-> 2),

PatronExt/PlanA/PlanB/PlanC/PlanD

El establecer el parametro Patrén como “ENCENDIDO” permite al
usuario programar hasta cuatro patrones externos que pueden anular
patrones de coordinacion programados, Para ejecutar los patrones
externos, el usuario puede asignar el Plan A (funcion 216), el Plan B
(funcion 217), el Plan C (funcion 218) y/o el Plan D (funcién 219) a los
canales de entrada mediante el mapeo de E/S.

Ademas, el usuario debe programar el patrén adecuado que coincida con
la entrada del Plan usando el parametro Plan en esta pantalla. Los
registros de Plan se encuentran en el nimero de patrén que se solicita
cuando esas registros estan activos. Estos registros tienen que solicitar
un patron: no puede solicitarlos en los patrones NTCIP libre (254) o
intermitentes (255). Esta seleccion no puede anular la operacion libre o
de intermitencia que ha sido solicitada por otro plan.

Fte.ModosOp-BCTR  Cicla Comp  10:54:43
Sis- 0 Agtw- 0 Loc- 13 BEeal: 0O LIE
TEC- 0 Sig - 0 Ctr- 13 Err: 0 PATEW
Ext- 0 Remo- 0 Prog- 30 Prog: 0 SINC
TOD- 0 Prba- 0 CmpDin: +0 0X
Alt:.0pc.Tmpo.Det .CIR Trans a
] 0 0 0 ‘,’/'

PasoCortoDinamico %
< Modos de coordinacion
+Forzadao Easy Float APG
Bucle cerrado EN Rest Errdutom EN
Ezterno APG Ceder NICIP + 0

Forz Pest Sec APG -Dejar Caminar-
Detnr&lCamnr APG Before CROM
FecicldeCamnyr MO BECICLE After CROM

CambLibriec EN sinlniciAgrey APG
PatronExt AP Inh3olicPeat APG
PasoCortolinamdPG

Flan & 0 Flan B 0
FPlan C 0 Plan D 0

Cuando se activa la entrada del Plan, el Plan se convertira en el patron de origen externo que anulara el patrén programado. La
prioridad de entrada es Plan A, luego el Plan B, después Plan C y, finalmente, el Plan D.
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6.3 Tabla de patrones (MM->2->4)

Los Patrones coordinados se definen por un Ciclo longitud (normalmente 1 a 255 s). Los patrones libres se especifican en el Tabla de
patrones con una duracion de ciclo de cero segundos. Los 48 patrones en el Tabla de patrones junto con el patron n.° 254 (libre) y el
patron n.° 255 (intermitencia) proporcionan un total de 50 patrones. Solo un

patron puede estar activo a la vez. Pat# Ciclo Ceompen Div Secn

1 100 50 1 1
Tiempo de ciclo g 253 253 zg 1?
Tiempo de ciclo especifica la duracion del ciclo y va de 0 a 255 segundos si ‘51 g g g }
Divisiones expandidas estd APAGADO o de 0 a 999 si Divisiones expandidas esta A 0 0 i 1
ENCENDIDO. El tiempo de ciclo suele ajustarse como la suma de los tiempos de 7 0 0 o 1
division en cada circulo durante la coordinacion. Sin embargo, un Tiempo de ciclo g g g g }
de 0 seg implica un patron libre como se describe en la seccion 6.1.2. Muchas 10 0 0 0 1
funciones disponibles para los patrones bajo coordinacion también estan 11 0 0 0 1
disponibles para un patrén libre programado con una longitud de ciclo de cero Lz = 0 o a 1

segundos. Esto permite diferentes patrones libres a ser solicitados por hora del dia
0 a través del sistema que varia el funcionamiento del controlador durante la operacion libre. Nota en la version 65.x, si las divisiones
expandidas se configuran como “ENCENDIDO” las duraciones de pueden variar de 1 a 999 segundos.

Tiempo de compensacion

Tiempo de compensacién define el tiempo que el contador local (Loc) se encuentra retrasado respecto a la base de tiempo del sistema
(CBT). La compensacion tiene un rango entre 0 y 255 segundos si Divisiones esta APAGADO o 0 a 999 si Divisiones extendidas esta
ENCENDIDO. Cada controlador de un sistema coordinado hace referencia a la base de tiempo del sistema a medianoche para sincronizar
el tiempo de compensacion de cada patrén activo en el sistema. El sistema mantiene la coordinacién mientras cada controlador del sistema
mantenga la misma referencia de hora a partir de medianoche. Nota: si el valor de compensacion es mayor o igual al tiempo de ciclo, el
controlador se fuerza a modo libre mediante el diagnostico de coordinacion.

Numero de division

Numero de division se usa para hacer referencia a una de las 32 Tablas de division asociadas con el patron. Las Tablas de division se
interpretan de forma diferente en funcion del método de forzado. La mayoria de estos modos requieren tiempos de division para cada
fase programada a través de la Tabla de division. Sin embargo, algunos de los otros métodos de forzado requieren la configuracién de
los puntos de forzado y ceder el paso para cada fase. Este capitulo sobre Coordinacion bésica analiza los métodos de forzado FIJO y
FLOTANTE que simplifican la coordinacion segln la coordinacion del NTCIP. Los OTROS métodos de coordinacion se tratan en el
Capitulo 13, bajo Coordinacién avanzada.

Numero de secuencia

EI NUmero de secuencia selecciona una de las 16 secuencias de fase para usarla con el patrén. Cada secuencia de fase proporciona ocho
(8) registros por circulo para cada uno de los 4 circulos. Las secuencias de fase se tratan por completo en la seccion 4.2.1 de este manual.
Un namero de secuencia de 0 en la base de datos toma el nimero secuencia 1 por defecto. Solo los registros entre 1 y 16 son validos si
se introducen a través del teclado.
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6.4 Tablas de division para modos NTCIP FIJO y FLOTANTE (MM->2->7)

En esta seccion se explica como programar la Tabla de divisién cuando se especifican los modos de forzado NTCIP (FIJO y
FLOTANTE). Los modos de coordinacion NTCIP permiten especificar un tiempo de division en segundos a cada fase y permitir que el
controlador calcule todos los puntos de forzado y ceder el paso para el patron. NTCIP proporciona el OTRO modo de coordinador para
permitir que el fabricante proporcione métodos adicionales de coordinacién.

6.4.1 Acceso a las Tablas de division (MM->2->7)

La Tabla de division asigna el tiempo de ciclo (en segundos) a cada una de las 16 fases habilitadas en el controlador. Una de estas fases se
establece como la Fase coordinada para hacer referencia a la Compensacion

del patrén. EI Modo de retirada de cada fase también se puede definir en la Mizmm 5 e MadosCoord

Tabla de division y anula las retiradas establecidas en las opciones de fase |1.Tabkla Diw Fuerza F.JO

cuando el patrén activo solicita a la Tabla de division. Se puede asignar un ~ |2.Mas recs

maximo de 32 tablas de division individualmente a cualquiera de los 48
patrones de la Tabla de patrones. Cada tabla de division (1 a 32) se selecciona
individualmente desde el menii MM->2->7.

El siguiente Men de division aparecerd una vez seleccionado el nimero de division de MM->2->7. La seleccion 1 se usa para modificar
la Tabla de division. La seleccion 2, “Funciones Plus”, solo esta disponible con OTROS métodos de forzado. Las Caracteristicas Plus
no son necesarias para FIJO y FLOTANTE porque estos modos calculan automéaticamente el periodo permisivo y simplifican la
programacion adicional requerida para los OTROS modos no NTCIP.

6.4.2 Programacién de cada NTCIP Tablas de divisién para Fijo y Flotante
Tiempo dividido

Tiempo de division establece el tiempo maximo asignado a cada fase
durante el ciclo de sefial. EI Tiempo de division varia de 0 a 255 segundos  |Diwv- 1 F..1...2...3...4...5...6...7..8>

si Divisiones ampliadas estd APAGADO o de 0 a 999 si Divisiones mpo 20 30 20 30 20 30 20 30
ampliadas esta ENCENDIDO. El método de forzado F1JO permite que el [ -toar T N R N
ado MOM MAX NON NON NON MAX WON HON

tiempo de division o el “tiempo de holgura” no usado se aplique por la
siguiente fase en la secuencia. EI método FLOTANTE garantiza que la
fase de coordinacion usa “tiempo de holgura” de las fases no coordinadas.

El diagnéstico del controlador (que se trata mas adelante en este capitulo) asegura que cada divisién cumpla o supere los tiempos
minimos programados para la fase. Cada tiempo de divisidn debe ser suficiente para atender el minimo de verde, el margen de vehiculo
y despeje todos en rojo para evitar que los tiempos minimos extiendan la fase anterior mas alla del punto de forzado. Ademas, si Parada-
durante-caminar estd APAGADO, el diagnostico asegura que cada division es lo suficientemente larga como para atender los tiempos
minimos de peatones (caminar y margen pea) previo al forzado. El diagnédstico de coordinacion siempre se ejecuta antes de que el patron
se vuelva activo. Si se detectan errores de diagndstico, el patron falla y el controlador se coloca en modo libre.

Fase coordinada

La Fase coordinada designa una fase en la tabla de division como referencia de compensacion. La compensacion puede referenciarse al
principio o al final de la Fase coordinada usando las funciones de programacién de MM->2->5 (menu derecho).

Solo se debe designar una fase como la Fase coordinada. Si se especifican varias fases de coordinacidn en diferentes circulos, el
coordinador no podré hacer referencia a la compensacion si las fases no inician (o finalizan) en el mismo punto del ciclo. Por lo tanto,
especifique una Fase coordinada para la referencia de compensacion y aplique un ajuste de modo MAX (se describiré en la siguiente
seccidn) si desea garantizar el tiempo de division asignado a los movimientos coordinados.

Considere, por ejemplo, cuando se utilice una secuencia de vuelta a la izquierda lider y solo Circulo 1
queda un lider disponible (Fase I) como muestra la imagen. En este caso, la Fase coordinada

debe ser la primera fase “independiente” a través de fase (Fase 2) en la secuencia después de Circulo 2
cruzar la barrera. Lo mismo aplicara para las secuencias de giro rezagado a la izquierda.

La configuracion Retener retorno (MM->2->5) asegura que el controlador se retiene en la fase

coordinada una vez que vuelve a la fase. Cuando se aplica el ajuste Modo MAX a la fase de coordinacion en la Tabla de division también
“retiene” la fase de coordinacion con una solicitud max. Se recomienda que establezca Retener retorno para todas las secuencias de
vuelta a la izquierda lider/rezago, porque esto garantiza que la Fase coordinada se mantenga a su apagado, incluso si el temporizador
max caduca.

Es posible dejar finaliza la separacion de la Fase coordinada si los parametros Retener retorno y Modo MAX no estan definidos. Esto
permite que el controlador deje la Fase coordinada y vuelva a atender una fase de vuelta a la izquierda precedente si hay tiempo
suficiente en el ciclo para atender la fase antes de forzar la fase de coordinacion y cruzar la barrera. El ajuste Ceder el paso anticipado
definido en la Seccién 6.6.2 también puede usarse para el ceder el paso a las fases de calles de cruce antes de la barrera atiende a la calle
cruzada de forma temprana.
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Ajuste de modo Tabla de division
Los ajustes de Modo anulan las retiradas programadas en Opciones de fase (MM->1->1->2) siempre que la tabla de division esté activa.

EIINGUNO ; El I\E;fIL\J/Ttelqugugo aplica la configuracion de retirada Dive 1 F..1.. .2 . .3 4 = & _ 7 &
ase programada en MM->1->1-> mpo 20 30 20 30 20 30 20 30
< - Ly . . . P F-Coor . X . o o o . .
MIN la configuracion Min aplica una retirada minima a la fase cuando odo MON MEY NON MO HON MAX NON HON

la tabla de division esta activa

MAX  El ajuste Max aplica una retirada méxima a la fase cuando la tabla
de division esta activa. Tenga en cuenta que cuando el modo de forzado esta configurado como modo Flotante, un Max la configuracion
en cualquier fase no coordinada usara el tiempo maximo flotante calculado y tendra la oportunidad de abandonar esa fase dependiendo
de larotacion de la fase y de los puntos de aplicacion calculados.

PEA Laconfiguracion Pea. aplica una retirada de peatones a la fase cuando la tabla de divisién esta activa
MxP  El ajuste M&x + Pea aplica a las retiradas méaximas y de peaton a la fase cuando la division esté activa
OMIT El ajuste Omitir, omite la fase cuando la tabla de division esta activa

Hab  El ajuste Habilitar habilita una fase que no estd habilitada en las opciones de fase (MM->1->1->2)
con NINGUNO seleccionados.

NOTA: Si una fase esta deshabilitada y el usuario programa un tiempo de division y un tiempo de retirada distinto a NINGUNO, la
fase sera habilitada.

Consideraciones de lider/rezago con la Fase coordinada: Primera fase coordinada

Muchas agencias cambian las izquierdas principales a izquierdas con rezago (y viceversa) a lo largo del dia para
1 2 R satisfacer sus necesidades de trafico solicitando diferentes tablas de Secuencia de fases por patrén. La eleccion de
6 5 NN la fase coordinada puede variar segin la conmutacién de la secuencia de fase o el punto de referencia de
compensacion. En el ejemplo de la fase 1 izquierda, es una izquierda lider, las fases 2 y 6 son movimientos
continuos y la fase 5 es una izquierda con rezago. NTCIP especifica que el usuario debe elegir la primera fase continua como la fase
coordinada para las compensaciones IniVde. La fase coordinada que se produce primero dentro del grupo concurrente de fases que
contienen las fases coordinadas, cuando hay solicitudes constantes en todas las fases, se conoce como Primera fase coordinada, en
este caso, la fase 6. En este caso, el usuario debe elegir la Fase 6 como la Fase de coordinacién en la tabla de division porque es la
primera continua. Si se usa una secuencia de vuelta a la izquierda lider/rezagada y el punto de referencia de compensacion Iniverdese
usa, la Fase coordinada debe ser la primera fase continua en la secuencia después de cruzar la barrera.

Al usar del punto de referencia de compensacion FinVde, el usuario debe elegir la Fase 2 como la Fase coordinada en la tabla de division
porque es la Gltima continua antes de cruzar la barrera en el punto “0” del ciclo.

6.4.3 Division Plus + Tabla

Si se seleccionan OTROS modos, esta tabla se usa para programar la informacion especifica para el tipo de coordinacion deseada.
Consulte la seccion OTROS modos de Coord+ més adelante en este capitulo para obtener informacion detallada sobre esta pantalla.

Div- 1 Hkb..1...2...3...4...5...6...7..8>
ForPri X 75 o 25 50 75 o 25 50
AplVeh X 60 85 15 40 60 B85 15 40
CedWeh . a a a 1] 1] 1] 1] a
AplPea . a a a 1] 1] 1] 1] a
CedPea . o o a 1] 1] 1] 1] o

Ini Tmm 1234567890123456
Perml 0 10 XK . .
FPermz 10 20 0
FPerm3 20 an LEM L. .
FrecTo 0O
RewPea O
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6.5 Calculos sencillos Generado para modos NTCIP FIJO y FLOTANTE

§— Inicio de verde = Ubic 0 Todo lo que se necesita para

Coordd : : i Div- 1 F..1...2...3...4...5...6...7..8
s asignar tiempo de ciclo
Circulo 1 2 3' 4' edinnte 10 y |Mmpe 2525 25 25 25 25 25 29

FLOTANTE son los Tiempos  {hjede HOM MAX NON HMON HOMN M2X MO O
de divisién (en segundos)
f 1 \ 8 para cada fase.’ I_EI controlador . : :
96 21 46 71 calcqla automaticamente los puntos internos de forzado (Ilamados Célculos sencHIos_) da(_jos

FO1/5 FO2/6 FO3/7 Foa4/g |0s tiempos de division y la secuencia del patron. Los OTROS métodos de coordinacion
proporcionan un mayor control sobre los ajustes de punto de ceder el paso, pero a expensas de complejidad adicional. Los ajustes del
punto para ceder el paso del NTCIP, Ceder el paso de coord (seccidon 6.2.2) y Ceder el paso anticipado (seccion 6.6.2) permite al usuario
ajustar los puntos de ceder el paso predeterminados si lo desea (este tema se describe en el capitulo Coordinacion avanzada). Sin
embargo, para la mayoria de los usuarios, el Calculos sencillos (puntos de forzado de ceder el paso calculados bajo FIJO y FLOTANTE
) estan “ocultos a la vista” y todo el usuario debe hacer es asegurarse de que los tiempos de division proporcionados pasen el diagndstico
de coordinacion. La Tabla de divisidn anterior asigna la fase 2 como la Fase coordinada con tiempos de division de 20 seg asignados a
cada fase.

Circulo 2

El ejemplo de patron a la derecha representa un ciclo de 100 seg con la  JFaeil — F..1...2...3...4...5...6...7..8>
compensacion referenciada a Inicio de verde (IniVDE) coord @2. |Eorfrin 88 21 d& 71 S8 21 d& 71
Todas las divisiones son de 25 s como se muestra en el n.° de Tablade |EPTSEE Js 2l 2B gl de ozl ah Gl
A - - - Ced WVeh 21 31 21 21 21 31 21 21
division anterior y los tiempos de despeje para cada fase son de 4 seg. A
. _ S L pl¥Weh g8 13 38 B3 88 13 38 B3
El pu_nto cero del ciclo (Loc = 0) coynude con el inicio de la fase lpad pea 21 31 21 21 21 31 21 21
coordinada (en este caso, la fase 2). El intervalo verde para @2y @6 se  |aplPea a5 £ 45 GSE 9F £ 4F SH
aplica en la Loc=21 para proporcionar un Tiempo dividido de 25 seg, |FlotMz 21 21 21 21 21 21 21 21
cada fase de la secuencia se ve forzada 25 seg después del forzado de [|=alPea 55 11 46 B1 96 11 4B 61

la fase anterior comenzando en la fase de coordinacion y avanzando |LlamPea 92 = 242 52 82 = 2 42 52
sobre las barreras. Diw 25 25 25 25 25 25 Z5 25

DivRest o 18 a 1] o 18 a 1]

La pantalla de estado Calculos sencillos (MM->2->8->2) muestra los
calculos internos de este ejemplo bajo modos NTCIP FIJO o
FLOTANTE. Los Forzados secundarios solo aplican a los OTROS modos, por lo tanto, bajo FIJO y FLOTANTE, los forzados Primario
y Secundario son iguales. Los puntos Ceder el paso abre Periodos permisivos para atender solicitudes de vehiculos y peatones de cada
fase. Los puntos Aplicar cierran los Periodos permisivos como se describe en la siguiente seccion. Los detalles especificos sobre la
pantalla de Calculo sencillo se tratan al final de este capitulo.

6.5.1 Periodos permisivos Para NTCIP FIJOy FLOTANTE

El periodo permisivo de vehiculo se define como la parte del ciclo durante el cual se pueden atender las solicitudes de vehiculo si hay
una solicitud de vehiculo en la fase. El periodo permisivo comienza en el punto CedVeh y termina en el punto AplicVeh que inhibe que
las solicitudes de vehiculos sean atendidas hasta el siguiente ciclo de sefial.

El periodo permisivo de peatones se define como la parte del ciclo durante la cual las solicitudes peatonales pueden ser atendidas si
hay una solicitud peatonal en la fase. El periodo permisivo comienza en el punto CederPasoPea apunta y termina en el punto de
AplicPea que inhibe que las solicitudes sean atendidas hasta el siguiente ciclo de sefial.

Los puntos de Ceder el paso de vehiculos y peatones abren “ventanas de oportunidad” a llamadas utilizables para cada fase. Los
puntos Aplicar de vehiculo y peatones cierran los margenes permisivos para cada fase.

Puntos de ceder el paso predeterminados para FIJOy FLOTANTE

Ubic = 0
(compensacion)

Los puntos de valor predeterminado CedVeh para el ejemplo de ciclo de
100 seg se ilustran a la derecha. Los modos de coordinacién FIJO y
FLOTANTE establecen puntos de Ceder el paso para todas las fases no
coordinadas en el forzado de la fase de coordinacion. El punto
predeterminado de Ceder el paso de la fase de coordinacion y la “pseudo”
fase de coordinacion se establece 10 seg mas tarde. Esto permite al
controlador atender las fases no coordinadas de inmediato al final de la
fase coordinada. Sin embargo, si no existen solicitudes en las fases no
coordinadas en la barrera, el controlador hard una pausa en la fase de

_ » Ceder paso veh. predeterminado
" a@341

Ubic25 === Bgrrera
s Qb@ 37

ol
Ceder paso veh predeterminado a Coord 82

coordinacion durante 10 seg antes de que se vuelva a atender. Los puntos P T %04 254 cm (10°) después de forzar a la barrera
d i d d d I t d I i d isi e . Ubic 50 < wd@ Equivalente a Ceder el paso de

pre eterminados de ceder e paso retardan el perioao permisivo para que & oedefbe!paso"s\“ ) Coord= 0.0 om (07

la fase de coordinacion permita que la calle lateral “tardia” se atienda s ‘ooder gl pasd &

después de la barrera.
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Puntos de AplicVeh

El controlador calcula automéaticamente los puntos de Aplicar —

vehiculo para FIJO y FLOTANTE para cerrar el periodo permisivo (compensacién) - AplicVeh inhibe las solicitudes de
a las solicitudes de veh en cada fase. Cada punto de AplicVeh se . s b
calcula restando los tiempos minimos de vehiculo (min verde o (Min perm Vino establecida)

inicial max + amarillo + rojo) desde el punto de forzado de la fase.

Esto asegura que los tiempos de veh minimos se atienden sin B0 o St o v prscsisans
sobrepasar el forzado. Este punto predeterminado AplicVeh se ;;:‘,Z'.:..... 3 Aplicven (Win Perm Viestablecida)
aplica lo mas tarde posible en el ciclo para maximizar el periodo mp,iwe,,”'i‘?-?f‘;-;;" o o3 |

permisivo para las solicitudes de vehiculos “tardias”. Un ajuste i pem Viestaecicd) "fn j:z e v § ---- 5 A il o ososkibiocia]
Perm min para solicitudes de vehiculo se proporciona para : 5

minimizar la ventana permisiva de veh como se muestra a la '_'u"”@‘%ﬁ 4

derecha. (Min Peg’;“l’\’r‘l‘l’c;’:‘:b'eC'“a) 24 AplicVeh (Min perm Viestablecida)

Punto de aplicacion peatonal

El controlador calcula automaticamente los puntos de peatones a Aplicar para FIJO y FLOTANTE para cerrar el periodo permisivo a
las solicitudes de pea en cada fase. Si Parada-durante-marcha esta APAGADO, los puntos de AplicPea se calculan restando los
tiempos minimos de peatén (caminar + Margen pea + amarillo + todos en rojo) desde el punto de forzado de la fase. Esto asegura que
los tiempos de pea minimos se atienden sin sobrepasar el forzado. Si la Parada durante caminar estda ENCENDIDO, el valor
predeterminado Punto de aplicacion peatonal se aplica 5 seg antes del forzado para permitir que las solicitudes pea tardias se fuercen.
El ajuste Perm min/P minimiza la ventana permisiva de pea, como se muestra a continuacion.

Ubic =0 . 3y I
(compensacion) AplicPea inhibe las solicitudes de
peatones y cierra la ventana
permisiva de pea.

Ceder paso veh. predeterminado
FO 21 - -Ya@341

____________ » 23 AplicPea (PermMin establecido)
Ubic 75 = Ubic 25
FO71 )
st 3‘5""'-‘33 AplicPea
@4 AplicPea 4** (Alto en caminar APAG,

(Alto en caminar ENC, s =B . PermMin /P no establecido)
PermMin /P no establecido) < Ubic 59 Fd-é% Q‘\&\é‘
i o i Y @3AplicPea
@4 AplicPea (Alto en caminar APAG, : (Alto en caminar ENC, PermMin /P no establecido)
PermMin /P no establecido) :

24 AplicPea (PermMin establecido)
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6.6 Transicion, @ de coord+ (MM->2->5)

6.6.1 Parametros de transicion (menu izquierdo) Pat# Trans: Corts Lrgs Perma SinFCortass
La Correccion de compensacion puede establecerse como LARGO (paso- ; 12 %Z g é g g g
largo) o CORTO/LARGO (paso-corto/largo) en MM->2->1. Transicion,d 3 0 0 &0 00 0 0o
Coord+ especifica la cantidad de corto, largo o pausa para cada patron. 4 1m 25 0 o 0 0o 0

5 i 2# D 0o 0o o
Corto (% de transicion de paso-corto) & o 17 0 000 0

7 o 17 0 0D 0 0 O
Este campo establece el porcentaje de reduccidn aplicado a cada tiempo de 8 o 17 0 0o 0 0
division en la Tabla de division durante la transicién de paso-corto. Los 9 o 17 0 oo 00
valores Vélidos para este parametro son O a 24 %. Paso-corto esta }2 g 1; g g g g g
deshabilitado cuando el parametro estda configurado como cero. El 17 s o 17 0 000 0
diagnéstico del controlador (que se trata mas adelante en este capitulo)

asegura que se satisfagan los tiempos minimos de fase para cada division
programada con un paso-corto aplicado y asegura que los minimos de fase no se extienden mas alla del forzado. La transicion de paso-
corto es muy eficaz cuando se usa con el Parada en caminar la funcidn de la Gltima seccion. También debe tenerse en cuenta que el
Descanso-durante-caminar no funciona para las fases no coordinadas durante la transicién de paso corto. La opcién Sin paso corto
(MM->2->5) puede encenderse, si desea que el Descanso-durante-caminar funcione para una fase especifica, incluso cuando se realice
una transicion de paso corto.

Largo (% de transicion de Paso-largo)

Este campo establece la extension porcentual aplicada a cada tiempo de division en la Tabla de division durante la transicion de paso-
largo. Los valores validos para este parametro son 0 a 50 %. Paso-largo esta deshabilitado cuando el parametro esta configurado como
cero. Puede forzar al controlador a usar paso-largo solo codificando un valor de cero para el patron Corto. Muchos usuarios hacen esto
como medio para evitar las restricciones adicionales impuestas por el diagnostico de coordinacion para la transicion de paso-corto. Sin
embargo, seleccionar CORTO/LARGO como IA Correccion y proporcionar valores de % de transicion de paso-corto y largo superiores
a cero permite al controlador seleccionar la forma mas rapida de transicion y sincronizar la compensacion para el patrén activo.

Pausa (pausa en fase de coordinacion)

La transicion de Pausa esta habilitada para un patrén si ambos valores Corto y Largo se establecen en cero y Pausa esta establecida de
1 a 99 segundos. El método Pausa corrige la compensacién al descansar al final de la fase coordinada hasta alcanzar la compensacion
deseada o hasta que el tiempo de Pausa expire. El controlador continuara pausado en la fase coordinada cada ciclo hasta alcanzar la
desviacién deseada. Aumentar el tiempo de Pausa reduce el nimero de ciclos para lograr la coordinacion, pero aumenta el Retraso para
los conductores que esperan en las fases no coordinadas. La correccion de compensacion de Pausa no es tan popular como el método
de paso-corto/paso-largo por este motivo. Cuando se utilicen transiciones FinVde, el controlador pausara al final del ciclo (o después
del verde de la fase coordinada), que podria ser la fase que se estd ejecutando después de la fase coordinada. Cuando se utilicen
transiciones IniVde, el controlador pausara al principio del verde de la fase coordinada.

Sin @ cortas

Esta funcion permite excluir cuatro fases de la transicion de paso-corto como “fases sin paso-corto”. Los tiempos de divisién que no
sean lo suficientemente largos como para atender los tiempos minimos de fase con la aplicacién de un paso-corto, no pasaran el
diagnéstico de coordinacion. Ocasionalmente, es mas conveniente excluir una fase del paso-corto como “fases sin paso-corto” que
aumentar el tiempo de division para aprobar el diagndéstico de coordinacién o para reducir el porcentaje de paso-corto aplicado a todas
las fases. Esta funcién promueve el uso de la transicion de paso-corto para reducir el tiempo necesario para que la compensacion esté
en sincronia.

6.6.2 Ajustes de punto Ceder el paso, Retener retorno y Compensacion de retorno (menu
derecho)

Estos reglstr_o§ g§tan reIaC|ona(_jos con la Fase de cgord. seleccionada en la (Pat CdTp Comp FijRt F1t VEMin % IM
Tabla de division y referenciada por cada Patron. La Fase de coord. 1 0 Finvr X% . e
proporciona el punto de “sincronizacion” durante la coordinaciéon. Se hace 2 0 FinVr X Ko
referencia a la Compensacion de patrdn al principio o al final de la fase de 2 g g%ngr § °
coordinacion segun lo especificado en esta tabla. Este menu proporciona la c 0 F;E‘Ji .
capacidad de retornar y mantener la fase de coordinacion activa hasta su & 0 Finvr X
forzado y también la capacidad de modificar los puntos de ceder el paso de 7 0 InVde .
las fases no coordinadas. g U InVde

9 0 InVde

10 0 InVde

11 0 InVde

12 + 0 InVde
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Ceder el paso anticipado (CedAnticip)

El pardmetro Ceder el paso anticipado (0 a 25 segundos) modifica los — —
céalculos de ceder el paso bajo coordinacién NTCIP (modos de forzado F1JO  |¢Fat CdTp Comp FijRt Flt VEMin = IM
. . . 1 0 Fin¥r # . L. .
y FLOTANTE). Este ajuste se aplica a todas las fases no coordinadas, donde > 0 Finvr % v
el Ceder el paso de coord se aplica a las fases coordinadas. 3 0 FinVr X .
4 0 FinVr X
5 0 FinVr X
Retener retorno (RetRet) 6 0 Finvr X
. 7 0 InVde .
Retener retorno solo se aplica a los modos NTCIP FIJO y FLOTANTE. B 0 InVde
Habilitar RetRet hace que se coloque una retencion en la fase coordinada 13 g %ngje
hasta que se apague. Deshabilitar RetRet (Retener retorno) permite al 11 0 IEde
controlador un desfase de la fase coordinada para atender una solicitud de 12 + 0 InVde
vehiculo o peatones en competencia con otra fase.

El ajuste Modo MAX en la Tabla de division también se puede usar para extender la fase de coordinacion. Sin embargo, se recomienda
que a menos que quiera finalizar separacion de la fase de coordinacidon, que establezca Retener retorno como predeterminado. Esto
asegura que si el temporizador max caduque durante una secuencia lider/rezago, no dejara nunca la fase de coordinacion hasta su punto
de forzado. Esta funcion se usa normalmente en escenarios de Fin de verde.

Referencia de compensacion

La Referencia de compensacion sincroniza la Ubic = 0
compensacion ya sea al principio de la fase de (compensacion) Ubic 79
coordinacion (IniVDE) o al final de la fase de <51 | =
coordinacion (FinVDE). El ejemplo de ciclo de || oivision de 056 m 25 Division de 0.64m (25%) || Division de 064m (25" FOT5 | pivisin de 0.64 m (257)
100 seg a la derecha muestra como los puntos & ARRSS
de forzado cambian cuando el Referencia de

F%
compensacion se cambio. T\ Ubic 4

Ubic 75

Ubic 25 || Ubic 54

Debe asegurarse de que la Referencia de
compensacion coincide con la referencia de
compensacion del modelo de computo usado Division de 0.64 m (25%)
para desarrollar el patron. Para que P
Iniverdecorresponda con el método de = 2 -
compensacion  “TS2 1% verde” Synchro. ‘
Finverdecorresponde con “Comenzar | Referencia de compensacion de InicioVde Referencia de compensacion de FinVde
amarillo” en Synchro. = :

Fit

La opcion de patrén Flt se proporciona para anular el método de forzado FIJO programado bajo Modos de coordinacién como se describe
en la seccién 6.2.1. Si se selecciona FIJO como el valor predeterminado bajo MM->2->1, puede usar esta opcion de patrén para anular
el método de forzado como FLOTANTE en una base patrén por patron. Esto permite un patrén para garantizar el tiempo de holgura a
la siguiente fase en la secuencia o a la fase de coordinacién como patrén o funcién de hora del dia.

MinPermV/P

Estos dos pardmetros permiten la ventana permisiva minima para vehiculos (V/) y para peatones (/P) a ser seleccionados patrén por
patrén. Al activar esta funcion se evita que se atienda una solicitud “tardia” de vehiculo y/o una solicitud peatonal, si la solicitud se
recibe después del forzado de la fase previa. Los ajustes MinPermV/P se ilustran en la siguiente seccién.

%

Configurar este parametro como ENCENDIDO (X) reinterpretara los tiempos de division como porcentajes de duracion de ciclo y no
segundos. El usuario debe asegurar que todas las divisiones de fase suman un total de 100 porciento. Hay diagnésticos limitados al usar
esta funcién.

Este pardmetro solo funciona bajo el modo NTCIP Flotante y el usuario debe establecer Inhibicion max por fase bajo MM—>1->3 0
MM->1->1->6->2. Al programar estos parametros, el controlador permitira la inhibicion méx durante el modo flotante.

Division de 0.64 m (25") Division de 0.64 m (257) FO 25 Division de 0.64 m (257)

Por ejemplo, una interseccion que usa STDS8, usa la coordinacion FINverdey tiene fase 2 como fase de coordinacion. En el modo normal
(modo FLOTANTE). la operacion de todo el tiempo sin usar en las fases 1.3.4.5.7 y 8 se dard a las fases 2 y 6 de la arteria. Si el usuario
programa el parametro IM como el patrén de ejecucidn actual y tiene Fases 4 y 8 como fases de Inhibicion méax (MM)>1->1-2>3 0
MM->1->1->6->2), después, cualquier tiempo que quede en la Fase 3y 7 se darén a las Fases 4 y 8 (hasta los tiempos de apagado de
las fases 4 y 8). Cualquier tiempo sin usar que quede en la division de las Fases 1y 5 se daré a las fases arteriales 2 y 6.

Manual de controlador de transporte avanzado basado en NTCIP — Febrero de 2021 Pagina 6-94



6.6.3 Ajustes de Ceder el paso de coord y Ceder el paso anticipado

Los puntos predeterminados de ceder el paso calculados por Céalculos sencillos son aceptables sin modificacion para la mayoria de las
aplicaciones. De hecho, la mayoria de los usuarios siguen ejecutando coordinacion durante afios y nunca cuestionan los calculos
predeterminados de puntos de ceder el paso. En esta seccion se explica como ajustar los puntos de ceder el paso predeterminados
calculados bajo FIJO (FIJO) y FLOTANTE sin tener que profundizar en los OTROS modos de coordinacion.

Los puntos predeterminados Ced Veh para las fases de coordinacion pueden ajustarse usando Ceder el paso de coord. Los puntos

predeterminados Ced Veh para las fases no coordinadas pueden ajustarse usando Ceder el paso anticipado.

El punto CedVeh de las fases no coordinadas
puede ajustarse usando Ceder el paso
anticipado segun se define en la seccion 6.6.2
(MM->2->5). Este parametro mueve el punto
CedVeh de las fases no coordinadas hasta 25 s
antes de cambiar la barrera. Normalmente, este
valor no se cambia porque el usuario no quiere
dejar las fases coordinadas temprano en un
sistema de sefial que avanza. Sin embargo,
existen aplicaciones Unicas en las que ajustar
estos puntos predeterminados de ceder el paso
es deseable.

El diagrama de la derecha ilustra los ajustes el
Ceder el paso de coord y Ceder el paso
anticipado cuando el g 1 es lider y la barrera se
cruza al final de g2

Ubic 75

Ubic =0
(compensacion)

Ceder paso Coord. =-0.38 m [-15"] (max =-0.38 m [-15"])

Ceder paso coord
< Ceder paso antes =-0.38 m [-15"] (max = 0.64 m [-25])

Ceder paso antes

 Ceder paso veh. predeterminado a @3,4,1

Y

FoT1“

A
%o

aSe “
Ceder g| paso”

<+« B3[rera

Ceder paso veh predeterminado a Coord @2
A 254 cm (10") después de forzar a la barrera
Equivalente a Ceder el paso de

Ubic 50 '~
Ceder g paso”

A/

~
FO 46 & . Coord=0.0cm (0")
Ceder el paso de Coord = +0.38 m (+15")

c°°‘6'
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Los puntos CedVeh son ligeramente diferentes

cuando la fase coordinada comienza en la Lhe=1

(compensacion)

barrera, como en el caso de una secuencia de Ceder paso antes 01 =-0.38 m [15"] (max = 0.64 m [-25"])
giro rezagado a la izquierda (ver figura a la /,'
dETECha) . Ceder paso ghtes

FO9| ~\ ,/

Las fases no coordinadas (aparte de la fase
rezagada de giro) aun cede el paso en la barrera.
Las fases de coordinacion siguen cediendo el
paso 10 s mas tarde. Sin embargo, el punto de
ceder el paso para el vuelta a la izquierda
rezagado se cologue en el forzado de la fase de
coordinacion.

g%i _ o Ceder paso veh predeterminado a @1
ok

#UFQ 21

0 Ceder paso antes
| 3 / Ceder paso coord
a G / -‘. y 3 /
2 ./ Ubic 50 N
‘%o,’ Pasg. b “a
, 40" sin coord. %

Ceder paso Coord. =-0.38 m [-15"] (max = -0.38 m [-15"])
Ceder paso antes @3.4=-0.38 m [15"] (max = 0.64 m [-25"])

v
/ FO 46

» i
Ceder el paso de Coord = +0.38 m (+15") / ‘1
,’ Ceder paso veh. predeterminado a @3.4
Ceder paso veh predeterminado a Coord @2
25.4 cm (10") después de forzar a la barrera Barrera
Equivalente a Ceder el paso de
Coord = 0.0 cm (0")

La programacion de Perm min V o Perm min P dard como resultado que la inhibicidn de la fase de vehiculo se establezca de la
siguiente manera:

V min perm: Inhibir vehiculo = apagado menos la porcion verde de la division en modo Fijo.
Inhibicion de vehiculo = apagado (FlotMax) menos la porcion verde de la division bajo modo Flotante.
P min perm: Inhibicion de la pea = apagado menos la porcion verde de la division mas 5 segundos bajo modo fijo.

Inhibicién de pea = Fuerza desactivada (FlotMax) menos la porcion verde de la division mas 5 segundos bajo modo
flotante.

Nota: Si el usuario programa tanto el Perm min V como el Perm min P, tiene prioridad la Perm min V.

6.7 Retirada de peatones con descanso-en-marcha

Las retiradas de peatones pueden colocarse en cualquier fase durante la

coordinacion a través del ajuste Modo en la tabla de division, pero cualquier Ubic=0
(compensacion)

configuracién distinta a NINGUNO (ninguno) anula los ajustes de retirada de la
fase programados en MM->1->1->2 0 MM->5->6. Las retiradas de peatones
pueden aplicarse a través del ajuste de Modo seleccionando PEA para aplicar una
retirada de pea MxP para colocar una retirada MAX y PEA en la fase. Los ajustes 3
de modo PEA y MXxP no recicla las indicaciones de marcha si el controlador esta © \-Fo2

en reposo en la fase y el intervalo de marcha se ha agotado. Esta operacién se Ubic 75 o Ubic 25
realiza usando la funcién de reciclar marcha definida en la seccion 6.2.2. ol

FO 71 \gg

Las agencias suelen desear que el controlador descanse-durante-marcha en la fase
coordinada para ofrecer la maxima oportunidad para que los peatones comiencen a - ]
cruzar la calle. Descanso-durante-marcha bajo MM->1->1->2 debe establecerse @4 SidaPea s
para que cada fase descanse en el intervalo de marcha y temporice el final del

Margen pea en el punto de forzado (inicio de amarillo). EI controlador calcula el I
punto de Célculo sencillos, llamado SldaPea que define el final del final del periodo de Descanso-durante-marcha. Esta funcién de
coordinacion sustituye el método de modificador-de-descanso-de-marcha que se usa en los controladores TS1 para lograr el
funcionamiento del descanso-durante-marcha.

*FO 46

El punto SldaPea se calcula restando tiempo de margen pea del punto de forzado de la fase como se muestra arriba. Si Reciclar
marcha esta establecido como NO_RECICLAR o NUNCA, y entonces la funcién Descanso-durante-marcha operard correctamente.
Por lo tanto, establezca Reciclar_marcha en los Modos de coordinacion+ (MM->2->1, menu derecho) para reciclar la indicacion de
marcha si se usa Descanso-durante-marcha.
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6.8 Tiempo méaximo de fase Uso de forzados FIJOS

Los forzados calculados para FIJO y FLOTANTE son puntos
finalizar separacion anticipadamente y transfieran el tiempo d

fijos en el ciclo que no cambian aunque las fases pueden saltarse,
e holgura a la siguiente fase en la secuencia. El forzado FIJO permite

que el tiempo de holgura se utilice por la siguiente fase de la secuencia. El tiempo maximo de fase bajo F1JO puede inhibirse

(INH_MAX) o ajustarse a MAX_1 0 MAX2.

Los forzados FLOTANTES garantizan que todo el tiempo de
méx flotante (FlotMéx) igual a la porcion verde de la division
supera el tiempo de division programado. Esto asegura que el

holgura se transfiere del FLOTANTE coordinado aplicando un tiempo
para finalizar la fase antes del forzado si el tiempo asignado a la fase
tiempo de holgura se transfiera a la fase de coordinacion en la secuencia.

El ejemplo a la derecha aplica forzados FIJOS con el
modo Maximo establecido como INH_MAX g 3
finaliza la separacion de forma anticipada y se desplaza
a @4 porque la ventana permisiva de vehiculo para g4
esta abierta. Dado que el tiempo maximo esta inhibido,
el tiempo de holgura de @3 se transfiere y usa por @4 si
existen solicitudes de veh que extiendan @ 4 al forzado
para g4.

(tiempo max no puede terminar

Ubic=0
(compensacion)

NTCIP Coord. usando forzados FIJOS

'Ceder paso veh. predeterminado a @3,4,1

0 TienkEi o IS *¥» Tiempo de holgura pasé de @3 a 041

i =s
< Ubic 50°F0 46
@4 antes de apagado forzado) %5, “ceder ok

. 30

L

..:.wvem“apﬁ\ﬂsm

: gA\le‘de

Modo Coord. NTCIP maximo = MAX_INH

&

¥
Aplicar @4 Veh

El siguiente ejemplo ilustra los forzados FIJOS con el modo Maximo establecido como MAX_1. En este caso, el tiempo de fase max1
activo para @4 se establece a la porcién verde de la division asignada a @4, que es equivalente a FlotMax se establece automaticamente
usando FLOTANTE. Establecer el valor activo max1 mayor a FlotMax permite a g4 usar una porcion del tiempo de holgura de 3.
Establecer max1 a un valor “grande” permite que el temporizador max extienda la fase al forzado de o4 y logra el mismo efecto que

establecer ajuste modo Maximo a INH_MAX.

Ubic=0
(compensacion

FO 96

FO7T1* .
Tiempo de holgura % 5
pasode @3a @4 . Ubic 50 FO 46
ahorallevadoa @1 - Fase cpqer el 9955

= FloatMx utilizando FLOA;T
Aplicar @4 Veh

»

p'.. o ““
04 Mixt = 04 Division verdg " Ventana per™®
@aVerde

)
NTCIP Coord. usando forzados FIJOS

Ceder paso veh. predeterminado a @3 4,1
-v

s

&0
&

Modo Coord. NTCIP maximo = MAX _1

Manual de controlador de transporte avanzado basado

en NTCIP — Febrero de 2021 Pagina 6-97




6.9 Tablas alternas+ (MM->2->6)

El menu Tablas alternas+ adjunta cualquiera de los Programas de fase alterna (seccién 4.1.9) o los Programas de detector alterno
(seccion 5.2) a cualquiera de los 48 patrones. Hay un total de 8 Programas de opcidn de fase alterna, 3 Programas de tiempo de fase
alterna, 3 Programas de grupo de detector alterno y 2 Programas de solicitudes/inhibicién asignables a cada patrén en Tablas alternas+
en el menu izquierdo de MM->2->6.

Pat# Alt: OpcF TiemF GrpDet Llam~<Inh > <Pat# Sindpp :12345678 ASC CHAL MaxZ Dia
1 a ] ] 0 1  cooocoooo a . . FDT
2 5] 3 3 2 2 = ooocooooo a . . FDT
3 1] 0 0 1] & = cocooooo a . . FDT
4 a ] ] 0 4  cocooooo a . . FDT
5 1] 0 1] 1] 5 .. a . . FDT
& 0 0 1] 1] B a . . FDT
7 1] 0 1] 0 T . a . . FDT
g 1] 0 0 ] B = cooooaoo 1] . . FDT
g 1} D D 0 Q.. 0 . . PDT

10 1] 1] ] u] o a . . FDT
11 1] 1] 0 ] i1 a . . FDT
12 + 0 0 0 il 12+ ..., ] . . PDT

El menu derecho Tablas alternas+ permite que las superposiciones 1 a 8 se habiliten individualmente o se deshabiliten por patrén. Una
aplicacion de esta funcion es convertir una sefial de vuelta a la izquierda/de izquierda protegida/permitida a solo protegida a través de
un patron que deshabilite una superposicion que impulsa las indicaciones permisivas. Tenga en cuenta que los tipos de superposicion
PEAL y FASTFL no se apagan por hora del dia. Tenga en cuenta que cuando se deshabilita una superposicion por hora del dia,
permanece deshabilitada; la superposicion no se enciende. Por ejemplo, si se activa una priorizacién que permite ejecutar la
superposicién, el usuario no debe esperar que la superposicion funcione.

El plan ASC (1 a 4) para el Control adaptable de division también puede habilitarse o deshabilitarse para cada patrén. ASC proporciona una
funcién de divisién adaptable cuando se usa el madulo adaptable y maestro central adaptable Cubic | Trafficware.

Cuando se habilita CNA1 cuando un patrén esta activo, aplica una retencién durante la coordinacion en cualquier fase programada para
“No accionada 1”. CNA1 proporciona un metodo externo de coordinacion que se usa comunmente con los sistemas de tipo UTCS mas
antiguos. Sin embargo, la coordinacién externa se ha remplazado por los métodos de base de tiempo internos descritos en este capitulo.

Se puede seleccionar M&x2 para cada patrén desde Tablas alternas+ y anula el ajuste Maximo en Modos de coordinacion MM->2->1.
Max2 no tiene ningln efecto bajo coordinacion si los forzados flotantes (FLOTANTE) estan activos (consulte la seccién 6.2.1). Esta
funcion también se usa para solicitar un patron libre (0 s de duracién del ciclo) por hora del dia y cambiar la temporizacién max actual
en efecto de Max1 a Max2.

6.10 E/S externa (MM->2->2)

La E/S externa permite que una fuente externa seleccione el patrén activo
usando entradas de Compensacion y Plan provistas en el conector en D.

Pat# Compen Plan Pat# Compen Flan

Y g . 1 1 1 2 1 1
Los esquemas de coordinacion externa datan de los dias de los primeros 3 1 1 4 1 1
TS1 cuando un maestro en la calle seleccionaba el patron activo de todos 5 1 1 B 1 1
los controladores secundarios del sistema a través de una interconexion de ; } i 13 i i

cableado basada en corriente de CA E/S externa la programacion se
proporciona en la versién 61 para la compatibilidad previa con estos sistemas mas antiguos. La programacién E/S externa que se
muestra a la derecha asocia las entradas de Compensacion/Plan con el patron NTCIP proporcionado en la tabla de patrones.

6.11 Patron+ (MM->2->3)

La pantalla Patrén Plgs permite al usuario modlflcar/mhlt_)!r los puntos de Pat# Inhind CmpC2 CmpC3 CmpCad LibrCl-d
ceder el paso (Y1), asi como crear tiempos de compensacion de circulo 1 o
(R1 R2, ...R8) para usuarios que coordinan multiples circulos
independientes. Ademas, se ha agregado una funcion llamada Free Ring
que permitird que los anillos seleccionados funcionen de forma
independiente como gratuitos.

(ol I SN T N

o o o [ o Y
oo o oo
oo ooo
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6.12 Pantallas de estado de coordinacién (MM->2->8)

El Estado de coordinacién muestra:

Muestran el estado actual del Mddulo de coordinacién y sus T S ————
distintos Modos de funcionamiento (el patron activo y su fuente, |y pese gral 4.Elim falla

junto con los temporizadores que se relacionan con el patrén activo) |2.Cales fae 5.Diag falla
i 3.0peracion 6&.ColaComp
Enumeran los puntos de forzado y de ceder el paso que impulsan el

patron activo (Célculos sencillos).

Listan el funcionamiento dinamico del patrén, incluyendo los tiempos de division restantes, incluidas las fases que se estan
solicitando e inhibidas.

Muestran las fases que se saltaron si el patrdn activo falla y permitir al usuario despejar la falta

Diagnostican el Siguiente patron para aislar faltas antes de que ocurran.

6.12.1 Pantalla de estado general de coordinacion (MM->2->8->1)

La Pantalla de estado de la descripcion general de coordinacion se agrupa :
en las siguientes tres areas distintas. Estas tres areas se combinan en una EEELMOE{OESE;?RB? E;zioaz gzg‘[f 1% ggéé
pantalla de estado para evitar cambiar de menUs para mostrar el estado ITpe- 0§ Sig - 1 Ctr- 62 Err: oo
actual del coordinador: Ext- 0 Bemo- 0 Prog-100 Praog: 0O SIHC
TOD- 0O Prha- 1 CmpDin: +0 0%
e Los Modos de funcionamiento actuales y fuente (Fte) del patron  |al1t:.0pe.Tmpo.Det .CIR Trans : 0
Activo 0 o o 0

El estado en tiempo real del patron Activo sincronizacion de
compensacion

Alterna las horas y opciones de la fase, el grupo detector y la solicitud/inhibicion/redireccionamiento asignado al patrén Activo
(linea inferior de la Pantalla de estado de descripcion general de coordinacion arriba)

Modos operativos y patrén activo

La zona izquierda de la Pantalla de estado de descripcidn general de  yodo de funcionamiento actual

Fte .ModosOp-PRBA

coordinacion proporciona el n.° de perfil actual generado por cada g:slemade,huc,'eczmdu Sis- 1 Actw- 1 -~ Patdnactivo
A T y o : [ oo
uno de los Modos de coordinacion y el, Siguiente n.° de patrén y el base de temgo TBC- 1 Sig - 1 = i‘f:;‘::i&’ﬁ”“

n.° de patron activo en efecto. Coordinacién externa

Ext- 0 Remo- 0O
TOD- 1 Prha- 1

111t

Plan de hora del dia +—= Modo de prueba

El controlador puede recibir un cambio de patrén de cualquiera de los
Modos de coordinacidn tratados en este capitulo. Estos modos generan la Fuente (Fte) del patron Activo con base en la siguiente jerarquia
de control:

Los patrones de Prueba tienen la prioridad mas alta y solo se pueden anular modificando el valor de ModoOp de prueba en la
base de datos (consulte MM->2->1)

Los patrones descargados Remotos (Remo) de StreetWise o ATMS.now tienen el siguiente nivel de prioridad mas alto.

Los patrones de Sistema (Sis) generados, descargados de un bucle cerrado maestro se activan si el parametro Bucle cerrado en
Modos de coordinacion+ estda ENCENDIDO (consulte MM->2->1).

Los patrones generados Externos (Ext.) se seleccionan mediante entradas de compensacion/plan del conector en D en lugar de
comunicacion de datos a un sistema centralizado o con base en un maestro

Los patrones generados por el CBT se seleccionan mediante cualquier anulaciéon manual del programador de base de tiempo,
consulte la seccién 7.10.2. (EI CBT suele estar en espera y por defecto al patron de la Tod desde el Programador de base de
tiempo)

Los patrones generados por la Tod son seleccionados por el Programador de base de tiempo (consulte la seccion 7.1 en el
capitulo siguiente)

Durante un cambio de patron, el Siguiente patron se convierte en Activo cuando el contador de ciclo Local (Loc) alcanza cero. Esto
garantiza una transicion suave entre los cambios de patrén que pueden afectar al ciclo activo, divisiones, compensaciones o secuencia.
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Estado en tiempo real de patrén activo

El &rea derecha del Pantalla de estado de la descripcion general de coordinacion proporciona el estado del patrén Activo y los
contadores de ciclo relacionados con la sincronizacion de compensacion.

Cumpensacmn real
Ern:-r de compensacidn (Prog - Real)

C!iv:lc- camp\u :39:22 | ~—=Hora actual

Contador de ciclos locales =— Locs- 0 ACTIV | +~—=ACTIVO, GRATUITO u OTRO
Contador de ciclos de TBC =— Ceyr- 6 2 Err +— Estadolibre (ver tabla a continuacion)

Cicle programado = Prog-100 0 SIHC e CORTO, LARGO, PERMANENCIA,
Dm +I;l 0% PARADA o SINCRONIZACION

Compensacion programada

La coordinacion puede ser ACTIVA, LIBRE u OTRA, tal como se indica en la esquina derecha de esta pantalla. ACTIVO implica que
la coordinacién esta habilitada y que los valores de Ciclo y Compensacién mostrados y todos Calculos sencillos estan en vigor. LIBRE
implica que la coordinacion no esta activa y que la longitud del ciclo, compensacién y Calculos sencillos se ignoran. OTROS se muestran
cuando la coordinacion esta ACTIVA y se recibe una solicitud de anticipacion valida.

EstadoL.ibre se define en el NTCIP 1210, seccion 2.5.11 y se resume en la siguiente tabla:

<en blanco> El coordinador no esta ejecutandose libremente (la coordinacion esté activa)

a) El patrén actual (0, 254 o 255) estéa solicitando una operacién LIBRE

CMD b) El patrén actual (1 a 48) hace una solicitud de LIBRE (ciclo = 0)

PATRN El controlador esta funcionando LIBRE bajo el patron 0

a) el patrén solicitado no es valido (48 < n.° pat < 254 no es valido en la version 61)
b) la suma de las divisiones en un circulo no es igual a la longitud del ciclo
¢) las divisiones en un circulo no cruzan una barrera con otro circulo

ERPIn ! CT e : . .
d) sinfase de coordinacién o dos fases de coordinacion asignadas al mismo circulo
e) Las fases de coordinacion se encuentran en circulos separados, pero no son
concurrentes
ERCic La duracién del ciclo es menor a 30 seg
a) Eltiempo de divisién no es suficiente para atender los tiempos de fase minimos
ERSpl . U .
b) Eltiempo de division es cero para una fase habilitada
ERCmp La compensacién es mayor o igual a la longitud del ciclo
EALLA Falla de coordinacién: no se ha atendido una solicitud valida de vehiculo o de pea durante 3
ciclos consecutivos
OTROS a) Se ha activado una entrada de priorizacion de ferrocarril o tren ligero
b) Se ha activado MCE (habilitar control manual (Manual Control Enable))
ENTRADA La entrada externa LIBRE se ha activado y el patron LIBRE esta activo
TRANS La operacién Diamante esta en transicién
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Contadores de Cht y ciclo local

El contador de ciclos de Cht para el Patron activo es una referencia de hora de medianoche. Imagine que el Cbt el mostrador alcanza cero a
medianoche (00:00:00) y se le permite contar hasta la duracion del Ciclo activo una y otra vez hasta que se muestre la hora actual (ahora) en
esta pantalla. Cada vez que el contador

Chbt se vuelve a cero, tiene un punto de Compensacion real
sincronizacion para el Patrén activo que \ ror de compensacian (Prog - Real
sincroniza la Base de tiempo a Ciclo \Comp 12:39:22 | — Horaactual
medianoche. Contador de ciclos locales m— Lac- 62 al:% 0 ACTIV | «—=ACTIVO, GRATUITO u OTRO
Contador de ciclos de TBC =—s cer- 62 Err: 0 +— Estadolibre (ver tabla a continuacion)
La Compensacion programada se  Giclo programada =  FProg-100 Prag: 0 SINC | _ CORTO, LARGO, PERMANENGIA,
Din: +0 0% PARADA o SINCRONIZACION

afiade al punto cero del contador del _——
Chbt para proporcionar el punto de Compensacién programada
“sinc” para la fase de coordinacion (ya

sea Iniverdeo FinVDE) en Loc = 0. La Coordinacidn de la base de tiempo proporciona una forma de sincronizar las fases de coordinacion
de todos los controladores de un sistema ejecutando una duracién de ciclo comin porque el contador de la Cht en cada controlador
comparte la misma referencia de Base de tiempo (medianoche). El controlador esta en SINCH cuando la Fase de coord. (Loc = 0) esta
alineada con la compensacion programada aplicada al contador Chbt.

Ademas, se muestra el porcentaje de Compensacion dinamica y Transicion de paso corto, como se indica a continuacion:

Fte.ModosOp-PREA Ciclao Comp  12:57:41

Sils- 0 Actv- 1 Loc- 74 Heal: 8Y ACTIV

TBC- 0 5ig - 1 Ctr- 61 Err:- 13

Ext- 0 Eemo- 0 Prog-lQl Beec. [

TOD- 0O Prba- 1 CCmpDin:  +0J

Alt:.0Ope.Tmpo.Det .CIR Trans 0
a 1] a a

Interpretacion de los errores de compensacion y CORTO, LARGO, SINC y PARADA

El controlador est4 en SINC cuando se muestre un Error (Err) mayor a cero. Si el controlador no esta en SINC, se encuentra en transicion
(CORTA, LARGA o0 PAUSA), o el contador local se ha detenido porque el servicio de peatones acaba de superar un forzado aplicando
una PARADA-EN-MARCHA. La pantalla de Error (Err) muestra hasta qué punto el contador Local esta “fuera de paso” con la
Compensacidn programada y el contador del Chbt se calcula como:

Err = Contador Cbt - Contador de ubic - Compensacién programada

El controlador aplica una transicion de paso-corto, paso-largo o pausa para llevar el contador Local (inicio o final de la fase de
coordinacion verde) en sincronia con la Compensacién programada. Cuando la Compensacion programada es cero y el controlador
estd en SINC (Err = 0), el contador Loc y el contador Cbt son iguales. En resumen, se hace referencia a Loc = 0 al inicio o al final de la
fase de coordinacion en verde fase (referencia de compensacion del controlador). Este punto en el ciclo debe alinearse con la
compensacion actual en relacion con la referencia de tiempo del sistema (contador Cht méas la compensacidn) Prog para asegurar la
sincronizacién en toda la red.

=] K Ciclo =229 cm (90") Compen 17.8 cm (77) sl
= Coord. @2 Inicio de verde
% Err = Contador Thc - Contador de ubic. - Compensacion : |
'56» Err=17.8 cm (77)-0.0 cm (0") -17.8 cm (-7”) = 0.0 cm (0") 5
S | El controlador esta en SINC -
£ i
7

012...80123.../ContadorThbc //.0 123456

Ciclo1 Ciclo 2 Cielo.n Hora actual (ahora)

El controlador esta en SINC cuando el contador de cero local (Loc = 0) esté alineado con la
compensacion programada

La ilustracion anterior muestra el contador de la Cbt referenciado a medianoche para un ciclo de 90 min Ciclo con una Compensacion
programada de 7 min. El controlador esté en SINC porque Local 0 esta alineado con la Compensacion programada y la referencia de
compensacion de la fase de coordinacién 2 es inicio de verde.
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Ubic =0

e Ciclo=2.29 cm (90") Compen 17.8 cm (7”) .

S Coord. @2 Inicio de verde

2

< 1

& Err=Contador The - Contador de ubic. - Compensacién

S| Er=5.1cm(2")-0.0 cm (-0") -17.8 cm (-77) =-12.7 cm (-5") 5

.g El controlador esté detras del desplazamiento de la prog. 12.7 cm (5) - =

"B N & camino largo es la forma més répida de estar en SINC 5 Err=-12.7 cm (-57)

=
012 89012 3. /IContadorThe //.0 123456 7 Hora actual (ahora)
Ciclo1 Ciclo 2 Ciclon

La Transicion de paso-LARGO mueve la compensacién “hacia adelante en tiempo” aumentando los tiempos de division
por Paso-largo%o

En el caso anterior, el punto de sincronizacion (Local 0) comienza 5 s antes de la Compensacion programada de 7 s. Cinco segundos
son solo el 6 % del ciclo actual de 90 s, por lo cual, si al menos el 6 % de transicion de Paso-largo se programa (MM->2->5), el
controlador puede corregir facilmente Local 0 a la compensacién actual dentro de un ciclo. El controlador realiza esta transicion
ejecutando el contador de ciclos Local “lento” por el % de Paso-largo especificado durante la transicion. Esto evita volver a calcular
los Calculos sencillos y también garantiza que los tiempos de fase programados (verdes min, despejes, etc.) se hayan temporizado
correctamente. El usuario debe entender que durante el Paso-largo, cada Tiempo dividido se alarga por el valor del % de Paso-largo
programado para el patrén.

Ciclo =2.29 cm (90") Compen 17.8 cm (77) %c: ng InicioVd
oord. nicioVde

Err = Contador Thc - Contador de ubic. - Compensacion 1 2 4 I
Err=30.5cm (12")-0.0 cm (-0") -17.8 cm (-77) = +2.7 cm (+5") 5 6 7 I 8 I
El controlador esta por delante de la desviacion de prog. por 27.5 cm (5")

EI Método mas répido para estar en SINC tiliza el camino corto

012 8901 2 3. | ContadorThe //.0 12345678910 11 12 Hora actual
Ciclo 1 Ciclo 2 Ciclon

Err=+12.7 cm (+5")

Medianoche 00:00:00

la transicion de paso-CORTO mueve la compensacion “Atras en tiempo” con una Reduccion de tiempos de divisién por el
% de paso-corto

En el ejemplo anterior, el punto de sincronizacion (Local 0) estd por delante de la Compensacion programada por 5 s. Si se selecciona
CORTO/LARGO, hajo Modos de coord (MM->2->1) y al menos 6 % de Paso-corto estd programado para este patrén, el controlador
acortara los Tiempos divididos por el valor del % de Paso-corto programado bajo MM->2->5. Durante la transicién de Paso-corto, la
reduccion de Horas divididas debe ser adecuada atender los tiempos minimos de fase o de lo contrario el diagnéstico del controlador
fallara y el controlador se colocara en operacion libre. Cortocircuito es muy eficaz con el Parada en marcha la funcién se describe en
la seccion 6.2.2 y permite que el controlador realice una transicién rapida cuando se atienda a peatones ocasionalmente se extiende mas
alla del forzado.

6.12.2 Pantalla Estado de calculos sencillos (MM->2->8->2)

Calculos sencillos muestra los calculos de forzado y de ceder el paso actuales Facil F..l...2 .3 . 4 . °t & . 7 &
para el patron activo bajo FIJO, FLOTANTE o uno de los OTROS modos  |FarPrin 700 0O 20 50 70 0O 20 50
de coordinacién. Calcs sencillos son idénticos para los modos FIJO y |[FarSee 70 0O 20 50 70 0O 20 50
FLOTANTE, excepto que “FloatMdx” se usa para limitar cada fase no [|[C=d Weh o 1o o o0 0 10 0 D
coordinada a la division programada y mover cualquier “tiempo de holgura” é‘gévgga 53 ig g 23 53 ig g 23
a la fase coordinada. La mayoria de usuarios encuentran estos valores |anipaa 53 73 ©§ 23 53 Fg g 29
predeterminados de Calculos sencillos aceptables para su aplicacion y no  |FlotMz 16 26 16 25 1k 26 16 2B

tienen que revisar estos valores con cada cambio de patron. SalPea 70 90 20 40 70 490 20 40
LlamPea 55 75 5 25 55 75 5 25
Forzado primario Div 20 30 20 30 20 30 20 30

DivRest 0o a2 a a 0 B2 a a

El forzado primario es el punto en el ciclo local en el que se aplica un forzado
a una fase, lo que provoca que la fase finalice y comience a temporizar el despeje de amarillo. Se seguird aplicando un forzado primario
hasta que finalice la fase.

Forzado secundario

El forzado secundario es un forzado momentaneo aplicado antes del forzado primario. Los forzados secundarios son Utiles cuando se
realiza una atencion condicionalmente o cuando una fase se debe apagar dos veces por ciclo. El forzado secundario normalmente es
predeterminado al valor de forzado primario. Esta funcién no se usa en la coordinacion del NTCIP.
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Ceder paso vehicular

Ceder el paso vehicular es ese punto en el ciclo en el que se atendera una ;

- . . - T e Famil F..1...2...3...4...5...6...7..8>
solicitud de vehiculo en una fase, es decir, que se elimina la inhibicion de  |ferprin 70 0 20 SO0 70 0 20 50O
la fase. Tenga en cuenta que la inhibicidn de fase se aplica automaticamente  |FarSec 700 0 20 S50 70 O 20 50

a un tiempo calculado en preparacion del forzado principal. Ced Weh o 1w o o o 1o 0 0
AplVeh 54 74 4 24 54 74 4 24
Aplicar a vehiculo Ced Pea T T N N IO | R
AplPea 59 79 9 29 59 79 9 29
El punto de aplicacion de vehiculo define el punto en el ciclo cuando se  |[Flmthz 16 26 16 26 16 26 16 Z&
aplica la inhibicion de fase. Una fase puede comenzar en cualquier [®2lFea 70 90 20 40 70 80 20 40

. LlamPea 55 75 5 25 55 75 & 25
momento entre el punto de ceder el paso de vehiculo y el punto de 55 >0 30 20 30 20 30 20 30

aplicacion de vehiculo. El punto de aplicacion de vehiculo (AplVeh) para |pivRest 0 62 0O 0O © 62 0O 0
cada fase se calcula como:

Punto de aplicacion de vehiculo (AplVeh) = forzado principal — ((Amarillo max + Todos en rojo) + verde minimo)

El punto para ceder el paso debe ser anterior al punto de aplicacion automatico para que se atienda la fase. Si se activa la correccion de
compensacion de ciclo-corto, el punto de ceder el paso debe estar mas temprano atn para permitir la reduccion efectiva en el tiempo de
divisién que ocurre cuando el temporizador de ciclo local se corrige corriendo rapido.

Ceder paso peatonal

Ceder el paso peatonal es ese punto en el ciclo en el que se atendera una solicitud peatonal en una fase, es decir, que se elimina la
inhibicién de la fase peatonal. Tenga en cuenta que la inhibicion de fase se aplica automaticamente por el controlador a un tiempo
calculado en preparacion del forzado principal.

Aplicar pea

El punto de aplicacién Pea define el punto en el ciclo cuando se aplica la inhibicién de la fase peatonal. Una fase de peatones puede
comenzar en cualquier momento entre el punto de ceder el paso pea y el punto de aplicacién pea. EI Punto de aplicacion peatonal para
cada fase peatonal se calcula como:

Punto de aplicacion pea (AplicPea) = forzado primario — ((Amarillo méx + Todos rojo) + Despeje peatones)

Las mismas consideraciones descritas anteriormente para seleccionar puntos de ceder el paso de vehiculos se aplican para determinar
puntos de ceder el paso de peatones excepto cuando se habilita PARADA-DURANTE-CAMINAR. Consulte la explicacion de Parada-
durante-marcha.

FlotMax

Tiempo max flotante (FlotMax) es igual a la porcidn verde de la divisidén necesaria para finalizar la fase antes del forzado si el tiempo
asignado a la fase supera el tiempo de division programado. Se usa como el tiempo de luz verde méximo con apagados flotante.

SldaPea

El punto de abandono de peatones se usa cuando el reposo esta activo. Este es el punto en el que el margen peatonal comienza después
de que la fase haya estado en descanso durante marcha.

SolicitPea

La solicitud pea muestra el tltimo tiempo en el que se puede realizar una solicitud en el ciclo para que se pueda atender un peatén en
ese ciclo. La solicitud pea solo se usa cuando MinP esta activa, de lo contrario, solicitud pea = Aplicar pea. El punto de solicitud pea
para cada fase peatonal se calcula como:

SolicitPea = Aplicar pea - Max (rojo + amarillo)
DiviRest

Este es el tiempo restante en la division antes de que comience el siguiente ciclo.

6.12.3 Estado de coord de operacion (MM->2->8->3) 13: 3:55 CTIR: 36 CCL: 35 SINC
Esta pantalla muestra el estado de funcionamiento del patrén de iR F. -é- ég- . -g- . -g-- g- 'ég” S -BE
H iA A A 1vEest
coordinacion que se esté ejecutando actualmente. i i 8 @ 1@ 8B @ 1
TnhF o 0o 15 15 0 @O 15 15
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6.12.4 ColaCompensacion (MM->2->8->6)

Esta pantalla se usa para ayudar al usuario a monitorear la transicion y
la temporizacion de compensacion.

6.12.5 Edicion de division (MM->2->9->1)

La pantalla Dividir edicién permite al usuario editar especificamente
los tiempos de division para las divisiones de 1 a 24. Los usuarios
pueden usar esta pantalla para modificar las divisiones de las fases
mientras el controlador esta ejecutando actualmente un patrén de
coordinacion. Resulta Gtil cuando los usuarios tardan demasiado en
modificar (editar) la division y el controlador comienza a hacer los
cambios de edicion a la base de datos, generando asi una falla de
coordinacion. La programacion de esta pantalla permite realizar todos los cambios sin modificar el patron de ejecucién actual
hasta que los usuarios lo confirmen.

6.12.6 CopiarDivsion/Pat (MM->2->9->4)

Esta pantalla permite al usuario copiar la informacion del Patron y de
la Tabla de division para simplificar y acelerar la programacién a
través del teclado.
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6.13 Patrones libres y verdes maximos

Los patrones 1 a 48 se pueden activar como Patrones de coord o Patrones libres. Se puede un Patron libre crear usando una longitud
de ciclo de cero segundos para usar cualquiera de las funciones del coordinacion mencionadas en este capitulo. La forma mas
coherente de programar un Patrdn libre es seguir los pasos siguientes.

1) Bajo MM->2->4 (Patrones), seleccione un patrén no usado y programe una longitud de ciclo de cero segundos, una
compensacion de cero segundos y un ndmero de tabla de division sin usar.

2) En MM->2->7 (Tabla de divisién), vaya a la tabla de division no usada que eligi6 en el paso 1 y programe el tiempo de
division de cada fase con el verde maximo que desea usar para esa fase. Estos tiempos de luz verde se usaran bajo la
operacién libre. De esta forma, un usuario puede ejecutar varios maximos.

3) NO programe una fase de coordinacion en la tabla de divisién. Opcionalmente, puede programar los modos de fase a su
discrecion.

6.14 Diagnosticos de coord

Esta seccion documenta por qué fallan los patrones de coordinacién y como usar diagnésticos de coordinacién para aislar problemas
en un patrén. Los Diagnésticos de coordinacién comprueban los patrones antes de que se tornen activos para asegurar que las fases no
se salten ni se ejecuten después de su punto de forzado previsto bajo condiciones de trafico. Diagndsticos de coordinacion comprueba
que la suma de las divisiones en cada circulo sea igual a la duracion del ciclo programado y que las fases de cada circulo crucen la
barrera en el mismo punto del ciclo. Cuando una Diagnostico de coordinacion falla, el controlador proporciona mensajes de texto para
que pueda aislar el problema con el ciclo compensacion, divisién o secuencia programada que ha fallado el diagnéstico.

Nota: Al considerar la coordinacion, el uso del modo de fase STD8 aprovechara la mayoria de las comprobaciones de
diagnosticos de coordinacion para detectar errores comunes de captura de datos y, si se detectan, las veces que la interseccion
estd LIBRE. En modo USUARIO, la mayoria de estos diagnésticos de coordinacion se eliminan y la responsabilidad recae en la
agencia para verificar y probar la programacion y garantizar que los patrones de coordinacion se ejecuten como se esperaba.

6.14.1 Por qué fallan los patrones de coordinacion

NEMA requiere que el controlador monitoree las solicitudes de vehiculo y peatonal durante las fases de coordinacién y deteccidn que
se saltan. Si no se realiza un mantenimiento de un vehiculo o una solicitud de peatones durante méas de dos ciclos consecutivos, el
controlador falla el patrén y se ejecuta LIBRE. NEMA también requiere que los tiempos de divisién sean adecuados para atender los
tiempos de fase minimos. Cuando falla la coordinacidn y el controlador va a LIBRE, la pantalla EstadoL.ibre estd configurada a uno de
los siguientes valores. EstadoLibre se definid en la seccion Visualizacion de estado de coordinacion (véase la seccion 6.11.1):

Pantalla EstatusLibre ‘ Estado durante la coordinacion o durante una falla de coordinacién

<en blanco> El coordinador no esta ejecutandose libremente (la coordinacién esta activa)

a) el patrén solicitado no es valido (48 < n.° pat < 254 no es valido en la version 61)
b) la suma de las divisiones en un circulo no es igual a la longitud del ciclo
¢) las divisiones en un circulo no cruzan una barrera con otro circulo

ERPIn . S L ; . .
d) sinfase de coordinacién o dos fases de coordinacion asignadas al mismo circulo
e) Las fases de coordinacion se encuentran en circulos separados, pero no son
concurrentes
ERCic La duracién del ciclo es menor a 30 seg
a) Eltiempo de divisién no es suficiente para atender los tiempos de fase minimos
ERSpl . L .
b) Eltiempo de division es cero para una fase habilitada
ERCmp La compensacion es mayor o igual a la longitud del ciclo
Falla de coordinacién: no se ha atendido una solicitud valida de vehiculo o de pea durante 3
ciclos consecutivos. Los diagnésticos de coordinacidn garantizan que esta falla no ocurra
durante la operacion STD8 con métodos forzados de FIJO y FLOTANTE.
FALLA

Sin embargo, el modo de funcionamiento USUARIO y OTROS modos de coordinacién no
realizan las mismas comprobaciones de diagnéstico y es posible saltarse una fase si no se
han especificado correctamente los puntos de forzado y ceder el paso.
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6.14.2 Visualizacion de estado de despeje de falta de coordinacion (MM->2->8->4)

La pantalla Despejar estado de falta registra cualquier fase omitida
durante mas de dos ciclos consecutivos y el nimero de patrén en vigora |Falla Coord Foloo..... R 3

4 ol i inarid F emitidas -------- -—-———----
la hora que fall6 el tiempo de coordinacion. Patron & 0

La Falta de coord puede despejarse de esta pantalla para reiniciar la |Fres INITRO p~ borr falla
coordinacion; sin embargo, la forma correcta de recuperar de la falta del
coordinacion es ejecutar los diagnosticos de coordinacion que se tratan en la siguiente seccion porque reiniciar la falla no soluciona el
problema. Una Falta de coord también se borrard cuando un nuevo patrén de la Tod sea solicitado por el Programador de base de
tiempo si el Reinicio automatico de Err esta establecido como ENCENDIDO (consulte Modos de coordinacion+, MM->2->1, menu
derecho).

6.14.3 Visualizacion de estado de diagndstico de coordinacion (MM->2->8->5)

El Diagnostico de coord se disefio para aislar errores de coordinacion e _ _
identificar la causa de la falla. Todos los patrones deben comprobarse C_ 1ESEEE|:|10 dg imgnos&m@ ‘li‘i’ ’f“gEd
con diagndsticos o desde las utilerias de StreetWise 0 ATMS.now que |5 o2° a oo

. L. , . Comp 0 Fuente PRBA Datos:0K
emulan estos diagnosticos. Esto le ayudara a eliminar los errores de  |aoard 1 EstadlibrCocrheoty
patron antes de que se pongan en operacion en trafico.

Los Diagnésticos de coord muestra el N.° de patron activo y la longitud de Ciclo y Compensacion programado en el Tabla de patrones
(MM->2->4). El Coordinador estado puede ser LIBRE (0), ACTIV (1) u OTRO (2) y corresponde con el estado del coordinador descrito
en la seccién anterior, Visualizacion de estado de coordinacion.

Los Diagnostico de coordinacion se usan normalmente junto con el e Diagnésticos de coord: modo Fase STD8
modo de Prueba para verificar los patrones de coordinacion antes de

ponerlos en servicio. El controlador debe forzar manualmente cada pasarl

4 i S>> ifi >0 = La fase 00x esta
patron bajo PRUEBA (MM->2->1) y luego se yerlflca (?on MM 2, Tl Fala | Falta: DVISION=0 habilitada, pero la division
>8->5 para asegurarse de que los campos Falta: y Datos: en el menu oy ——  Datos: PH = 00x de tiempo para esa fase

es cero.

anterior se muestran CORRECTOS.

StreetWise y ATMS.now proporcionan diagndsticos de coordinacién
que emulan los diagnésticos de coordinacién en el controlador vy le
permiten probar patrones sin descargar la base de datos al controlador.
Las mismas reglas usadas en el controlador se aplican en el sistema
de diagndstico StreetWise y ATMS.now, ya que los diagnoésticos del
controlador son las comprobaciones finales del patrén y determinan
si el plan de coordinacion pasa (CoordActv) o fallas (Fallé).

El tiempo dividido para la
Falta: TIEMPO DE :
Falla DIVISION fase 00x (con cualquier

camino corto) infringe el
Datos: PH = 00x tiempo minimo de tiempo de
fase de vehiculo o peatonal

La suma de uno de los
Falla Falta: SUM NE CIC circulos no es igual ala
Datos: SUMA = xxx longitud del ciclo

omprobaciones
de suma de

Durante un cambio de patrén, el nuevo n.° de patron se convierte en circulo programado

el Siguiente patrén en el meni MM->7->2 y no se convierte en el ;

patron Activo hasta que el contador Local del patron Activo actual pasarl

Ilega a cero. La pantalla de estado de Diagnosticos de coordinacion La suma de circulo = ciclo,
tg . t P tron Acti tual % de t . - Falla Falta: BARRERA pero las fases de los circulos

anterior muestra patron Activo actualmente y puede transcurrir un mprobaciones Datos: BAR = xx S —————

ciclo completo antes de que un patrén de PRUEBA se active. Sin mismo punto del ciclo.

embargo, los Diagndsticos de coordinacion se ejecutan l

. > L _ . . Pasar

inmediatamente en el Siguiente patrén introducido bajo MM->2->1, i

por lo que no es necesario esperar hasta que el patron de PRUEBA se ‘ tht:;- oK |

vuelva Activo en esta pantalla para comprobar los campos Falta: y
Datos: en busca de errores.

Los Diagnosticos de coordinacidn se detendran en el primer error encontrado con el patrén de PRUEBA. Por lo tanto, si un problema
se aisla y corrige, los Diagnosticos de coordinacion debe volver a comprobarse en busca de errores adicionales. Cuando los campos
Falta: y Datos: muestran todo bien, el patron se ha probado completamente y puede ponerse en servicio.
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Comprobacion de

division cero u u u u u
Comprobaciones

de fase u u u u u
Comprobaciones de

suma de circulo u u u

Comprobaciones de N/D

barrera = =

Diagnésticos de coordinacién: comprobaciones de temporizacion de fase

Los Diagnésticos de coordinacion realizan comprobaciones exhaustivas para asegurar que cada Tiempo de division es lo
suficientemente largo como para atender los tiempos minimos de fase para cada fase. Esto garantiza que no se emite un forzado a una
fase mientras se atiende durante un tiempo de fase minimo. Los diagnosticos tienen en cuenta lo siguiente para asegurar que se
garantizan los tiempos de fase minimos para cada division.

1)

2)

Correccion de compensacion de Paso-corto
El tiempo de division programado para cada fase se reduce por la cantidad de paso-corto programado para el patron en MM-
>2->5. Esto asegura que los tiempos minimos de fase se satisfaga durante la transicion de paso-corto cuando se reducen los
tiempos de division para alinear la fase de coordinacién con la compensacion programada. Puede calcular facilmente el ajuste
de divisién realizado por el Diagnostico de coordinacion de la siguiente manera:

Division de paso-corto = Division * (100 — % de Paso-corto)/100
Este ajuste no se realiza si la fase se asigna como Fase sin corto bajo MM->2->5. Tiempos divididos para “Sin fases cortas”
no se reduce mediante transicién de paso-corto.

Tiempos de fase minimos

En realidad, el diagnéstico del coordinacion comprueba por lo menos dos temporizaciones de fase. Tenga en cuenta que estos
tiempos minimos se comprueban usando los tiempos y las opciones de fase actuales asociadas con el patrén de coordinacion.
Si se asocian los tiempos de fase o las opciones de fase alternativas con el patrén, se usaran los valores alternativos para
realizar estas comprobaciones.

a) Tiempo de fase min de vehiculo - Este minimo se calcula tomando el valor mayor entre “verde min” o “Inicial max”y
sumando el tiempo de “Despeje de amarillo” y “Todos en rojo” de cada fase.

Veh min = verde min + Amarillo + Todos en rojo
o si se usa la densidad de volumen,

Veh min = Inicial max + Amarillo + Todos en rojo

b) Tiempo de fase min de peatones - Si ALTO-DURANTE-CAMINAR esta APAGADO (MM->2->1), entonces
diagnosticos de coordinacién también asegurara que los tiempos de division sean lo suficientemente largos como para atender
todos los tiempos de peatones. Establecer la PARADA-DURANTE-CAMINAR como ENCENDIDA permite que una
solicitud de peaton ocasional infrinja la division programada. Los tiempos de peatones se garantizan siempre si se habilita
“Descanso-en-caminar”, incluso si el parametro PARADA-DURANTE-CAMINAR estd ACTIVADO.

Si Desp-Pea-Amarillo-Cont no esta habilitado para la fase, el tiempo min de fase de peatén es:
Pea min = Marcha + margen pea + Amarillo + Todos en rojo

Si Desp-Pea-Amarillo-Cont esta habilitado, los margenes de peatdn y vehiculo se temporizan juntos y el minimo de pea es:
Pea min =Marcha + margen pea + Todos en rojo
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6.15 Consideraciones de la alarma de coordinacion

Hay alarmas especificas que ayudan al usuario a la coordinacién de la programacién. Se mencionan a continuacion.

Esta alarma indica que la coordinacion ha fallado. Existen dos formas en
las que la coordinacion puede fallar: 1) EI método TS2 en el que se han
4 Falla de producido dos faltas de ciclo durante la coordinacion, pero no cuando la
coordinacion coordinacion esta inactiva. 2) No se ha atendido a una llamada utilizable
durante 3 ciclos. Este es el método tradicional, que antecede al método
NEMA TS2.
9 Bucle cerrado Esta alarma, cuando esta activa, indica que el parametro de activacion de
deshabilitado bucle cerrado estda APAGADO.
Entrada de
13 interruptor libre | Alarma activa cuando el sistema/interruptor libre esta LIBRE
de coordinacion
17 Falta de ciclo Alarma TS2. Indica que no se ha atendido una llamada utilizable en
aproximadamente dos ciclos de temporizacion y la coordinacion estaba
activa en ese momento. Si el controlador funciona en modo libre, también
se registra una alarma de falta de ciclo al mismo tiempo que una alarma de
Falta de ciclo.
Alarma TS2. Indica que no se ha atendido una llamada utilizable durante
18 Falla de ciclo aproximadamente dos temporizaciones de ciclo y que la coordinacion no
estaba activa en el momento.
Falta de . . . L
19 S Indica que se ha producido una falta de ciclo durante la coordinacion.
coordinacion
Error de
30 ggtron’/ Ealta de Activo cuando el diagndstico de coordinacién ha fallado.
iagnostico de
coordinacion
. Los cambios de patrén de coordinacion se registran en los buferes de
Cambio de .
38 patron evento y de alarma usando este nimero de alarma. El byte de datos
almacena el nuevo nimero de patron.
47 aCcc;?\iglnacmn Establecido cuando la coordinacidn esta activa (no libre)
Falla de . L
60 S La alarma esta ACTIVADA cuando la coordinacion ha fallado
coordinacion
Coordinacion La alarma estd ACTIVADA cuando la coordinacion esta activa y en
61 en transicion transicion por tiempos mayores a 3 segundos.
(sincronizacién) | La alarma estd APAGADA cuando la coordinacion esta activa y en SINC.
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6.15.1 Detalles algoritmicos de diversas alarmas de coordinacion

En particular, las alarmas de falta de ciclo (alarma n.° 17) y Falta de ciclo (alarma n.® 18) pueden presentarse si el usuario no programa
correctamente los pardmetros de coordinacion. Antes de declarar una alarma de coordinacion especifica, el software del controlador se
gjecutara segun el diagrama de flujo siguiente.

Fallas de coord. NEMA TS2: registro de informe de eventos
Restablecer fiempo de falta de fase en coordinacion
» e nuandn hay una solicitud Veh o Pea a la fase

De-:ﬂrmrdu tismpo da
faita de cicle o= fase

Tiempo de falta de ciclo =0

Faifa de ciclo

Operacion libre

¥

Decrements tmpo alim
fara sl

ivatvrea
reparado?

Fﬂhihl:it:h-
nivera TTIHHCIDH
Decremento Sempo de
falla de cicio da faze

Fallade ciclo elim. temporizador = 0

Faita de ciclo { .........................

Permanece en Operacion libre hasta que
se eliming la falia (MM-»8->T), se
restablezcan los patrones o se
restablezca la alimentacion de CA

1) El software del controlador establecera primero la cantidad de tiempo que debe expirar sin que se atienda una fase para declarar una
falta (“tiempo de falta del ciclo”). Esa cantidad de tiempo depende de algunos ajustes: el modo de fase (STD8, USUARIO, etc.), si el
controlador esta libre o coord. y si el usuario ha introducido o no un tiempo de ciclo max en los parametros de unidad.

Modo de fase Estado de coordinacion Tiempo de ciclo méax Tiempo de falta del ciclo
STD8/CSEC/DIA Libre 0 calculado a partir de méximos
STD8/CSEC/DIA Libre >30 tiempo configurable por el usuario (MM-1-2-1)
STD8/CSEC/DIA Coordinador n/d 3 por ciclo de patron

USUARIO Libre 0 420 seg

USUARIO Libre >60 tiempo configurable por el usuario (MM-1-2-1)
USUARIO Coordinador n/d 3 x ciclos de patrén

2) En segundo lugar, el controlador monitorea las fases para ver si alguna fase, que tenia demanda, no se atendi6 durante el tiempo de
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falta del ciclo. Si se produce una falta, la accion se basa en la configuracion del usuario de la siguiente manera:
a) En todos los casos, se declara una “falta de ciclo”.
b) Si el controlador esta corriendo libre, entonces ocurre una “falla de ciclo”
¢) Si el controlador esta corriendo coordinacion, entonces ocurrird una “falta de ciclo de coord” en la primera ocurrencia de
una falta de ciclo.
d) Una vez que se produce una falta mientras se ejecuta la coordinacion, si la falta se despeja pero vuelve a ocurrir antes de 4
veces el tiempo de falta del ciclo, entonces una “falla de ciclo de coord” ocurrira y el controlador se enganchara en un estado
libre.
e) Una vez que se produce una falta por cualquier motivo o por cualquier cantidad de veces, un temporizador se establece
como el tiempo de falta del ciclo. Si el temporizador caduca antes de que se despeje la falta, entonces ocurrira una “falla de
ciclo”. (El usuario puede hacer que el controlador vaya a intermitencia en este caso). Aunque el algoritmo esta programado
para este evento, ESTO NUNCA DEBERIA OCURRIR.

Coordinacién activa

La fase tiene demanda y no
se atiende para el tiempo de

falta del ciclo Operacién libre

h

Falta de ciclo La fase tiene demanda y no
se atiende para el tiempo de
Operacion libre falta del ciclo

La fase tiene demanda y no

se atiende para el tiempo de Falta de ciclo
falta del ciclo

Falla de ciclo

En particular, a continuacion se muestran mas detalles sobre cdmo se relaciona el software con las alarmas de coordinacién.

Alarma n.° 17: falta de ciclo

Cada vez que se produce una falta de ciclo durante la coordinacion (una fase no es atendida durante el tiempo del temporizador de
faltas) por cualquier motivo, se establece la alarma de falta de ciclo. Si se produce durante la coordinacion o la priorizacion del
acontecimiento, se le indicard si se ha producido durante la coordinacion o la priorizacion. Si se ha producido durante la priorizacion,
los datos también le explicaran en qué intervalo de priorizacion. Una falta de ciclo es como una fase omitida “que Se pasa por alto una
primera vez”.

Falla de ciclo de la alarma n.° 18

Cada vez que se produzca una falta de ciclo durante la operacion libre, se produce una alarma de falla de ciclo. Cada vez que se haya
producido una falta de ciclo durante la coordinacion y no se ha despejado para el “tiempo de despeje de falta de ciclo”, se produce una
falla de ciclo. Otra forma de ver la alarma de falla de ciclo es una forma en la que el software indica un problema con el ciclo. Esta falla
se produjo porque ocurrié durante libre y/o la falta del coordinador/priorizacion no se despejé cuando el controlador estaba libre. Una
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Falla de ciclo es una alarma de coordinacion critica que normalmente no debe ocurrir.

Alarma n° 19: falta de ciclo de coord
Cada vez que se produce una falta de ciclo durante la coordinacion, se establece la alarma de falta de ciclo de coord.

Alarma n.° 4, falla de ciclo de coord

Cada vez que se produce una falta de ciclo por segunda vez ANTES de que el “tiempo de despeje de falta de ciclo” caduque tras la
falta de ciclo anterior, se establece una alarma de falla de ciclo de coord. Si habilita esta alarma, entonces la falla se enganchay el
controlador permanecera libre hasta que se despeje la falta. Si no habilita esta alarma, la falla no se engancha y el controlador
ejecutara la coordinacién una vez que se haya despejado la falta.

Deben considerarse los siguientes parametros de programacion:

Reinicio automatico de Err (MM->2->1)

Si la funcion de reinicio automatico de errores esta habilitada en los parametros de Modo de coordinacion, esto permitira que un nuevo
patron despeje una falta de ciclo que se haya enganchado.

Tiempo ciclo max (MM-1-2-1)

Tiempo-méaximo-de-Ciclo es un valor de anulacién manual usado para comprobar que el controlador esta ciclando correctamente. Si
no se introduce ningun valor, el controlador calculara un valor con base en la programacion de fase del controlador y de coordinacién.

Accién de falla de ciclo (MM-1-2-1)
Como se explicé anteriormente, una falla de ciclo se considera un problema critico, porque significa que una fase se omitié en modo
libre o que una vez que la coordinacion queda libre, la fase omitida nunca se ejecuté. El controlador le da la opcién de informar de

esta misma como alarma y seguir funcionando, o bien, enviar el gabinete a intermitencia.

Para enfatizar, esto simplemente nunca debe ocurrir. El software del controlador es NO ESTA DISENADO PARA OMITIR
FASES. Por este motivo, el usuario puede enviar el controlador a intermitencia cuando esto ocurra.
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6.15.2 Alarma 17: Falta de ciclo

m Descripcion de falla

Otra falta de ciclo

Falta de ciclo sin priorizacion (sin fases de servicio)

Falta de ciclo de priorizacion (tiempo agotado durante la blsqueda de fases de via)

Falta de ciclo de priorizacion (tiempo de espera agotado durante las fases de busqueda pausa)

4 Falta del ciclo de priorizacion (tiempo de espera agotado cuando la bisqueda retorno/fin del priorizacion)

A TWIN|F— | O

6.15.3 Faltas de error de patron alarma 30

Fallan.° Descripcion de falla

Sin error
En modo diamante, la suma de las fases principales (divisiones) suma a cero
En modo diamante, la suma de las divisiones no fue igual a la longitud del ciclo

La suma de las divisiones excedio la longitud maxima del ciclo (longitud maxima actualmente 999 en el ATC/2070, 255 en
980/v65 0 mas antiguo)

W N |~ O

4 NuUmero de division invalido solicitado por el patrén

5 La suma de las divisiones de circulo 1/2 no es igual (cuando corresponda)

6 El tiempo de division es mas corto que la suma del tiempo min para una fase
7 Las fases coordinadas no son compatibles

8 No se ha asignado ninguna fase coordinada

9 Se ha designado més de una fase de coordinacién para un solo circulo

10 Sin definir

11 El tiempo de transicion del Paso rapido/Paso corto es mayor al 25% (fuera de rango)

12 Sin definir

13 Tiempo de parada activo

14 Control-manual activo

15 Error en la longitud del ciclo al calcular el punto de referencia (el tiempo de ciclo es mayor que el valor maximo de
coordinacion de ciclo calculado)

16 En modo diamante, error en el valor de division de fase (normalmente fase 12)

17 La division activa tenia un valor de divisién cero programado
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6.16 Coord+ otros modos

Div- 1 Hb..1...2...3...4...5...6...7..8>
ForPri ¥ 75 0 25 50 75 0O 25 50
6.16.1 Forz,Perm Aplveh ¥ 60 B85 15 40 B0 B5 15 40
Cedyeh . 0 0O 0 0 @O @0 0 0
BplPea . 0 0O 0 @O O 0 0 O
L CedPea . 0O 0O 0 0 0O 0 0 D
Forzado primario Ini Trm 1234567890123456

El forz rimari I punto en el ciclo local en el li Perml 0 10 RCCLALL L
orzado primario es el punto en el ciclo local en el que se aplica femnz 00 23 e A

un f_orzado a una_fase, lo que provoca que la fas_e,fina_lice Y lperm3 20 a0 R
comience a temporizar el despeje de amarillo. Se seguira aplicando  ||FraeTa 0

un forzado primario hasta que finalice la fase. Depende del usuario  ||ReyPea 0

asegurar que los Forzados primarios se aplican después del
numero de tiempos de fase de cada fase.

El diagnostico de coordinacion no comprueba la fase minima cuando se programan los forzados directamente como en los métodos
de coordinacion FIJO y FLOTANTE. Por lo tanto, es posible programar los forzados de forma incorrecta y omitir fases. Se
debe tener cuidado de garantizar los forzados que los apagados necesarios para satisfacer los tiempos de division, incluyendo
cualquier peatones programados. Si la fase se salta durante tres ciclos seguidos, el coordinador fallara el patron. Los diagndsticos
de coordinacion suministrados con FIJO y FLOTANTE detecta estos errores antes de que se ejecute el patrén y coloque el
controlador en una condicion de falla de funcionamiento LIBRE.

Forzado secundario

El forzado secundario es un forzado momentaneo aplicado antes del forzado primario. Los forzados secundarios son Utiles cuando
se realiza una atencién condicionalmente o cuando una fase se debe apagar dos veces por ciclo. El forzado secundario toma el valor
predeterminado de forzado principal cuando se introduzca. Sin embargo, el valor de la fuerza de forzado puede cambiarse en la
tabla de division si es necesario.

Los registros de Fase coordinada y Modo son los mismos que los modos FIJO y FLOTANTE definidos en la Gltima seccion. El %
forzado permisivo es idéntico al modo forzado permisivo, excepto los forzados primarios y secundarios, se expresan como
porcentaje de duracion del ciclo (0 a 99 %) en lugar de segundos.

CederPasoVeh

Ceder el paso vehicular es ese punto en el ciclo en el que se atendera una solicitud de vehiculo en una fase, es decir, que se elimina
la inhibicion de la fase. Tenga en cuenta que la inhibicién de fase se aplica automaticamente a un tiempo calculado en preparacion
del forzado principal. EI punto de Aplicacion de vehiculo punto (valor AplicVeh bajo Célculos sencillos) se calcula como:

Punto de aplicacion de vehiculo (VeHaply) = forzado principal — ((Amarillo méax + Todos en rojo) + verde minimo)

El punto para ceder el paso debe ser anterior al punto de aplicacion automatico para que se atienda la fase. Si se activa la correccion
de compensacidn de ciclo-corto, el punto de ceder el paso debe estar mas temprano aun para permitir la reduccién efectiva en el
tiempo de divisién que ocurre cuando el temporizador de ciclo local se corrige corriendo rapido.

Ceder paso peatonal

Ceder el paso peatonal es ese punto en el ciclo en el que se atendera una solicitud peatonal en una fase, es decir, que se elimina la
inhibicion de la fase peatonal. la inhibicion de fase se aplica automéaticamente por el controlador a un tiempo calculado en
preparacién del forzado principal. Este punto de AplicPea se calcula como:

Punto de aplicacion pea (AplicPea) = forzado principal — ((Amarillo méx + Todos en rojo) + Despeje peatones + Marcha)

Las mismas consideraciones descritas anteriormente para seleccionar puntos de ceder el paso de vehiculos se aplican para
determinar puntos de ceder el paso de peatones excepto cuando se habilita PARADA-DURANTE-CAMINAR. Consulte la
explicacion de Parada-durante-marcha.
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Permisivos

El método Permisivo le permite especificar hasta tres “ventanas de
oportunidad” permisivas para atender a las fases de ceder el paso
programadas en Funciones de Divisién Plus. Programando estos
periodos en los que permite fases estas ventanas pueden ayudar al
usuario en las intersecciones complicadas.

ForzTodos

Se trata de una entrada que permite seleccionar un punto a lo largo del
ciclo coordinado que provocara un forzado en cualquier fase que sea
verde. Esto se programa en segundos de 0 a 255.

ReciPea

Esta entrada se activa al temporizar el modo permisivo en segundos
como punto a lo largo del ciclo coordinado cuando se reciclan las
fases coordinadas para marchar

6.16.2 Facil

Diwv- 1 Hhb..

ForPri X
AplWVeh X
CedVWeh .
AplFPea
CedPea .
Ini
Perml 0
Permz 10
Perma 20
FrecTo O
RewPea O

nodoooBoooBonaBooadaaldd
25 50 75 o 25 30
15 40 60 B85 15 40
a 1] 1] 1] 0 a
a 1] 1] 1] 0 a
o 1] 1] 1] ] o
1234567890123456
HEGLE . .
X o ...
L

Este modo activa el modo de coordinacion de programacién SENCILLO, tal y como especifica el estado de Texas. EI modo
SENCILLO debe usarse cuando la agencia use la coordinacion Diamante de Cubic | Trafficware.

Este modo usa la tabla dividida estandar (MM->2->7-1) para programar las registros divididas Division sencilla y las Fases
coordinadas. También hace que el firmware de coordinacién interna comience un calculo automatico de los periodos permisivos y

forzados.

El Modo de coordinacion sencillo tiene dos variaciones, dependiendo de si Flotacion sencilla bajo los Modos de coordinacion+ (MM-
>2->1) esta ENCENDIDO o APAGADO. Este modo con Flotacion sencilla APAGADA es muy similar al método de forzado FIJO de
NTCIP que se describid en la ultima seccion. Modo sencillo con Flotacion sencilla ENCENDIDO es muy similar al método NTCIP

FLOTANTE.

Las diferencias entre los modos NTCIP y el Modo sencillo de coordinacién son las siguientes:

e Lacompensacion siempre se referencia respecto al Inicio-de-verde de la Fase coordinada (la referencia de compensacién

NTCIP bajo MM->2->5, menu derecho, no se aplica bajo Modo sencillo)

e Los puntos para ceder el paso estan mas limitados. Es decir, las “ventanas de oportunidad” para atender las fases no
coordinadas se abren méas adelante en el ciclo que los métodos NTCIP que ceden el paso a las fases no coordinadas cuando

la fase coordinada se fuerza
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7 Programador de base de tiempo

7.1 Teoria de funcionamiento

El Programa avanzado es un programa de hora del dia basado en NTCIP totalmente compatible. EI NTCIP define un programa anual
en términos de dia de semana, mes y dia del mes. Esto implica que el programa se aplica al afio actual. Un se proporciona una
Programacion sencilla para facilitar la programacién del NTCIP Programacion avanzada sin embargo, solo hay un horario en la base
de datos del controlador porque Programacion sencilla se proporciona como método alternativo para programar la Programacion
avanzada.

La Programacién avanzada selecciona el Plan de dia para el dia actual. El Plan de dia contiene los eventos de hora del dia para el dia
actual usado para seleccionar acciones de la Tabla de acciones. El controlador actualiza el patron actual de la CBT una vez por minuto
segln los eventos programados de la Tabla de acciones.

| Mes actual

e e T e o ot

| 1

| o o 2\\

T - 9 ) s
765

| u
(il |
El programador El plan del dia La accion selecciona El patron selecciona
avanzado selecciona selecciona la accion el patron operacion de TOD

el plan de dia de la hora del dia

Cada dia, el controlador revisa el Programador para determinar el Plan de dia mas adecuado. Si el dia actual no se especifica en la
Programacion avanzada, el controlador funcionara “libre” en el patrén
n.°0. El controlador comprueba el Plan de dia actual una vez por minuto Programador hasado en tmpo

para recuperar la accién actual de hora del dia. El controlador realizauna |1.DefFecha-Hora 4.FPlan diaric 7.Estado
blsqueda en la Tabla de acciones para determinar el Patron de CBT |£.FProgram facil 5.Thl Defccion 8.Reserv
activo. El Patron de CBT determina la operacion de lao hora del dia |2-Fregram avanz b.Farametros  9.Mas
actual del controlador.

Se accede a todas la programacion relacionada con el Programador desde MM->4 mostrado a la derecha.

7.2 Base de tiempo de controlador (MM->4->1)

La pantalla de entrada Establecer fecha/hora permite al usuario establecer la hora y fecha actuales también denominadas como base de
tiempo del controlador.

Fecha

!EI parametro Fech_a se |_ntroduce en forr_nato MM-DD-AA. Deben Definir Fecha y Hora

introducirse los seis digitos numéricos, incluyendo los ceros a la Fecha Dia Tiemp Secs
izquierda. Establecer la fecha actualiza automaticamente el campo Dia Actual 12-08-20 MAER 14:44 g
en las versiones 60 y 61. Def come00-00-00 oo: 00 on
Dia

El parametro Dia especifica el dia de la semana (DOM-SAB). Establecer la fecha actualiza automéaticamente el campo Dia. Por lo tanto,
no es necesario actualizar este campo una vez que se haya establecido la fecha.

Hora

El pardmetro Tiempo se introduce como HH:MM en formato militar de 24 horas. Deben introducirse los cuatro digitos numéricos
incluyendo los ceros a la izquierda. Al presionar la tecla Intro después de introducir los 4 digitos de la hora, se desactivaré
automéaticamente el campo Segundos

Segs

El pardmetro Segundos actualizar la parte de los segundos del reloj en tiempo real. La segunda entrada se proporciona por separado de
los campos de hora y minutos para facilitar la configuracion de la base de tiempo a una referencia conocida.

NOTA: Cuando cambie la hora al reloj usando el teclado del panel frontal, siempre debe reprogramar los segundos y la reprogramacion
de segundos debe ser lo dltimo que haga.
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7.3 Programacién avanzada (MM->4->3)

La Programacion avanzada basada en NTCIP es un calendario anual para el afio actual usada para seleccionar el Plan de dia para el dia
actual. Cada entrada del programador especifica un dia de la semana, mes, dia del mes y Plan de dia asignado a la entrada. Cada entrada
identifica el dia o intervalo de dias durante los cuales el Plan de dia esta en vigor.

Es posible que se especifiquen dos 0 mas registros de programacion para especificar el mismo dia del afio. En esta situacion, el
programador siempre seleccionard la entrada mas especifica. Una entrada se define como més especifica si el intervalo de dias definido
por esa entrada es mas estrecho que otro. Por ejemplo, el usuario puede asignar el Plan de dia 1 durante todo el mes de marzo en una
entrada y Plan de dia 2 para el 7 de marzo en una entrada separada. Esto pareceria que se trata de una entrada duplicada porque estan
programadas dos planes de dia diferentes para el 7 de marzo. Sin embargo, en esta situacion, la Programacion avanzada seleccionaria
el Plan de dia 2, porque es mas especifico del dia actual. La seleccion del orden de prioridad del plan del dia se basa en el mes, el dia
de la semana y luego el dia del mes. Si no esta asignado un Plan de dia a la fecha actual (con base en la base de tiempo de la unidad),
el controlador correrd libre en el Patrén n.° 0.

Dia Mes mas ~ Fecha 1 2 3 Dia
# DL MM TS EFMAM.TTASCOND # 12345A789012345A7890123456785901 Plan
1 T ST 1 OO OOCOO0CTOOTOENIERORRR00000TE 1
2. it ST 2 FOOOCTOOCCOIOCO IO LI T DIOCT0EIIK 2
3 o .. ST 3 XCOOCDOCCCTIOOO IO T DOCOTRINII 2
4 WOOTOTTY e 4 G e e e e oo, 3
5 K e e Y D ROl . L i e e e e 4
B i e B e e e e e e e 1
T i e e e e e e e 1
B i e B i e e e e e e 1
O e e Y ccccooccooccocococcooccooccooooes 1
10 i e 10 e e e e e 1
B 1d4 . e 1

El usuario puede seleccionar varios registros para Dia, Mes y Fecha. Por ejemplo, seleccionar todos los campos bajo Dia implica que
esta entrada se aplica a todos los dias de la semana. Si no se selecciona un campo de dia, el programa no se considera valido para ese
dia en particular. Por lo tanto, al introducir un evento programado para una fecha especifica, como el 7 de marzo, es una buena préctica
hacer que ese evento sea aplicable a todos los dias de la semana. Esto evitara que el usuario tenga que cambiar el dia de la semana para
la entrada cuando cambie el afio calendario.

Dia

El parametro Dia define el dia de la semana o varios dias para la entrada.

Mes

El parametro Mes define el mes o intervalo de meses para la entrada basada en Mes inicial a Mes final.
Fecha

El parametro Fecha indica qué dias del mes se permitira la entrada. Puede seleccionar méas de un dia del mes.
Plan diario

El nimero de Plan de dia selecciona el plan de dia (1 a 32) que entra en efecto cuando la entrada programada se activa.

7.4 Programacion sencilla (MM->4->2)

La Programacion sencilla es un método alterno para codificar la
Programaci6n avanzada con base en NTCIP. La entrada Dia proporciona una “'{ ﬁﬁ%’ Life2 Frg?igru e Frg?:?iru Plaln
entrada separada para cada dia de la semana o intervalo de dias (L-V o > SAT 01-12 01-31 5
TODOS). Cuando la Seleccién Dia se establece como APAGADO deshabilita 3 SUM 01-12 01-31 2
el evento n.°. 4 ALL 12-12 25-25 3
5 MON 09-09 01-07 4
Los registros de Mes y DDM (Day-Of-Month, dia del mes) especifican los & OFF 00-0oo 0o-0o 1
valores de inicio y final de cada rango. Se deben proporcionar cuatro digitos e orr 00-00 oo-oo .
para _cgda entrada (inqlqidos cero marcadores de posicién). El rango 9 OFF 00-0n 00-00 1
especificado se transferird automéaticamente a la Programacion avanzada 10 OFF 0o-00 0o-00 1
como rango de valores “X” para los registros individuales de mes y dia. Este 11 OFF oo-oo oo-oo 1
: cpr a1 . . 12 OFF + on-0a0 00-00 1
método “facil” permite especificar cada entrada como un rango en lugar de

tener que codificar cada campo “X” individual en la Programacion avanzada.
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Tenga en cuenta que cada entrada proporcionada en Programacion sencilla se aplica a un rango consecutivo de dias, meses o dias del
mes. Es posible especificar un rango no consecutivo en la Programacion avanzada (como una entrada de DOM, incluyendo 1 a 4, 7, 20
a 25, 30 en el mismo nimero de evento). Esta entrada compleja de DOM se mostrara en la Programacion sencilla como “**-** porque
no esta definida como una serie de dias consecutivos. Los eventos complejos se programan en la Programacion avanzada y las registros
menos complejos se programan en Programacion sencilla como método de acceso directo.

7.5 Plan de dia tabla (MM->4->4)

i . Flan- 1 Evt Tmpo Acc Evt Tmpo Acc
El Programador lee el Plan de dia activo para la fecha actual una vez por |Enl : O 1 00:00 1 2 06:00 2
minuto para actualizar la Accién actual. La Accién impulsa el Patrén activo 3 03:00 3 4 18:00 4
y controla el estado de las salidas de funcion especial desde la Tabla de ? ég:gg g g gg:gg g
acciones. 9 00:00 O 10 00:00 O
11 00:00 0 12 00:00 O
Hora 13 00:00 0 14 00:00 O
) . . 15 00:00 0 16 00:00 D
El parametro hora en formato militar de 24 horas (HH:MM) define la hora
del dia en que la Accidn asociada se activara. Deben introducirse los cuatro
digitos numéricos, incluyendo los ceros a la izquierda.

Accion

El pardmetro Acci6n (1 a 100) esta asociado con la Accidn en la Tabla de acciones. NTCIP define la Accion 0 como la accion de “no
hacer nada”. Por lo tanto, no se engafie en pensar que la Accién 0 coloca la interseccion en operacion libre. Es una buena practica
asignar un evento y Accion a las 00:00 por cada Plan de dia solicitado por la Programacion avanzada. Esto garantiza que incluso si la
fecha del controlador cambia y se hace referencia a un nuevo Plan de dia que al menos el primera Accion especificada se seleccione a
las 00:00.

Enlazar

El parametro Enlace une (o enlaza) dos 0 mas Planes de dia para aumentar el nimero de registros de evento de 16 a 32. EI pardmetro
de enlace contiene el numero del Plan de dia al Plan de dia que este esta vinculado. Mltiple Planes de dia puede enlazar con el mismo
Plan de dia especificando el mismo ingreso de Enlace en cada plan; sin embargo, vincular mas de dos Planes de dia en una cadena no
es compatible.

7.6 Tabla de acciones (MM->4->5) Rom  Eerm Ann—123 Foas—1250EE0E Bro. i 2
‘7 . , 1 1 cer eaeaeaes 0o
La Accidn seleccionada por el Plan de dia actual controla el estado de las Z 2 0o
salidas de hardware Auxiliar y Funcion especial. Ademas, la fuente de 3 A 00
priorizacién 1y 2 puede ser seleccionada por la tabla de Accion actual. El 4 = 0 0
Programador de hora del dia permite que el Plan de dia solicite a S S e e 00
diferentes acciones para ENCENDER y APAGAR salidas y compartir el g ? """" g g
mismo patrén entre acciones. Este esquema minimiza el nimero de g g S 00
patrones necesarios para el ciclo de salidas ENCENDIDO y APAGADO. g = 00
X 10 254 ... ... 00
Patrén 11 255 Cee . 00
. . . , . 12 + 0O e e 0D

El parametro Patrén (1 a 48) define el Patron de CBT seleccionado por la

accion actual. Un valor de cero o 254 provocara que el controlador corra
libre. Es muy facil confundir Accién 0y Patrén 0. Recuerde que una Accidn cero es no accién y el Patron 0 siempre funciona libremente.
Sin embargo, tenga en cuenta que para asegurar la operacion libre en un controlador NTCIP, uno debe programar el patrén 254 en lugar
de patrén 0.

Salidas aux

El ajuste Auxiliar define el estado de cada salida auxiliar cuando la accion asociada esta activa. Estas salidas se activan por las Acciones
del plan de dia o se controlan manualmente desde el sistema central. Los controladores TS2 de 2070 y anteriores proporcionan 3 salidas
Aux. y el nuevo TS2 y algunos controladores ATC proporcionan 8 salidas Aux. por accion.

Salidas de funcion especial

Los ajustes Funcion especial definen el estado de cada salida de funcién especial cuando la accion asociada esta activa. Estas salidas se
activan por las Acciones del plan de dia o se controlan manualmente desde el sistema central. Los controladores TS2 de 2070 y anteriores
proporcionan 8 salidas de Funcion especial y el nuevo TS2 y algunos controladores ATC proporcionan 24 salidas de Funcion especial
por accion.
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Salidas de priorizacion

Este ajuste permite que la fuente de las entradas de priorizacion 1y 2 se mapeen por hora del dia a través de la Tabla de acciones. La
fuente de Pre.1 puede establecerse con un valor de “3” o “4” y Pre.2 se puede establecer con un valor de “5” o “6”. Al programar cero
(“0”) solicita a la entrada predeterminada para cada priorizacion. Por ejemplo, establecer Pre.1 a “3” seria fuente a la entrada de de
priorizacion 3 cuando la accion de hora del dia esta activa en lugar de la entrada de priorizacion 1.

7.7 Parametros de base de tiempo (MM->4->6)

Los Parametros de base de tiempo proporcionan funciones NTCIP adicionales para modificar el comportamiento de la Base de tiempo
del controlador.

Horario de verano
El pardmetro Ahorros de horario de verano determina si el ahorro del .
horario de verano esta activo y qué método se usa. EI modo HABILITAR _ Faram de tmpo de referencia
i yq hoaes Horario de verano @ HZBLT 1S
EE:UU. hace referencia a los ahorros de horario de verano para los Estados  |Ref S@inc base tmpo: 0
Unidos. Compensacion GMT @ + 0
. ] . ., . Horario de verano Mes Semana
Referencia de sincronizacion de base de tiempo Privra 0 1
Otono 0 1
La Referencia de sincronizacion de base de tiempo define el nimero de |Fusnte del relaj : SINCLIN
minutos después de la medianoche para sincronizar la base de tiempo. Esta |&juste de haora 0:00:00
referencia proporciona el punto cero del contador de la CBT para sincronizar
la compensacién solicitada en el patron.

Diferencia horaria con GMT
La diferencia horaria con GMT (hora del meridiano de Greenwich) ajusta la base de tiempo del sistema para la hora estandar universal
(consulte la seccion 10.13).

Horario de verano

El usuario puede anular la programacion del horario predeterminado de verano con parametros que pueden programar. A partir de
2007, no tendréa que programar los valores predeterminados del horario de verano, que actualmente estan configurados para
comenzar el segundo domingo en marzo y terminar el primer domingo de noviembre.. Si el Congreso ordena otro cambio no se
olvide de introducir el “0” a la izquierda para el mes, si es necesario. Si se designa el Gltimo domingo del mes (semana 4 o 5),
programe un 5 en el pardmetro Semana.

Fuente del reloj

La fuente de reloj permite al usuario establecer una fuente para el reloj del controlador. Las opciones validas son LINESYNC o
CRYSTAL. El valor predeterminado es LINESYNC que usara los 60 Hz (60 ciclos por segundo) para generar el reloj. Seleccione
CRISTAL si la fuente de reloj es a través de una fuente externa que se adjuntaré a la funcién de entrada n.° 252 (AjusteTiempo)

Ajuste de tiempo
Es el tiempo que se establecera inmediatamente cuando seleccione CRISTAL como su fuente de reloj y conmutar la funcion de
entrada n.° 252 (AjusteTiempo).
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7.8 Estado base de tiempo (MM->4->7)

La interpretacion del Estado de la base de tiempo requiere una
comprension profunda de la relacién entre la Programacion avanzada, TBC Current Status

planes y acciones del dia. Compare estos cuatro campos de estado con el g‘i’:ﬁtgigi‘:g if i Bes s J
grafico que se proporciona en la seccion 7.1. Si visualiza estos campos de FvtaDePlanDia #: 3

estado como cuatro pasos usados para seleccionar el patrén de la CBT
actual basado en la fecha y hora actuales, entonces comprenderd el

programador de hora de dia NTCIP.

1. El n.° de evento programado es el evento activo seleccionado por el programador con base el dia de la semana, mes y dia del mes
actuales. Este n.° de evento es Util para determinar qué evento es mas especifico si mas de una entrada del programador hace
referencia al dia actual.

2. EI'N.°de plan de dia es el plan de dia activo especificado por el programador para el n.° de evento de programacion actual. EI N.°
de plan de dia se programa para cada evento en la Programacion avanzada y la Programacion sencilla.

3. Eln.°de evento del plan dia es la entrada del plan de dia activo seleccionada por el programador para la hora del dia actual. EI n.°
de evento del Plan de dia hace referencia al evento seleccionado en el n.° de Plan de dia activo.

4. EIN.°de accion es la accion activa seleccionada por el programador para el Plan de dia actual. EI controlador lee las registros del
Plan de dia actual una vez cada minuto para actualizar el n.° de accidn. Este valor se usa como referencia para el N.° de patron y el
estado de salida de la funcion especial especificada en el Tabla de acciones.

7.9 Programador de base de tiempo: mas funciones (MM->4->9)

Programr hasado en tiempo-Mas
1.Copiar PlanDia
2.Contral
3.Estado GPS-WWY

7.9.1 Utileria Copiar plan dia (MM->4->9->1)

La utileria Copiar plan de dia copia las 16 registros n.° de evento de un Copiar Program PlanDia
n.° de Plan de dia a otro n.° de Plan de dia. EI campo Vinculo especificado De  #: 0 A #: D
en el n.° de: El plan de dia no se copid.

7.9.2 Pantalla Control manual CBT (MM->4->9->2)

La pantalla Control manual de CBT permite al usuario seleccionar

manualmente el patrén activo y las salidas de funcion especial como |Contral de TBEC FuncEspec

entrada de teclado. Estas selecciones anulan las salidas de patron y salidas Patron 1.3.5.7.

de funcion especial especificadas para la accion actual solicitada | iob actual J - cocesoos
i ! . Definir como o .

Planificador de base de tiempo. Por lo tanto, esta pantalla proporciona la

capacidad de anular las acciones del programador.

El controlador también permite que el Patrén activo se controle manualmente desde el Modo de prueba bajo MM->2->1. Sin embargo,
los patrones seleccionados del Modo de prueba no pueden anularse por eventos futuros en el programador, mientras que los patrones
introducidos desde la pantalla Control manual de CBT se sustituyen por el siguiente evento programado.

7.9.3 Estado de GPS/WWW (MM->4->9->3) Fotada GRSARMY

Consulte las secciones 10.13y 10.14. bntEntll-U-00 TUslL  kesimes O
Sing  00-00-00 00:00 SIW PTO
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8 Priorizacioén
8.1 Priorizacion (MM->3)

Se accede a la priorizacion seleccionando MM->3. Esta version del
software permite al usuario seleccionar las priorizaciones estandar
1a 12 (MM->3->1), las priorizaciones de baja prioridad 1 a 4
(MM->3->1) o los eventos y secuencias seleccionables por el
usuario (MM->3->2, MM->3->3) que el usuario puede establecer y
programar.

8.2 Seleccibén de priorizacion (MM->3->1)

Las priorizacion de alta prioridad 1 a 12 se seleccionan usando el
elemento 1 del mend MM-3 que se muestra arriba. Esto mostrara la
siguiente pantalla de entrada que le permitird introducir un valor de
1 a 12. Al presionar la tecla INTRO, se mostrara un submenu para
el priorizacion seleccionada.

8.3 Priorizacion de alta prioridad 1 — 12

Las priorizaciones de alta prioridad 1 a 12 pueden programarse como

priorizacion de prioridad de alta prioridad de TREN o EMERG ¥ 1 Proferencia

(emergencia). Cada entrada se activa mediante una entrada de tierra I3 55 empos 4, +Tiempos

verdadera separada proporcionada desde la instalacion terminal. TS2 5 poces S .+Superpos B.Tiemposhvanz
mapea cada entrada a una BIU de instalacion terminal (gabinete tipo |13, Opeiones f.+0pciones 9.Permanlnic
1). Ademas, el TS2 (tipo 2) permite que las priorizaciones se mapeen
a entradas de conector en D segun lo especificado por el usuario final.
La programacién para priorizacion de baja prioridad se proporciona en la siguiente seccion, 8.4.

Menu de preferencias
1.21taPrior 4.BajaPrior
2.Eventos
3.8ecuencias

Ingresar de Prfc #

despukEs presione ENTER.

Nota: Las priorizaciones de alta prioridad se ejecutaran “LIBRES” siempre que la entrada fisica permanezca “ENCENDIDA” o hasta
que finalice la entrada y caduque los temporizadores programados asociados. En ese momento, la priorizacién volvera a las operaciones
normales. Tenga en cuenta ademas que las fases normalmente omitidas pueden ejecutarse durante una priorizacion de alta prioridad.
Por Gltimo, tenga en cuenta que las fases que se ejecutan durante la priorizacién estan sujetas a solicitudes de vehiculos (o retiradas)
presentes.

8.3.1 Horas priorizacion (MM->3->1->1)

Esta pantalla proporciona registros para varios parametros de tiempo =5 Tiempos| Tniciar | Otro

definidos en NTCIP. Los registros de la primera columna se relacionan TS 0  VerlMin 0 Verd Via 0
con la entrada o solicitud de priorizacion. La segunda columna agrupa  |Durabin 0 Camhin 0 Perma min 1]
los tiempos minimos proporcionados a la fase en servicio cuando se  |[PresMax 0 MrgPea 0

recibe la solicitud de priorizacion. La tercera columna enumera los
intervalos de via y pausa. A continuacién se describen cada uno de
estos parametros.

Retraso (Dem)

El parametro Retraso de priorizacion (0 a 600 s) se temporiza antes del margen de intervalo y de pausa. Si Bloquear entrada asociada
con la entrada de priorizacion esta habilitada (establecida como ENCENDIDO), los periodos de Duraciéon minima y Pausa minima estan
garantizados incluso si se elimina la solicitud previa. Sin embargo, si Bloguear entrada no estd habilitado (establecido como
APAGADO) y la solicitud de priorizacion se elimina durante el periodo de Retraso de priorizacion, la solicitud de servicio se abandona
y la secuencia de priorizacion no se activa.

Duracién minima (MinDura)

El pardmetro Duracion minima (0 a 9999 seg) determina el periodo més corto durante el cual una solicitud de priorizacion esta activa.
El tiempo de Duraciéon minima comienza al final del periodo Retraso de priorizacion y evita una salida del estado de pausa hasta que
haya transcurrido el tiempo establecido.
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Presencia maxima (PresMax)

Presencia maxima (0 a 9999 seg) limita el periodo de tiempo de priorizacion que se considera valido. Cuando una solicitud de
priorizacion supera este limite, el controlador deja de reconocer la solicitud y vuelve a la operacion normal. Una vez que una solicitud
se vuelve invélida, permanecerd invéalida hasta que la entrada se reinicie y se vuelta inactiva. Esta funcidn es Gtil para limitar la solicitud
desde un vehiculo de emergencia que se ha detenido en posicion precedente del detector con el emisor bloqueado. Un valor establecido
como 0 deshabilita esta funcion.

# 1 Tiempos| Iniciar | Otro
Verde minimo (VdeMin Dem 0 VerMin 0 WVerd Wia 0
( ) DuraMin 0 CamMin 0 Perma min 0
El pardmetro priorizacion de verde minimo (0 a 255 s) garantiza que |[Preskax 0 MrgPea 0

una solicitud de priorizacion no finalice una indicacién verde de fase
activa antes del valor menor entre priorizacion de verde min o el
Minimo de verde activo. También se puede usar Minverdepara asegurar que se produce una salida de flecha amarilla intermitente
asociada antes de que se produzca una priorizacion. Los monitores de algunos fabricantes necesitan uno o dos segundos para establecer
la existencia de una flecha amarilla intermitente. Si se produce una priorizacién antes de ese tiempo, el monitor puede detectar una Falla
en rojo. Al programar Minverdea 2 segundos, se puede evitar este problema.

Marcha minima (MarchaMin)

El priorizacion Paseo minimo pardmetro (0 a 255 seg) garantiza que una solicitud de no finalice un intervalo de marcha de fase activa
antes de la menor parte de la priorizacién Caminar minimo tiempo o la fase activa tiempo de Caminar. Cuando una indicacién de marcha
activa se impulsa mediante una salida de fase, caminar continuard encendido mientras se temporiza el intervalo caminar en la fase activa.
Sin embargo, si la indicacién de marcha activa estd impulsada por una superposicion de Ped_1, la pantalla de marcha finalizara
inmediatamente y pasara al margen peatonal cuando se priorice, aunque la marcha continle su temporizacion en la fase que define la
superposicion.

Introducir despeje peatén(DespPea)

El tiempo de priorizacion de Despeje peatonal (0 a 255 s) garantiza que una solicitud de priorizacion no termine una fase activa de
margen peatonal antes de que haya transcurrido el menor valor entre el tiempo de priorizacion de margen peatonal o el tiempo de fase
activa del margen peatonal.

Verde de via (verdede via)

El parametro verde de via (0 a 255 seg) determina el intervalo verde de la Fases de vehiculo de via atendido durante el movimiento de
despeje de via. EI movimiento de despeje de via suele usarse Unicamente en las priorizaciones de tipo de tren, en lugar de priorizacién
de vehiculos de emergencia de alta prioridad o baja.

Pausa minima (Pausa min)

El pardmetro Pausa minima (1 a 255 s) determina el tiempo minimo garantizado en las fases de pausa listadas bajo los pardmetros de
Fase de pausa. El estado de pausa no se terminara antes de la caducidad del tiempo de Pausa minima y el tiempo de Duracion minima,
ni finalizara si la solicitud de priorizacién sigue presente. Nota: Si la priorizacion tiene fases de salida programadas, el tiempo de
pausa minimo debe programarse para ser al menos tan grande como el tiempo de luz verde minimo de las fases de priorizacién
de pausa para garantizar que las fases de salida siempre se seleccionen al salir de la priorizacion.

Manual de controlador de transporte avanzado basado en NTCIP — Febrero de 2021 Pagina 8-121



8.3.2 Fases de priorizacion. (MM->3->1->2)
Fases de vehiculo de via (Veh de via)

Los parametros de Fase de via permiten realizar un maximo de 8 fases :
de despeje de via a ser atendidas durante el intervalo de verde de via de 3 i ” ---- Fases de Pricia----
la secuencia de priorizacion. Solo debe introducirse una fase por circulo s viE

. . . . Weh CiclPerm o 0O 0O 0
para el intervalo de via. Todas las fases de via seleccionadas deben ser |la; .1 parm fmas )
concurrentes y ser atendidas simultaneamente para asegurar el despeje  ||peat CiclPerm O 0 0 0O

L s o Y s
L s o Y s
L s o Y s
s s

de via correcto antes de que llegue el tren. El usuario puede especificar ||Salir
fases de seguimiento que solo estan habilitadas durante la priorizacion
(fases que normalmente se omiten pueden ser habilitadas durante este periodo).

Fases de pausa de vehiculo (Veh pausa Ciclo)

Los pardmetros Fase de pausa permiten realizar un maximo de 12 fases de pausa a ser atendidas durante el intervalo de pausa de la secuencia
de priorizacion. Se pueden introducir ocho fases de pausa en la primera fila y cuatro fases de pausa adicionales en la segunda fila de este
mend. No es necesario que las fases de pausa sean concurrentes. Si se especifica mas de una fase de pausa por circulo, el controlador
atendera las fases de pausa con base en la secuencia de fase actual o el Patrdn opcional de priorizacion seleccionado. Debe tenerse cuidado
para garantizar que ninguna haya conflictos de fase de pausa con el vehiculo prioritario que emita la priorizacion. Esta version le permite
especificar fases de pausa que se habilitan solo durante la fase de priorizacién (las fases que normalmente se omiten pueden habilitarse
durante este periodo). El software de priorizacién solicita todas las fases de pausa para asegurar que el periodo de pausa se ejecute. Una vez
que se esta ejecutando una fase en cada circulo, se abandonan otras solicitudes de fase de priorizacion y esas fases estan sujetas a la actuacion
normal.

Movimientos de Pausa peatonal (pausa de CicloPea)

Los parametros Pausa pea permiten realizar un maximo de 8 movimientos peatonales durante el intervalo de pausa de la secuencia de
priorizacion. Los movimientos de pea de pausa siempre deben definirse como Fases de vehiculo en pausa.

Fases de salida (Salida)

Fases de salida (también llamada fases de retorno) determinan cémo el controlador deja la priorizacién y vuelve a la operacién normal
de parada y arranque. El controlador regresa a las Fases de salida al final del intervalo de pausa de priorizacién, a menos que
Coordinacién + Priorizacién esta habilitado como se explica a continuacién. Solo se permite una Fase de salida en cada circulo activo
y todas Fases de salida deben ser concurrentes.

El usuario debe evitar programar cualquier fases de Salida cuando Coordinacion + Priorizacién. esta ENCENDIDO. Cuando se ejecuta
coordinacion con Coordinacién + Priorizacién = APAGADO Yy no hay fases de salida programadas, no hay certeza sobre dénde se van
a ir las fases de salida ni donde estara en el coordinador. Por tanto, programe las fases de salida o Coordinacion + Priorizacién para
salir de la coordinacion correctamente.

Se deben tomar ciertas consideraciones al programar Fases de salida. Por ejemplo, el usuario NO debe volver a fases de salida que tienen
potencial para inhibir una a otra. Otra consideracion, tal como se indica en la seccion anterior, es cuando las fases de salida se programan
en este caso, el tiempo de pausa minimo (MM->3->1->1) debe programarse para ser al menos tan grande como el tiempo de luz verde
minimo de las fases de pausa de priorizacidn para garantizar que las fases de salida siempre se seleccionen al salir de la priorizacion.

8.3.3 Opciones de priorizacion (MM->3->1->3)
Bloquear entrada

Habilitar el pardmetro Bloquear entrada (a ENCENDIDO), bloquea la 1 " :

L L . A peciones de preferencia
sollt_:ltud de priorizacion y garqntlza e_I Retras_o de priorizacion, pausa loguear entrada EHN
minima y Duracién minima se atiendan incluso si se elimina la solicitud de OEEATmiE fmteEL temei e autem B
priorizacion previa. Una priorizacion “bloqueada” mantiene una solicitud ustituir Mo Prfcias mas alto  EN
constante en la entrada de priorizacion durante los periodos de Pausa |Intermitencia en permansencis APG
minima y Duracién minima. Una vez que se hayan cumplido estos tiempos  Enlace a No Fricia u
minimos, la solicitud de priorizacién refleja el estado real de la entrada de
priorizacion.

Si Bloquear entrada estd deshabilitado (establecido como APAGADO) la solicitud de priorizacién refleja el estado de la entrada real.
Por lo tanto, si la solicitud de priorizacion se abandona antes de que haya transcurrido el tiempo de Retraso de priorizacion, no se
produce la secuencia de priorizacion. Sin embargo, una vez que la priorizacion comienza a temporizar Pausa minima y Duracion
minima, estos tiempos minimos estan garantizados.
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Anular Intermitencia automatica

Habilitar el pardmetro Anular intermitencia automatica (a ENCENDIDO) permite que las solicitudes de priorizacion tengan prioridad
sobre la intermitencia automatica. Dicho de otra forma, si la intermitencia
automatica estd activa cuando se reconoce una solicitud de priorizacion, 1

. - . . " . - oguear entrada ER
se termina la intermitencia automatica, incluyendo los despejes layctituir intermitencia sutem  EN
apropiados y se ejecuta la secuencia de priorizacion. Una vez finalizado ustituir Mo Prfecias mas alto  EH
la priorizacién, el controlador vuelve a intermitencia automatica. Si  |Intermitencia en permansncia APG
Anular intermitencia automatica estd APAGADO, la priorizacion no nlace a No Prfecia 0
sobrescribe la intermitencia automatico. Si la intermitencia automatica
esta activa cuando se recibe una solicitud de priorizacion, la solicitud se ignora siempre que la intermitencia automatica esté activa.

1 Opciones de preferencia

Anular el n.° de priorizaciéon mas alto

Las priorizaciones poseen un orden de prioridad implicito con la priorizacion con el nimero de priorizacion més bajo (n.° 1) que tiene
la prioridad més alta y la priorizacién con el nimero mas alto (n.° 10) tiene la prioridad mas baja. Anular n.° mas alto de priorizacion
se usa para anular este orden de prioridad basado en el nimero de priorizacion.

Si Anular n.° superior de priorizacion estd configurado como ENCENDIDO, la priorizacion especificada tiene prioridad sobre los
nimeros mas altos y permite a la priorizacion interrumpir cualquier priorizacion cén nimero mas alto que esté activa. Si este parametro
esta configurado como APAGADO, entonces esta priorizacion no puede interrumpir las priorizacion de nimeros altos. Tenga en cuenta
que las priorizaciones con nimeros mas altos no pueden interrumpir a aquellas con ndmeros mas bajos independientemente de los ajustes
de sus respectivos parametros Anular n.° de priorizacién mayor.

Intermitencia en pausa

La Intermitencia en pausa permite que el controlador esté en intermitencia durante la pausa de priorizacion en lugar de mostrar fases o
gjecutar una secuencia limitada de fases. Si se establece como ENCENDIDO, las fases de la lista de fase de pausa de vehiculo estan en
amarillo intermitente durante la pausa de priorizacién. Todas las demas fases estan intermitentes en rojo.

Enlace a priorizacion n.°

El pardmetro Enlace al n.° de priorizacidén permite que la priorizacion especificada inicie una priorizacién de mas alta prioridad. Al
finalizar la priorizacion actual, la priorizacion enlazada recibe automéaticamente una solicitud, que se mantiene siempre que la demanda
de esto, la priorizacion original, esté activa. La vinculacién proporciona un método para implementar margenes de intervalo de via
dobles y otras secuencias de priorizacion complejas.

8.3.4 Temporizaciones de priorizacion+ (MM->3->1->4)

La pantalla Temporizaciones de priorizacion+ incluye campos para

intervalos y tiempos de solicitud que no estan definidos en los estandares WL vIRies e ﬁ;;g?i;i .
NTCIP. Extender perm O Amar 0.0
Extender pausa Rt max a Rojo 0.0

El pardmetro Extender pausa (0 a 255 segundos) extiende la solicitud de
priorizacién, de forma parecida al pardmetro de extensién del detector de vehiculo, que extiende una solicitud de vehiculo. Esta funcion
es (til para extender una solicitud de priorizacion en un sistema de priorizacién optico cuando se instala un sensor 6ptico en el borde
lider de una gran interseccién. En esta situacion, el sensor deja de recibir la sefial de vehiculo de emergencia antes de despejar la
interseccion y se puede usar Extender pausa para alargar la entrada de solicitud de priorizacion para permitir que los vehiculos de
emergencia despejen la interseccién.

Retorno max

El parametro Retorno méax (0 a 255 segundos) asegura que fases de Salida atiende el maximo actual (Max-1 o Max-2) o el minimo
programado para la fase segun la seleccion elegida bajo MM—>3->6.

Despejes de salida (retorno)

Los Despejes de salida (retorno) son margenes peatonales (DespPea. 0 a 255 segundos) y un margen de vehiculo amarillo/todos en rojo
de (0 a 25.5 segundos). Estos despejes de salida se han temporizado para las fases de pausa de vehiculo a medida que el controlador sale
del estado de pausa de priorizacion. Los tres tiempos de despeje proporcionados son el margen peatonal, el margen de amarillo y el
margen de rojo.
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8.3.5 Superposiciones de priorizacion+ (MM->3->1->5)

Los usuarios tienen la opcién de permitir que se muestren 0 no

L L - L # 1 -— +S3uperpos perma —=

indicaciones de superposicion durante los intervalos de priorizacion de Via 00 0o 0 o0 0o

despeje de via y de pausa. (mas) 00 0 0o

De forma predeterminada, todas las superposiciones estan Lielfe 0 01 0 0 0 0 0 O
. . Lo - (mas) o o o o

deshabilitadas (es decir, se muestran como indicaciones todas en rojo

rojas) durante la priorizacion. Por lo tanto, durante el margen de

intervalo de via y el intervalo de pausa, se apagan todas las superposiciones (es decir, se muestran indicaciones todos en rojo), incluso
si las fases incluidas que definen estas superposiciones se asignan como la despeje de via y fases de pausa.

La pantalla de Superposiciones de priorizacién+ permite programar hasta 12 superposiciones (es decir, encender y permitir mostrar
indicaciones verdes y amarillas) con las fases de despeje de via y/o las fases de pausa de vehiculo. Para cada grupo, se proporcionan
ocho registros de superposicion en la primera fila y se proporcionan cuatro superposiciones adicionales en la siguiente fila.

Si se programa cualquier superposicion -VdeAma y se usan como fases de pausa, el usuario también debe incluir (programa) en
superpuestas de priorizacién+ (MM->3->1->1->5).

Estas versiones le permiten especificar fases de via y de pausa que estan habilitadas solo durante la priorizacion. Estas fases se pueden usar
para impulsar una superposicién asignado como un indicador de despeje de via o pausa solo durante de priorizacion.

8.3.6 Opciones de priorizacién+ (MM->3->1->6)
Habilitar priorizacion

Habilitar priorizacion debe establecerse como ENCENDIDO para gaélit EN+OPCiﬂggirgi preferencia .
habilitar la entrada de priorizacion y permitir que se realice la priorizacion. Tipo EMERG OmitirPistaSiSeAnula APG
TTpo Salida TZ-Z Coord+Prfcia APG

Chasis p-Ilttocia APG
El Tipo priorizacion puede identificarse como un priorizacion de ferrocarril |EnlDespPerma APG Retorno maz- min MAX

(TREN) o un vehiculo de emergencia (EMERG). Este ajuste solo se usa
para identificar la priorizacion y se incluye en registros de sucesos de priorizacion.

Salida

Cada priorizacion tiene una sefial de Salida que representa el estado activo de priorizacién. El ajuste determina cuando se activa la salida
durante el ciclo de priorizacién de la siguiente manera:

e TS2: la salida est4 habilitada desde el momento en que se reconoce la priorizacién hasta que se ha completado. La salida no
esta habilitada mientras el periodo de solicitud de Retraso de la solicitud se cronometra.

e RETRASO: la salida se activa cuando se recibe la solicitud e incluye el periodo de retraso de la solicitud. La salida permanece
activa mientras la priorizacién esta activa.

e PAUSA: lasalida se activa cuando se alcanza el estado de pausa de priorizacion. No esta activo durante el periodo de Retraso
de la solicitud, inicio de despejes o intervalo de via.
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Patron

El pardmetro Patron (0 a 24) asocia cualquier programacion asignada a un

patrén con una priorizacién. Si Coordinacién + Priorizacion (descrito a gaélit EN+OPCIDE§;2$ prefersncia o
continuacion) esta habilitado, el parametro Patron esta deshabilitado, |Tipe  EMERG  OmitirPistaSiSednula ARG
evitando que un priorizacién cambie un patron de coordinacion en vigor |Salida TS-2 Coord+Prfcia LPG
cuando se recibe la solicitud de priorizacion. Si Coordinacion + Chasis p~Ittzia LPG
Priorizacion no esta habilitado, se ha especificado se llamaré al Patron (1 |EnlDespFerma APG Retorno maz /min MAX
a 24) después de que el Retraso de priorizacién caduque y la priorizacion

se activa.

Cuando se implementa un patrén durante la priorizacion, la coordinacion no estd habilitada (porque Coordinacién + Priorizacion esta
APAGADO), pero cualquier otra funcion vinculada al patrén estara en vigor. Estas funciones incluyen el modo de retirada de fase asignado
a la tabla de division activa, y la programacion de la fase alternativa y del detector adjunta al patrén.

Omitir via si hay anulacién

Este campo de conmutacion ENCENDIDO/APAGADO permite omitir el margen de intervalo de via si la priorizacion actual esta
anulando una priorizacion de prioridad inferior. Establezca esta entrada como ENCENDIDO para hacer que el intervalo de via no sea
atendido.

CUIDADO: Utilice esta funcién cuidadosamente, solo es apropiado para situaciones complejas de despeje de multiples vias. Un uso
inapropiado puede hacer que el margen de intervalo de via se omita cuando no deberia ser.

El parametro Fases de salida es una lista de hasta 8 fases que estan activas tras la terminacién de una secuencia de priorizacion.
Coordinacion + Priorizacion

El parametro Coordinacién + Priorizacion permite que la coordinacion continde en segundo plano durante las secuencias de
priorizacion. Esto permite que el controlador retorne a las fases actualmente activas en el ciclo de fondo en lugar de las fases de Salida
analizadas en este capitulo. Esta opcion suele permitir que el controlador retorne de las fases de pausa de priorizacion a coordinacion en
SINC sin pasar por un periodo de transicion para corregir la compensacion. Muchas agencias usan la opcién Coor + Prior cuando la
priorizacién interrumpe con frecuencia la coordinacién. El usuario debe evitar programar cualquier fases de Salida cuando Coordinacion
+ Priorizacion. estd ENCENDIDO.

Tenga en cuenta que, debido a que la priorizacion es una operacidn de emergencia, hay ocasiones en las que el coordinador debe ir a
LIBRE para garantizar la seguridad del pablico que conduce. Un ejemplo es durante la temporizacion de la fase de priorizacion de
despeje de via de ferrocarril. Si se programan fases de despeje de via y temporizaciones, el coordinador ira a libre para asegurar que los
vehiculos se moveran fuera de la via. Una vez que las fases de pausa comienzan su temporizacidn, el coordinador comenzaré la transicion
para retornar a estar en SINC.

El proceso de software cuando se establece Coordinacion + Priorizacion como ENCENDIDO sigue. Una vez que se produce una
solicitud de priorizacién y el temporizador de Retraso de priorizacién caduca, se ejecutan las Fases de despeje de via bajo modo LIBRE
no coordinado durante el tiempo de Despeje de via. A continuacidn, el priorizacién ciclara a las fases de pausa. Mientras esta en pausa,
el coordinador comienza de nuevo y el software ejecuta las fases de pausa segun los requisitos de coordinacién. Al salir de la priorizacion
(intervalo de retorno de la priorizacion), el software queda libre de forma momentanea hasta que llegue a las fases de salida e inicia
nuevamente el coordinador. Se recomienda que si el usuario establece Coordinacion + Priorizacién como ENCENDIDO, el usuario no
debe programar fases de salida.

Enlace tras pausa

Este parametro se usa con el parametro Enlace al n.° de priorizacion encontrado bajo el ment Opciones de priorizacion+ (MM-2>3->3).
Cuando este parametro esta configurado como APAGADO, la priorizacién programada bajo MM—>3->3 se ejecutara tan pronto como
se complete la priorizaciones actual. Si este parametro esta configurado como ENCENDIDO, la priorizacion no se vinculara con la otra
priorizacién programada bajo MM->3->3 hasta que se libere la solicitud de priorizacion actual y su tiempo de pausa haya caducado.

Retorno min/max

Este pardmetro se usa con el Max de devolucién pardmetro encontrado bajo el mend de Temporizaciones de priorizacion+ (
MM->3->4). Si este parametro esta establecido como MAX, el tiempo programado bajo MM—>3->4 se usara como temporizador verde
méximo para las fases de salida. Si este parametro esta configurado como MIN, el tiempo programado bajo MM->3->4 se usara como
temporizador verde minimo para las fases de salida.

Chasis pllttcia

Si se establece este parametro como “ENCENDIDO?”, se forzara a la unidad a usar el hardware del gabinete para la intermitencia durante
el periodo de pausa si esta habilitado intermitencia en pausa.
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8.3.7 Temporizadores de priorizacién avanzada (MM->3->1->8)

Estos tiempos se usan en las fases que estan corriendo actualmente antes
de iniciar el intervalo de pausa de priorizacion y se usan para acortar |# 1 Tiemposivanz

tiempos de despeje de la programacion predeterminada. Se definen de la AllkedB4Prmpt APG IntroCmbama 25.5
i ui%nte manefa_J prog P RestauPermanEzAPG IntroBrrEjo 25.5
9 : PreferFeservic APG Camb¥ViaZmar 25.5
IngresarCambioAmarillo (0 a 25.5 s) Termbermaibc BorriiaReja 25.5
, lal K ., . il UmbralSallin ] 1111111

Es~te parametro controla la temporizacion de cambio amarillo para una DashabllamPerm APG 12345678 90123456
sefial de cambio amarillo normal terminada por una transicién iniciada LlamVehSalida oo oo i,
por una priorizacion. Una transicion iniciada por una priorizacion no LlamPeaSlida ...veene aevennnn

debe provocar la terminacion de un Cambio amarillo antes de su

visualizacion por el valor menor del tiempo de cambio a amarillo de la fase o de este periodo.

PRECAUCION: si este valor es cero, el cambio amarillo de fase actual se finaliza de inmediato. Si se necesita menos de 3 segundos
de tiempo amarillo para una fase, el usuario debe permitir la programacién de esto ENCENDIENDO el parametro Permitir <3 s Ama
bajo el men( de Pardametros de unidad bajo MM—>1->2->1. En caso contrario, se usara el tiempo amarillo programado para la fase en
MM->1>1->1

IngresarDespejeRojo (0 a 25.5 seq)

Este parametro controla la temporizacion de despeje de rojo para una sefial roja normal terminada por una transicion iniciada por el
priorizacion. Una transicion iniciada por una priorizacion no debe provocar la terminacién de un Despeje rojo antes de su
visualizacion por el valor menor entre el tiempo de Despeje rojo o de este periodo.

PRECAUCION: si este valor es cero, el despeje de rojo de fase actual se finaliza de inmediato.

CambioAmarilloVia (0 a 25.5 seg)

El valor menor entre el tiempo de cambio amarillo de la fase y este parametro controla el temporizador de amarillo para el
movimiento de despeje de via. Las fases de despeje de via se habilitan en MM—>3->2.

PRECAUCION: si este valor es cero, el cambio amarillo de fase actual se finaliza de inmediato. Si se necesita menos de 3 segundos
de tiempo amarillo para una fase, el usuario debe permitir la programacion de esto ENCENDIENDO el parametro Permitir <3 s Ama
bajo el menu de Pardmetros de unidad bajo MM—->1->2->1. En caso contrario, se usara el tiempo amarillo programado para la fase en
MM>1>1->1.

DespejeRojoVia (0 a 25.5 seg)
El valor menor entre el tiempo de despeje rojo de la fase y este parametro controla el temporizador de despeje rojo para el
movimiento de despeje de via. Las fases de despeje de via se habilitan en MM—>3->2.

PRECAUCION: si este valor es cero, el despeje de rojo de fase actual se finaliza de inmediato.

NOTA: La programacion predeterminada de 25.5 segundos para estos temporizadores asegurara que se cumplan los
temporizadores de despeje de amarillo y despeje de rojo programados bajo MM->1->1-> 1 durante la fase de priorizacion.
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Prioriz todos en rojo B4

Esta funcion evita que el controlador vaya directamente al intervalo de

inicio de priorizacion (intervalo de pausa o margen de intervalo de via) si |# 1 Tiemposfvanz

la priorizacion se inicia cuando las fases de inicio del intervalo de ‘gllREdmpmpt BE DIEFRETNIE 25,3
R . . - . . . . estauPermanEzAPG IntroBrrREjo 25.5

priorizacion estan activas. Si el usuario nece_sn_a ter_nporlzar unintervalode prafarPeservic  APG CambViakmar 25,5

todos en rojo antes de atender las fases de priorizacion, este pardmetro debe TermPermalPr BorrViaRoja 25.5

programarse como “ENCENDIDO”. Si se establece como UmbralSalDin 0 1111111

“ENCENDIDO?”, la funcién requiere que el controlador despeje todo a | DeshabLlamPerm APG 123435678 901234356

rojo antes de entrar en el intervalo de pausa. Por lo tanto, se aplicara el H;ﬁg:;gﬁéga """"""""

tiempo de despeje de rojo para la fases que finalizan o aplicaran los |~ ="~ """ ST iiioc o oot

tiempos de revertir rojo.

Todos en rojo antes de Prioriz también se usa en vueltas a la izquierda protegidos/permisivos para evitar la situacion de “trampa
amarilla”. Lo hace causando un movimiento conflictivo continuo para terminar de modo que un intervalo de vuelta a la izquierda
permisivo pueda pasar el despeje de amarillo simultaneamente con el movimiento conflictivo continuo.

Para la siguiente descripcion, tenga en cuenta que las “fases objetivo” son las fases programadas para el intervalo que sigue a las fases
de inicio de la priorizacion. Son fases de despeje de via si se definen, de lo contrario, son fases de pausa.

1. Prioriz todos en rojo B4 se aplica tanto a las priorizaciones de emergencia sin despeje de via y a las priorizaciones de tren. En ambos
casos, el intervalo de todos en rojo se produce al final del intervalo de inicio de priorizacion.

2. El despeje todos en rojo se produce si:
a. Algunos, pero no todos, los circulos estan en sus fases objetivo
b. Cualquier superposicion amarilla intermitente parpadea en amarillo
c. No se han definido fases objetivo (es decir, un error de programacion o un error de configuracién)

En resumen, algunas agencias usan esta funcion para evitar situaciones de trampa amarilla. Al despejar a todos en rojo, todas las fases
deben terminar juntas. Estas agencias usan esta funcion en asociacion con las priorizaciones de 4 canales y situaciones de giro
protegido/permisivo. Las agencias quieren que la interseccion se despeje a rojo y luego vuelva a las fases de pausa (o simplemente se
todos en rojo antes de las fases de pausa), de modo que el vehiculo de emergencia entrante sepa que el movimiento permisivo en conflicto
es verde y que realmente se encuentran en una situacién de priorizacion. Esta opcion usara el tiempo de Revertir rojo, si procede, como
el tiempo para permanecer todos en rojo.

ReiniciarPausaSal

Normalmente, cuando un cor!trolador estd en proceso de pripr_izacién e

ejecutando una pausa extendida y se produce la misma solicitud de Al1RedB4Prmpt APG Tatrefnims 25 .5
priorizacion, el priorizacion finalizara. Si la solicitud adn existe al final de RestauPermanExzAPG IntroBrrRjo 25.5
la priorizacién, se reiniciara la priorizacion. Si el usuario esta en Pausa |[PreferReservic APG CambViahmar 25.5
extendida y este parametro estda ENCENDIDO, cuando se produce una Umbra?gﬁg?imapipgﬂ BOrrViaRoiﬁlﬁi?
solicitud de priorizacion, el controlador volvera a su temporizador de DeshabllamPerm APG 12345678 90123456
pausa y se ejecutard de nuevo una pausa extendida, por lo que no se TlemenSal ide o
reanudara la priorizacién. LlamPeaSlida  ....oiet cvvenn..

Priorizacion volver a atender

Normalmente, cuando un controlador esta en proceso de priorizacion ejecutando una pausa extendida y se produce la misma solicitud
de priorizacién, el priorizacion finalizara. Si la solicitud adn existe al final de la priorizacion, se reiniciara la priorizacion. Si el usuario
estd en Pausa extendida y este parametro esta ENCENDIDO, cuando se produce una solicitud de priorizacion, el controlador reiniciara
inmediatamente la priorizacion desde el inicio.

DeshabSolicPausa

Cuando se establece como APAGADO esta funcidn aseguraré que se retiren las fases de pausa de cada circulo para que el

priorizacion vaya al periodo de pausa. Cuando se establece como ENCENDIDO, la priorizacién esperara a que se soliciten fases antes
de ir a las fases de pausa. Nota: cuando se establece esto como ENCENDIDO, la agencia debe colocar al menos una fase de pausa por
circulo para evitar descansos en las fases de Despeje de via hasta que ocurra una solicitud en las fases de pausa.
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Terminar pausa

Esta variable se usa antes a salir de la priorizacion. Cuando caduca el [z TienpoSAvanz

periodo de pausa, y se establece como ENCENDIDO, examinara qué fas_es, Al11RedB4Prmpt APG Tatrefnim 25 .5
que actualmente tienen una solicitud (demanda), que no se han atendido RestauPermanEzAPG IntroBrrRjo 25.5
(incluidas las fases de pausa sin servicio) durante el periodo de pausa de |PreferReserviec APG Camb¥iahmar 25.35
priorizacion. Se ciclara a través aquellos que se encuentren bajo modo libre b }"g“{‘g?maﬁpeu BOreraR‘:’Jl? 1?? '1?
. - mora =1 1in
actL_Jado normal antes de ejecutar Ias_ fases de sallc_la, cuando caduca el DeshabllamPerm APG 12345678 90123456
periodo de pausa. Una vez que comience este periodo, la demanda de LlamVehSalida  vene e oo,
cualquier fase no seleccionada debe esperar hasta que se salga de la LlamPeaSlida  .vvveevr aevennnn
priorizacion.
Coord. de Operacion libre || Si Coordinacion + Anticipacion = ENCENDIDO Operacion libre Coord. de
funcionamiento ejecuta Coord. de otra forma libre funcionamiento
normal o libre normal o libre
Seguimiento Fases de permanencia Fases de Salir de
de fases pe permanencia final Fases

Solicitud de Finde
priorizacion aplicada priorizacion

Nota: El fin de pausa no esta disponible cuando se ejecuta una priorizacion intermitente.

Limite de fases de salida dinamica (0 a 999 seg)

Esta funcidon permite asignar dinamicamente las fases de salida de priorizacion si el valor programado no es “0”. Si al finalizar la
priorizacién, no se han atendido fases durante el tiempo de pausa por mas tiempo que el tiempo de umbral de salida (en segundos), se
seleccionaran nuevas fases de salida; de lo contrario, se usaran las fases de salida programadas. Las fases de salida dindmica se
seleccionan buscando la fase que no se ha atendido durante el periodo de tiempo mas largo y usando esa como la fase de salida primaria.
Tenga en cuenta que es necesaria una entrada fisica, no una retirada, para tomar esta decision. Una vez seleccionadas las fases de salida
primarias, para todos los demas circulos, se selecciona una fase de salida escogiendo la fase que no se ha atendido durante el periodo de
tiempo mas largo compatible con la fase de salida primaria. Un valor de “0” indica que se usaran las fases de salida programadas.

Tenga en cuenta el siguiente arbol de decisiones que se usa para esta funcién. Cuando finaliza una priorizacién y el software esta
tomando la decision de fases de salida:

A. El software comprueba si alguna fase ha estado esperando mas tiempo que el umbral
En caso negativo, usamos las fases de salida asignadas normalmente y las priorizaciones salen a esas fases.
En caso afirmativo, el software avanza al paso B
B. El software selecciona qué fase ha esperado por mas tiempo y que se convierte en la fase de salida principal
C. A continuacion, el software selecciona para cada circulo, la fase de espera mas larga compatible con la fase de salida principal

D. Finalmente el software selecciona la fase de salida primaria y sus fases compatibles seleccionadas posteriormente como
fases de salida.

NOTA: El usuario no debe programar el Fin de pausa con temporizador de Umbral de fases de salida dindmicas.
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SolicitSalVeh

Al salir de la priorizacion, el usuario puede seleccionar qué fases se
gjecutaran inmediatamente después de que se ejecuten las fases de salida.
Al establecer este parametro se garantiza una solicitud en aquellas fases
seleccionadas.

SolicitSalPea

Al salir de la priorizacion, el usuario puede seleccionar qué fases se
gjecutaran inmediatamente después de que se ejecuten las fases de salida.
Al establecer este parametro se garantiza una solicitud en aquellas fases
seleccionadas.

8.3.8 Pausa ini (MM->3->1->9)

Considere la programacion de estos parametros como fases de entrada

# 1 Tiemposhvanz
A11RedB4Prmpt APG

IntroCmhima 25.5

RestauPermanEzAPG IntroBrrEjo 25.5
PreferBeservic APG CambViasmar 25.5
TermPermaAFPG Borr¥iaRoja 25.5
UmbralZallin a 1111111
DeshabLlamPerm AFG 12345678 90123456
LlamWehZalida  ........ ........
LlamPeaslida ........ ........

. . ., s A # 1 == Permanencia inic--
previas a la ejecucion de las fases de priorizacion de servicio limitado. El  |pgcas 00 0 o
usuario puede programar cualquier combinacién de fases, peatones 0 ||pPaat 0 0O 0 0
superposiciones a ser ejecutadas una vez antes de ejecutar las fases de |Superpes O 0O 0 0 0O 0O 0O 0O
pausa segun lo programado en MM—>3->2. La cantidad de tiempo de fmas) 0 0 0O 0 0O O 0O 0O
tiempo durante el que se ejecutaran estas fases se basa en la temporizacion
programada bajo MM—>1->1->1.
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8.4 Intervalos de eventos especiales y de secuencia (MM-3->2, MM->3->3)

Hay cuatro secuencias de eventos especiales que el usuario puede seleccionar T = .
referencia

para ejecutar intervalos de secuencia seleccionables por el usuario. Estas 1.Tiempos 4.+Tiempos

entradas se pueden mapear y cuando se actlen, las secuencias definidas por el 2.Fases 5.+3uperpos 8.Tiemposivanz
usuario se ejecutaran a intervalos temporizados por el usuario. JelpEloncs  BotUEElcmne L BrmiEnlnds
8.4.1 Eventos (MM->3->2)

El usuario puede seleccionar hasta 4 eventos que se produzcan cuando se

conmute una entrada de evento especial. El usuario debe seleccionar el Ingresar Evento

numero de evento como se muestra en la pantalla a la derecha. Una vez

elegida la pantalla que aparece a continuacion, el usuario puede programar luego presione ENTER

hasta 16 eventos que se ejecutaran durante un tiempo especificado.

Intvl (1a 32)

La secuencia de eventos esta programada en la columna Intvl. Todos los intervalos de secuencia se ejecutaran en el orden del intervalo
1 al intervalo 16. Si la columna Intvl es “0”, entonces se omitira. Las secuencias de intervalos pueden programarse y ejecutarse varias
veces durante un evento.

Tiempo (0 a 255) Evt-1 Tmpo Intryv
La programacion de este valor en segundos (1- 255) asegurara que la . tngﬂgemora g ; ; g
. - - - - ntrvllelspers
secuencia seleccionada se ejecute .dyrante.el periodo de tiempo que el Fut Vino 0 S S 5
usuario desea. Un valor cero omitira este intervalo. 4 4 5
5 15 5D
. ] 3] 5
Tiempo de retraso(0 a 255) 7 2 5
Este valor, programado en segundos, retardara la secuencia especial de g g g
eventos para que no ocurra hasta que caduque este temporizador. 10 a a
11 i i
+ 12 i D

Intervalo de retencion (1 a 16)
Programar un intervalo en particular como Intervalo de retencion “congelard” las secuencias hasta que la entrada de evento especial
cambie a estado “APAGADO”.

Evento vinculado (1 a 4)
Al finalizar los intervalos de eventos especiales, el evento vinculado recibe automaticamente una solicitud, que se mantiene siempre
que la demanda de esta, la entrada original de evento especial esté activa.
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8.4.2 22Secuencias (MM->3->3)

El usuario programa cada secuencia para controlar las siguientes entradas y
salidas del controlador.

Ingresar de secula#

luego presione ENTER

Fase de inicio

El intervalo seleccionado no comenzara la temporizacidn hasta que se ejecuten las fases seleccionadas por el usuario. En ese punto se
ejecutard el intervalo. Se debe tener cuidado de asegurar que las fases seleccionadas sean correctas (no se omiten ni son concurrentes).

Omitir fase
El usuario tiene la opcién de omitir fases durante el intervalo de secuencia.

I Sec- 1
Omitir pea
El usuario tiene la opcion de omitir fases peatonales durante el intervalo de |FaseInie
secuencia. Omision Fase

Omis Peat

Omis Superpos

Llam Veh

Llam Peat

Fases de retencion
Fases de avance
Forzar despeje
Func. espec.

Omitir superpos
El usuario tiene la opcién de omitir superposiciones durante el intervalo de
secuencia.

Solicitud de vehiculo
El usuario tiene la opcién de solicitar fases durante el intervalo de
secuencia.

1111111
9012353456

12345678

Solicitudes pea
El usuario tiene la opcién de solicitar fases peatonales durante el intervalo de secuencia.

Fases de retencion
El usuario tiene la opcién de retener y permanecer en fases durante el intervalo de secuencia.

Fases avanzadas
El usuario tiene la opcién de avanzar fases durante el intervalo de secuencia.

Forzar
El usuario tiene la opcién de forzar y abandonar fases durante el intervalo de secuencia.

Func especiales
El usuario tiene la opcién de ejecutar salidas de funcion especiales durante el intervalo de secuencia.
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8.5 Priorizaciones de baja prioridad AnteriorBajo 1 — AnteriorBajo 4

Se pueden usar priorizaciones de baja prioridad para las priorizaciones de vehiculos de baja prioridad (autobuls) y de trénsito y
emergencia. Las priorizaciones de baja prioridad pueden habilitarse como priorizacion de baja prioridad o de transito configurando el
parametro Activar a ENCENDIDO o TRANS en el mend MM->3->4 (a continuacidn). Las priorizaciones de baja prioridad 1 a 4
también pueden habilitarse como priorizaciones de vehiculos de emergencia de alta prioridad 3 a 6, configurando el parametro Activar
a EMERG. La siguiente pantalla se usa para programar:

#4 Prfeia hus Tiempos Fases Anter
Haklt APG Min 1] g o o o
Coor+FPre APG Mazx 0 -—- PBT ---

ModoBlog Mak Elog 0 Azance 0
Sin0Omit APG Thlalt 0O BlogGrupAFPG
maltCola APG PermEsp APG  ModLibr APG

Las mismas entradas fisicas se comparten para los priorizaciones de alta prioridad 3 — 6 y entradas de baja prioridad 7 a 10 deseadas por
la agencia. El controlador distingue entre una entrada de alta prioridad y baja prioridad al reconocer una entrada de verdadero a tierra
constante como una sefial de alta prioridad y una sefial oscilante de 6.25 Hz como entrada de baja prioridad. La entrada oscilante también
se reconace en una instalacién de gabinete tipo 1 cuando se conecta a una BIU a través del puerto SDLC.

Se proporciona toda la programacion necesaria para la priorizacién de baja prioridad del meni MM->3->4 para priorizaciones de baja
prioridad 1 a 4. Sin embargo, las priorizaciones EMERG de baja prioridad comparten programacion con se priorizaciones de alta
prioridad, tal y como se muestra en la tabla siguiente.

Priorizacion n.° Entrada priorizacion  Tipo (tipico) Programacion compartida con otra priorizacion
AP 1 AP 1 (bajo continuo) |[TREN No
AP 2 AP 2 (bajo continuo) |[TREN No

AP 3 AP 3 (bajo continuo) |TREN 0 EMERG -PrevioaH [No

AP 4 AP 4 (bajo continuo) |TREN 0 EMERG -PrevioaH [No

AP 5 AP 5 (bajo continuo) |TREN 0 EMERG -PrevioaH [No

AP 6 AP 6 (bajo continuo) |TREN 0 EMERG -PrevioaH [No

AP7 AP 7 (bajo continuo) |TREN 0 EMERG -PrevioaH [No

AP 8 AP 8 (bajo continuo) |TREN 0 EMERG -PrevioaH [No

AP9 AP 9 (bajo continuo) |TREN 0 EMERG -PrevioaH [No

AP 10 AP 10 (bajo continuo) [TREN 0 EMERG -PrevioaH |No

AP 11 AP 11 (bajo continuo) [TREN 0 EMERG -PrevioaH |No

AP 12 AP 12 (bajo continuo) [TREN 0 EMERG -PrevioaH |No

BP 1 BP 1 (bajo continuo) o |ENCENDIDO, EMERG, TRANS |[EMERG comparte la programacidn con priorizacion 3
3 (oscilante)

BP 2 BP 2 (bajo continuo) o |ENCENDIDO, EMERG, TRANS | EMERG comparte la programacién con priorizacion 4
4 (oscilante)

BP3 BP 3 (bajo continuo) o |[ENCENDIDO, EMERG, TRANS | EMERG comparte la programacion con priorizacion 5
5 (oscilante)

BP 4 BP 4 (bajo continuo) o |ENCENDIDO, EMERG, TRANS | EMERG comparte la programacién con priorizacion 6
6 (oscilante)
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Una priorizacion de baja prioridad (Bus) responde de forma diferente a una priorizacion de vehiculo de EMERG de baja prioridad
cuando se activa. Cuando se activa una priorizacion EMERG, el controlador aplicara la programacion asociada con la priorizacion de
alta prioridad para transferir el control a la fase de pausa de alta prioridad. Cuando se activa una Priorizacidn de prioridad baja, el
controlador continuara prestando servicio a la fase actual hasta que finaliza la separacion o maximice (el funcionamiento libre) o se
apague (bajo coordinacion). La priorizacion de baja prioridad se movera inmediatamente a la fase de autobUs especificada en el menu
anterior.

Bajo pardmetros de unidad también hay una seleccion solicitud BPAItFte. Al establecer este pardmetro, se permite que las
priorizaciones baja prioridad 7 a 10 se asignen a las entradas oscilantes de las priorizaciones 1 a 4 en lugar de 3 a 6.

8.5.1 Funciones de prioridad baja
Habilitar (ENCENDIDO/APAGADO/EMERG/TRANS)

El pardmetro de activacion debe establecerse en ENCENDIDO . :

i PN , #1 Prfcia hus Tiempos Fases Anter
para habilitar la priorizacion de autoblis o APAGADO para Hablt FN Min c 4 8 0 0
deshabilitar la priorizacion. El pardmetro también puede ConrtPre APG Mo 10 ——_ PET ---
establecerse como EMERG para permitir una priorizacion de ModoBlog F.JO Blog 10 Bvance 0
emergencia de vehiculos de emergencia de baja prioridad o SinOmit ARG Th1Alt 0 BlogGruphPG
TRANS para una variable de priorizacién de transito. SaltCola APG PermEsp APE ModLibr APC
La diferencia principal entre la opcion ENCENDIDO (priorizacion
de bus) y las opciones EMERG (vehiculo de emergencia de baja prioridad) o TRANS se encuentra en la respuesta de priorizacion
durante la coordinacion. Si la agencia ha adquirido el moédulo de Prioridad de sefiales de transito (Transit Signal Priority, TSP), el usuario
seleccionard la opcion TRANS.

Coord+priorizacion

El parametro Coordinacién + Priorizacién permite que la coordinacién continle en segundo plano durante las secuencias de priorizacién.
Esto permite que el controlador retorne a las fases actualmente activas en el ciclo de fondo en lugar de las siguientes fases en rotacion.
Esta opcion permite que el controlador retorne de la priorizacion a la coordinacion en SINC sin pasar por un periodo de transicién para
corregir la compensacién. Muchas agencias usan la opcion Coordinacién + Priorizacién cuando la priorizacién interrumpe la
coordinacion con frecuencia.

Tenga en cuenta que, debido a que la priorizacion es una operacién de emergencia, hay ocasiones en las que el coordinador debe ir a
LIBRE para garantizar la seguridad del publico que conduce. Un ejemplo es durante la temporizacién de la fase de priorizacién de
despeje de via de ferrocarril. Si se programan fases de despeje de via y temporizaciones, el coordinador ira a libre para asegurar que los
vehiculos se moveran fuera de la via. Una vez que las fases de pausa comienzan su temporizacién, el coordinador comenzaré la transicion
para retornar a estar en SINC.

Modo de blogueo (Tipo de bloqueo méaximo) (MAX/FIJO)

El parametro ModoBlogueo solo se aplica a solicitudes de baja prioridad. Esto bloquea cualquier otra solicitud de priorizacién baja. El
ModoBloqueo indicarad como usa el controlador el temporizador de bloqueo. Al seleccionar FIJO se bloguearéan todas las solicitudes de
baja prioridad por la duracion del tiempo de bloqueo. Al seleccionar MAX se bloquearan las solicitudes de baja prioridad segin el
tiempo de bloqueo y la demanda. Con el ModoBlogueo establecido como MAX, un tiempo de blogueo mayor que cero inhibe una nueva
solicitud de servicio hasta que caduque el periodo de bloqueo o todas las fases con demanda cuando inicie el periodo de bloqueo hayan
sido atendidas. En otras palabras, se proporciona un ModoBloqueo establecido como MAX para asegurar que todas las fases de demanda
hayan sido atendidas antes de que se realice una nueva solicitud.

NoOmitir (ENCENDIDO/APAGADO)

Cuando se establece NoOmitir como ENCENDIDO atiende solo los tiempos minimos para todas las fases con solicitudes previas a
atender la fase de transito. Piense que esto es un “transito pobre”, debido a que en efecto, reduce cada fase hasta el minimo de la fase
antes de atender las fases de transito. Segun la fecha en la que se produce la solicitud, asi como la secuencia y la concurrencia que se
esta ejecutando actualmente, el algoritmo se movera a las fases de BP tan pronto como pueda. Este ajuste hace no garantizar que todas
las fases se ejecuten antes de girar a las fases de priorizacion de BP. Establecer NoOmitir como APAGADO se agotaréa su tiempo
(finalizar separacion, salida max o forzado) la fase en la que se encuentra actualmente y se traslada inmediatamente a las fases de
priorizacion BP.

StCola (ENCENDIDO/APAGADO)

Permite que una salida de superposicién de transito de baja prioridad (sefial o indicacion) muestre una sefial de salto de cola (salida ) al
publico.
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Tiempos de prioridad de transito min y max

El tiempo min (0 a 255 s) garantiza que la solicitud de prioridad esté activa durante el periodo minimo especificado incluso si la entrada
oscilante se abandona antes de que finalice el periodo. Esta funcion

es (il para enmascarar solicitudes desde un emisor que entray sale  ff1 Frfeia bus Tiempos Fases Anter
cuando el selector de fases se establece como sensibilidad maxima. | H=k1t EN Min 2 4 8 00

Coor+Pre APG Mazx 10 === T ===
El tiempo méx (0 a 255 seg) limita el tiempo que un servicio de ModoBlag FJO Blog 10 Avance a
transito puede estar activo. Si el valor Max es cero, no se aplica SinOmit APG Thlalt O Bl ogGrupaP
ningdn limite maximo. la atencion de prioridad finalizard después SaltCola APG FermEsp  AFG ModLibr AFG
del tiempo méx y no volverd a atender hasta que finalice el periodo

de blogqueo max para asegurar que se hayan atendido todas las fases con demanda.
Bloqueo (tiempo de bloqueo maximo)

El periodo de tiempo de blogueo (0 a 999 segundos) limita la duracién del periodo de bloqueo tras cualquier priorizacién o servicio
prioritario. Un valor de cero deshabilita el bloqueo, permitiendo asi que se atienda una nueva solicitud de prioridad de 3 seg después de
que finalice otra priorizacion o de que finalice la atencion prioritaria. Este blogueo inherente de 3 seg garantiza que la Gltima atencion
se haya completado y que todos los valores afectados, incluidas las pantallas de estado, se hayan actualizado antes de iniciar la nueva
solicitud de atencion. Este temporizador se usa en asociacion con el parametro de ModoBlogueo.

Mantener pausa

Cuando se establece como ENCENDIDO, Retencidn de pausa provoca que el controlador mantenga el intervalo de pausa mientras la
solicitud de priorizacion esta activa. Esta funcion puede usarse para provocar que una priorizacion de baja prioridad funcione de forma
similar a una priorizacién de vehiculo de emergencia (alta prioridad).

Fases anteriores

Para los tipos de priorizacion de baja prioridad EMERG o ENCENDIDO, siempre que se aplique una sefial oscilante de 6.25 Hz a las
entradas de alta prioridad 3 a 6 (PR7-10), el controlador permanecera en las fases anteriores especificadas si estas fases estan activas, o
cambian inmediatamente a las fases anteriores sin infringir los tiempos minimos y los tiempos de peatones de las fases que se estan
atendiendo actualmente.

Separacion de vehiculos (tiempo maximo de separacion de vehiculos) (0 a 255 minutos)

Cada priorizacién de prioridad baja tiene un temporizador de interno de separacién de vehiculos independiente que cuenta desde cero
siempre que se produce una entrada de priorizacion de baja prioridad. Mientras este temporizador esté corriendo, la priorizacién de baja
prioridad en cuestion esta “bloqueada” hasta que el temporizador de separacion de vehiculos exceda el tiempo programado bajo el
parametro Separacion de vehiculos. Se usa en asociacion con el parametro BlogGpo.

BlogGpo (ENCENDIDO/APAGADO)

El pardmetro BlogGrpo se usa en asociacién con el temporizador de separacion de vehiculos. Cuando BlogGpo estd APAGADO, el
temporizador especifico de separacién de vehiculos para la priorizacién de baja prioridad existente se ejecutard y no permitira que
ninguna nueva solicitud de priorizacion ocurra hasta que se alcance el tiempo méaximo de separacion de vehiculos. Cuando BlogGpo
estd ENCENDIDO, el temporizador especifico de separacién de vehiculos para la priorizacion anterior de baja prioridad se ejecutard y
no permitird una nueva solicitud de priorizacion de baja prioridad hasta que se alcance el tiempo maximo de separacién de vehiculos
para la priorizacién corriendo actualmente.

ModLibre (ENCENDIDO/APAGADO)

Cuando se ejecutan las priorizaciones de transito (activar = TRANS) algunas agencias no desean programar un patrén “libre” y las tablas
de divisién y estrategia asociadas. En lugar de eso, quieren que la priorizacion actlle como una priorizacién de baja prioridad estandar
(Habilitar = ENCENDIDO). Si se establece el parametro ModLibre como ENCENDIDO, se ignorara cualquier division de transito y
programacion de estrategia y tratara la solicitud de priorizacién como una solicitud estandar de baja prioridad. Aseglrese en este caso,
que las fases de prioridad estén programadas bajo la pantalla asociada de priorizacion de baja prioridad.

AlTtbl

Esta funcion permite la priorizacion de baja prioridad cambie los tiempos min y max durante la priorizacion solicitando una tabla de
temporizacién alterna.
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9 Pantallas de estado, Inicio de sesion y utilerias
9.1 Pantallas de estado (MM->7)

Este capitulo documenta las Pantallas de estado encontradas bajo Pantallas de ostado

MM->7. Varias de estas pantallas se analizaron en otras secciones |4 . Trpo 4.Tmpo DeCirc 2 Inf Buffs
de este manual, donde corresponda. Por ejemplo, la Pantalla  §5 w5
Estado del coordinador se trat6 a profundidad en el Capitulo 6 —
Coordinacién. En este capitulo se proporcionan referencias
cruzadas a las secciones anteriores de este manual para asegurar
que cada pantalla de estado estd documentada minuciosamente.

S.4larmas
3.Reservado 6.Ptos com 9 .Mas

9.1.1 Estado de temporizacion de fase (MM->7->1)

La ,pantallg d_e estado de Tempo_rlzag[on de fase |nd|c§1 Si gl cont_rolad_or o1 Min 1 F. 12345678 90123456 sec 01
esta se esta ejecutando en coordinacion, LIBRE o esta en intermitencia.  |ps Ext 1.0 A .. 2. . B ... ..., =TDE
Esta pantalla de estado también muestra cuales de las 16 fases estdn |o2 4in 3 YVeh CCCECCCE 00000000 LocOZE
activas, las solicitudes en cada fase y la temporizacion de faseen cada |P8 Ext 1.0 Pea .C...C.. ........ CoSine
circulo. c3 -Th: RJO
L . ) PO RRev 0.0

La pantalla de estado de Temporizacion de fase se divide en 3 areas |pa —Tpe RIO
distintas para mostrar: PO RERev 0.0

e Laoperacion y secuencia actuales

e Estado de circulo y temporizacién de fase para los 4 circulos

e Fases activas y solicitudes Veh/Pea y extension de Veh para cada fase
Operacion y secuencia actuales
La secuencia actual y el modo de ffe\se se muestran en la esquina Sec. controlador de MM-24 e
superior derecha (el valor predeterminado es Sec 01, STD8 doble- El mode STD8 omite la fase 932 —————3  STDS
circulo). La segunda linea mostrara LIBRE o el temporizador local El antnqorbdca: (coordinacién) _ . 'Loc026
activo si la coordinacion esta activa. esta activo (de DeRE Lo

Estado de circulo y Temporizacion de fase

El rea izquierda de esta pantalla de estado muestra la temporizacion de fase activa en cada circulo. Los intervalos verde min, Inicial
afiadido, verde max, extension de separacién, Ama y Rojo de las fases activas se muestran en cada circulo. Los intervalos peatonales
Caminar y DesP se muestran de forma concurrente con la temporizacion de la fase de vehiculo para cada circulo.

Durante la operacién LIBRE, se despliega una separacion de término cada vez que el temporizador Extension de separacién caduca y
la fase va a separacién. De lo contrario, el temporizador Extensidn de separacion continuara reiniciandose y hasta que el temporizador
Max1 o Max2 caduquen y se muestre el mensaje Plazo max.

Durante la coordinacion, se muestra Term Forz siempre que una fase termina debido a un forzado. EI menu de ejemplo a la derecha es
una “instantanea” tomada de un controlador durante la coordinacion forzando las fases activas 4 y 8. El efecto de temporizacidn
méaxima también puede observarse desde

esta pantalla durante la coordinacién. Si los Circilo mim. 1 —p Ol Maxl A8 e para cireuo nim, 1
L . lempo i i —_— LT R TR PR G riLr.

forzados FLOTANTES estén vigentes, vera t':mln"?"’f*"“’“"" . 1 gg EKE . 1 13 ,
un tiempo FlotMax al final del circulo a Tiompo e 486 6N CCUI0 M, ? =i [BE E3eE | 1,0 | P00 06 fase para circulo nam. 2
medida que se atlenQa cada fase. Si ,Ios Cireulonim.3 | =P 03 _TDE BJO  mpo e fase para cireuo nom. 3
forzados FIJOS, estan vigentes, vera la Tiempo de fase en circulonian. 3 ————— P RRew 0.0

izacion Mé 4 Circulo ndm. 4 — 4 -TDS RJIO Tiempode fase pra circuko nim. 4
temporlzag!ontMai(l 0 l\?_axz N T e Sy 1 e ol 4 Bh B o0 o P circibo nir
correspondiente a la configuracion Maxima o

en Modos de coordinacion (MM->2->1). Si ]
FI1JO esta en vigor y el ajuste Maximo es INH_MAX, no veré el temporizador max hacer un conteo regresivo debido a que el
temporizador méx se inhibe y no puede finalizar la fase antes de forzarlo (consulte la seccion 6.8).

Si Tiempo de pasaje garantizado esta habilitado para la fase, el mensaje LCAR se mostrard mientras la fase temporiza la diferencia
entre la extension de separacion inicial y la extension final del tiempo de finalizar separacion

Los estados de circulo “AdIn”, “MxIn” o “T/Act” se mostraran segun sea necesario después de que haya caducado el verde minimo y,
mientras se esté temporizando el inicial afiadido o el inicial max.
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Fases Activas/Siguientes y Peticn/Veh en cada fase

En la pantalla a la derecha, las fases 4 y 8 estan Activas
(A) y estan siendo forzadas a las fases 1 y 5 que son las
Siguientes (N).

Este es un controlador STD8 (doble circulo 8-fases), por
lo que las fases 9 a 16 se omiten como se muestra con el
simbolo “O”.

Fase 1a 16
ATN= Activa'Siguients fase

Selicitudes actuales del vehiculd ——— e Wah CCErCCEr 00000000

Solicitudes del pea. actuales

F.12345678 901234586
oo s ndis

—_—

— Pos O, . .C.

Las solicitudes Veh y Pea y la extension Veh para las 16 fases se muestra usando los siguientes simbolos:

La fase esta habilitada, pero no hay ninguna solicitud en esta fase

Se ha colocado una solicitud de vehiculo en una fase activa mediante la “C*“onmutacion de detector

Se ha colocado una solicitud de la placa del “T”eclado en una fase no activa. También se muestra i realiza

Una solicitud de “P”eatén por medio de pulsador de botén o una retirada de “p”’eaton ha realizado en una fase

R 0 “r” etirada max 0 “R”etirada min se ha programado para la fase no activa
C Una “S“olicitud de vehiculo se ha colocado en una fase no activa
C
T
una solicitud usando las pantallas de Solicitud de por medio de MM->7->9->9,
E Un vehiculo esta “E”xtendiendo una fase activa
Po P
no activa
F

9.1.2 Pantalla Estado del coordinacion (MM->7->2)

Consulte el capitulo 6 para ver una descripcidn sobre la Pantalla Estado del

coordinador.

9.1.3 Estado de temporizacion de circulo (MM->7->4)

Un “Forzado se ha emitido para finalizar una fase activa (bajo coordinacién)

Fte .ModosOp-FEBA Ciclao Comp 16:59:18
Sis- 0 Actw-254 Loc- 58 Real: 0 LIB
TBC- 4 Sig -254 Ctr- 58 Err: 0 CMD
Ext- 0 Remo- 0 Prog-100 Prog: 0 SIKC
TOD- 4 Prha-Z254 CmpDin: +0 0%
Alt:.0Opc.Tmpo.Det .CIR Trans : 0

] 0 0 0

La temporizacion del circulo es una pantalla dindmica de estado que muestra el estado de tiempo en vivo a medida que se temporizan
los circulos. En particular, se muestran los siguientes elementos como columnas en esta pantalla:

R: numero de circulo
. .. c F Hra Int Hra Ext Maz Fin Sig
Ps: fase en ejecucion 1 4 Z25.6 Ama 2.3 2.3 0 Max 1
. . . . 2 8 25.6 Ama 2.3 2.3 0 Mazx =]
Tim: Temporizador de funcionamiento actual 3 0 0.0 BRev 0.0 0.0 0 0
Int: Intervalo de temporizacion (min, max 1, max 2, Ama, Rojo, 4 0 0.0 RRev 0.0 0.0 O 0
RRev, etc.)
Tim: Temporizador de separacion
Ext.: Temporizador de extension
Max: Temporizador verde maximo
Trm: Motivo de la finalizacion de la fase
Sig: Siguiente fase EdoDeLailarma #'s  .1.2.3.4.5.6.7.8.
1-8 x - - - - - - -
9.1.4 Pantalla Estado de alarma (MM->7->5) I
17-24 - - - - - - - -
Los Eventos y Alarmas se tratan en la seccion 4.7. El Estado de alarma para las 32‘33 --------
alarmas 1 a 128 se proporciona en esta pantalla de estado. Tenga en cuenta que 31-48 - - - - - -
las alarmas 129 a 255 estdn reservadas para el bucle cerrado maestro y estan 49-56 - - - = - - - -
documentadas en el Manual bucle cerrado maestro. el T LT
7380 % - - - - - - -
8188 - - - - - - - -
8996 + - - - - - - - -
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9.1.5 Estado de puerto de comunicacion TS2 (MM->7->6)

La Pantalla Estado de puerto de comunicacion TS2 bajo MM->7->6 equivale a MM->6->7 y se documenta en el capitulo 10.
9.1.6 Informes y buferes (MM->7->7)

El mend de Informes de volumen y de ocupacion y buferes es equivalente a MM->5->8 y se documenta en el capitulo 5.
9.1.7 Pantallas de estado de superposicion (MM->7->9->1)

La pantalla Estado de superposicion es equivalente a MM->5->8 y se documenta en el capitulo 4.

9.1.8 Célculos sencillos (MM->7>9->2)

Los Célculos sencillos se documentan en el Capitulo 6. Este mend es equivalente al meni MM->2->8->2.

9.1.9 Pantalla de estado general (MM->7>9->5)

El Pantalla de estado general se documenta al final del Capitulo 3.

9.1.10 Entrada/inhibiciones de fase (MM->7>9->6)

La Pantalla de estado de entrada/inhibicion de fase es Gtil para estudiar el |50 2 P22 0 Tt s
efecto de las inhibiciones aplicadas durante la coordinacion. Estas Tahibic Prisigs  —cccccce  cocmoooe
inhibiciones se vuelven activas en los puntos Aplicar veh y los puntos Inh Peatl tiemp e R e

Aplicar pea tratados en el Capitulo 6. uh PeatD tiemp =~ FIrTroro meweeen
Entrada Espera @ --------
Entrada Omis Fase @  -———————-
Entrada Omis Feat — —————-

Edo Entrada-~Inh Fi...... 8 9...... (4]

9.1.11 Temporizadores de fallas (MM->7>9->7)

El Estado del temporizador de faltas proporciona pantallas de estado a los errores y faltas del detector especificados por NEMA.

Las faltas de ciclo y las Faltas de ciclo se producen cuando las fases con e e e e ¢
demanda no se reparan en un tiempo adecuado. Se produce una falta de | 1-3 247 253 283 300 242 253 283 300
ciclo cuando no se atiende una fase y la coordinacion esta activa. Una falla [|F &-16 300 300 300 300 300 300 300 300
de ciclo ocurre cuando una fase no se atiende durante el funcionamiento |[Erfmias Temp Fal [ TmpoFallaCicla 300
LIBRE. Si un controlador experimenta una falta de ciclo (coordinacién |Eim¥iaBusgEref O Perma Busg Pref 0

; . . . X , RetBusgPref 0 Falla
activa), se pondra en marcha el temporizador como libre. Si la fase todavia Biels 0 o
no ha sido atendida, se declara una falla de ciclo. Tenga en cuenta que estas  |TempElimFallCicl 0 Cic Pre 0
funciones TS2 se definieron mucho después de que el software del Coord o 0

controlador tuviera su propia funcion de falla de coordinacién de tres
strikes. Para seguir proporcionando a nuestros clientes aquello a lo que ya se habian acostumbrado, soportamos ambas funciones
simultaneamente.

Para lograr la falta de l6gica/falta de ciclo TS2, se implementan varios temporizadores de “falta de ciclo”. Estos temporizadores
regresivos se cargan cuando se atiende una fase con un valor que el usuario introduce o calcula el controlador. Si el controlador lo
calcula, proporciona margen liberal para que no se generen falsas alarmas. El célculo se basa en el tiempo de ciclo o en otro tiempo de
fase individual acumulada cuando opera libre. Si observa los contadores en las dos filas superiores (fases 1 a 8 y 9 a 16), vera que estan
precargadas a medida que se atienden las fases y luego hay una cuenta regresiva a medida que se atienden otras fases. Si su temporizacién
llega a cero antes de volver a cargarse (es decir, se atiende), entonces se produce una falta o falla.

Los temporizadores de priorizacidn son una mejora propia. Los temporizadores funcionan de forma similar a los temporizadores de fase,
excepto que representan los tiempos esperados para alcanzar los estados de intervalo durante la priorizacion. Los temporizadores de
“busqueda” se cargan cuando el controlador ha comenzado a moverse al intervalo apropiado (fases de despeje de via, pausa y retorno).
El usuario puede introducir los tiempos méximos de blsqueda en la pantalla Parametros del controlador. Al programarlos, es importante
incluir cualquier tiempo de despeje vy, después afiadir un pequefio margen. En ocasiones tales como “buscar despeje de via”, en general
el margen programado es bastante pequefio, por lo que es importante que el usuario o ingeniero sepa cuéles deben ser los tiempos. Por
supuesto, esto es cierto para los tiempos de despeje de via 'y, en general, es importante tener los correctos. Esta funcion es una forma de
comprobar que el controlador estd despejando la via en el tiempo previsto. Mediante la funcién de alarma, el cliente puede recibir
notificaciones de un problema antes de tomar la etapa afiadida de hacer que el controlador vaya a intermitencia durante la fase de
priorizacion.

La accion que se debe tomar tras la falta/falla del ciclo que esta programada por el pardmetro “Acc Falta Cicl” en la pantalla
Parametros del controlador. Puede establecer una alarma o provocar una falta de controlador y poner el controlador en intermitencia.

Manual de controlador de transporte avanzado basado en NTCIP — Febrero de 2021 Pagina 9-137



9.1.12 Solicitudes de pantalla (MM->7>9->9)

Esta pantalla proporciona al usuario un método para realizar

Solicitudes de fase temporales, Solicitudes peatonales y Solicitudes Llam pantalla ..., 9. ...
de priorizacion para cada fase usando el teclado del controlador. Edo llam de fase OO Lo,
Simplemente alterne la solicitud de fase que desee solicitar al estado |Eda 1lam de peat KK

de encendido (“X”) y la solicitud se colocaré en el controlador hasta |Ed= llama pref ... Lo
Llamada de fase ........ .«.......

Llam Peat i e
Llamada pref  .......

(T3]

que conmute la solicitud de fase al estado apagado (“.””). Cualquier
solicitud que se alterne permanecera en el controlador hasta que su
sesion se haya cerrado. El estado de la solicitud en tiempo real
también se muestra en esta pantalla. La pantalla de estado de
temporizacion (MM)—>7-> 1) mostrara una “K” cada vez que se realice la solicitud del teclado.

9.2 Inicio de sesion y utilerias

Se proporcionan hasta 64 contrasefias para inicio de sesion para controlar el acceso por medio del teclado a la base de datos del
controlador. El nivel de seguridad también puede asignarse a cada
usuario para cqntrolar la capa~(:|dad de e(_j[tar la base de Qatos, cargar | Legin 4 Tnic > Flim falla
software y asignar contrasefias. También se proporcionan varias : :

S , Z.Cnficceso 5.HabltEjec 8.RegistErr
utilerias de este mend para cargar el software del controlador (cargar |3 {1+i1 Deea B .Registro 9 Coftware
EEPROMS en flash), inicializar la base de datos del controlador,
imprimir la base de datos y realizar pruebas de diagndstico que
interrogan la memoria, los puertos y el hardware asociado con el controlador.

Login. Utils

9.2.1 Utilerias de inicio de sesion (MM->8->1 y MM->8->2)

Si hay algun Cédigo de acceso programado bajo MM->8>2, se le _

"y - . , . . Lroeso L#. . Cdgo. Nivel
pedira al usuario proporcionar un nimero de usuario y un cédigo de Sads g 1 A
acceso validos para habilitar el teclado. Si se programan todos los > 0 MNGHE
codigos de acceso bajo MM->8->2 a cero y la configuracion del nivel 3 0 HOHE
a NINGUNO, se deshabilitan todos los procedimientos de inicio de 4 0 HNGNE
sesion del controlador. 5 0 HOHE

. o . B 0 NGHE

Un usuario SEGURO puede programar un maximo de 64 usuarios = 0 HeHE
individuales y cddigos de acceso de 4 digitos. Por lo tanto, si se usa a 0 MNENE
el acceso de seguridad, al menos un n.° de acceso debe tener Nivel g 0 HNGHE
SEGURO de acceso. 10 0 HGHE

. . i . 11 0 HNGHE
El nivel de seguridad (del més alto al menor) se asigna de la + 12 0 HONE
siguiente manera:

e SEGURO El usuario tiene acceso completo a la base de datos, incluida la capacidad de asignar contrasefias

e SWLD El usuario tiene acceso completo a la base de datos y la capacidad de correr diagndsticos y cargar el software del
controlador. El usuario no puede asignar contrasefias.

e DIAG El usuario tiene acceso a la base de datos y ademas la capacidad de ejecutar utilerias de diagndstico. El usuario no
puede cargar software del controlador (volver a aplicar flash al controlador) o asignar contrasefias de seguridad

e ENTRY El usuario tiene acceso para editar la base de datos pero no puede correr diagndsticos, cargar software o asignar
contrasefias

e NINGUNO El usuario tiene acceso solo para ver la base de datos

Manual de controlador de transporte avanzado basado en NTCIP — Febrero de 2021 Pagina 9-138



9.2.2 Inicializar base de datos del controlador (MM->8->4)

Pantallas de inicializacion ATC

Inicializar

Se muestra la pantalla para la inicializacién del ATC. l.Base de datos
Inicializar la base de datos (MM->8->4->1)

Inicializar la base de datos debe ejecutarse siempre que se cargue
el nuevo software del controlador en el controlador 2070 (se describira en la siguiente seccidn). El controlador puede ser inicializado a
una de las siguientes bases de datos predeterminadas:

2.0pciones de ejecucion

SIN ACCION: este valor predeterminado ignorard la inicializacion

BORRADO-COMPLETO: esta utileria EEPROM borra completamente la EEPROM. Se proporciona un comando separado
para borrar solo la parte inicial de la EEPROM. Estas utilerias se usan principalmente para pruebas de hardware.

STD8-COMPLETO: es la base de datos predeterminada mas adecuada e inicializa el controlador a la operacién de circulo
doble en 8 fases, a menudo denominada operacion cuadruple-izquierda

DIAMANTE COMPLETO: este valor predeterminado solo debe usarse para inicializar el controlador a la operaciéon definida
en el Manual de operaciones para controladores Texas Diamond que cumple con la especificacion TxDOT Diamond
Controller.

Normalmente, el usuario elegird Full-STD8 para inicializar el controlador y hacer todo el mapeo de E/S de la forma tradicional,
como se describe en el Capitulo 12. Para aquellas agencias que deseen usar una mapeo de entrada sencillo, se debe dar un paso
adicional después de la inicializacién. Se accede a través de este men( y se describe a continuacion.

OPCiones de ejeCUCion (MM'>8'>4'>2) Habilitacion modula Run-time
. . ., . . . , . Bel Disp
Las opciones de ejecucién permiten al usuario activar madulos especificos de  |prine #T =T

software con licencia. Para acceder a este mend, el usuario debe apagar el |Transita ST 51
temporizador de funcionamiento (MM)—>1->7) y seleccione, conmutando los
datos a Si, en el médulo adecuado como se indica a continuacion. Una vez |verdsine =1 =1
seleccionado, el usuario debe apagar la unidad para implementar y activar el |Emerg 51 =1
maodulo de software. Enseguida, encienda el tiempo de ejecucion para que corra
la unidad. Los mddulos son:

NYSDOT-0 y NYSDOT-8 COMPLETOS Estas selecciones son modos personalizados definidos por el estado de Nueva
York. NYSDOT-8 esta pensada para fines de pruebas y NYSDOT-0 esta concebida como una plantilla para crear nuevas bases
de datos de controladores. Las salidas de temporizacién de fase y de canales no estan definidas en NYSDOT-0 y todas las fases
estan deshabilitadas. El modo de fase de NYSDOT-0 es STD8 y el modo E/S para el conector C1 es USUARIO. La intencién
de estos valores predeterminados es requerir al usuario que programe las entradas al conector C1 del archivo de ENTRADA
33.X.

MODO COMPLETO 7 El modo personalizado es usado por el condado de Broward para sus gabinetes personalizados.

CALTRANS COMPLETO Este modo personalizado es usado por agencias que usan gabinetes CALTRANS 332y 336.

D-C5 =1 =1
AdaptNaz 51 =1

DERC 51 51
AocesoWelh el 51

Maestro: Activar software Maestro del sistema con trafico reactivo en
el controlador local

DC-S: Active el software del Sistema de control del detector en el controlador local
Transito: Active el software de Prioridad de transito en el controlador local

Emgncia: Active el software de Prioridad de trénsito en el controlador locActive el software de Prioridad de trénsito en el
controlador localal

NazAdapt: Active software Maestro del sistema con tréfico reactivo en el controlador local
SinVde: Active el software Synchro Green Adaptive en el controlador local
DSRC: Active el software DSRC (comunicaciones de rango corto dedicado) en el controlador local

AccesoWeb: Permita el acceso web a pantallas de controlador

Comuniquese con su representante Cubic | Trafficware para obtener més informacion sobre estos mddulos y su disponibilidad
con base en diversas plataformas de hardware de controlador en las que estén instaladas.
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9.2.3 Utilerias de disco (MM->8->3)

Las utilerias de disco se proporcionan para respaldar o restaurar las funciones programables por el usuario, ya sea a una unidad Flash o
a una unidad USB 2.0.

ndo un usuario programa el ATC o un 2070 con dat ntrol Utilidades de disco
Cuando un usuario programa e C o un 2070 con datos de contro LED g weepelds | 4 Seepalde ww UEE

de interseccién, se almacena en la memoria RAM de alta velocidad.

i X . ) .BD de rest 5.Restaunrar de USEB
Esta unidad tiene un respaldo de condensador integrado que mantendré Borrar UnidadRam 6.Probar unid USE
los datos almacenados durante un méximo de dos semanas antes de
despejarlos.

Estas importantes utilerias garantizan que el usuario realice copias de respaldo de los datos de control de interseccién a la memoria
interna flash o unidad USB.

NOTA: Todas las utilerias de disco, excepto el respaldo a USB vy el respaldo a Flash, requieren que el usuario apague el
temporizador de ejecucion.

Comando Nombre Funcién

MM-8-3-1 Respaldar base de Respaldar datos a memoria Flash
datos

MM-8-3-2 Restaurar base de Restaurar datos de memoria Flash
datos

MM-8-3-3 Borrar unidad Ram Se usa para borrar la unidad /r0 (solo 2070)
MM-8-3-4 Respaldar en USB Respaldar datos a unidad USB (ATC)
MM-8-3-5 Restaurar desde USB  Restaurar datos de unidad USB (ATC)

MM-8-3-6 Probar unidad USB Prueba el USB para validar compatibilidad con el ATC. Los usuarios deben
ejecutar esto antes de respaldar o recuperar datos para garantizar la
compatibilidad.

Consideraciones de la unidad USB

Se recomienda que los usuarios esperen unos segundos después de montar el dispositivo USB para dar tiempo a que se monte en el
ATC.

Ademas, el usuario debe configurar un directorio llamado naztec (en mindsculas) en el directorio raiz USB. Bajo el directorio naztec
el usuario también debe crear un directorio llamado bases de datos (en mindsculas).

9.2.4 HabilitarEjecutar (MM->8->5, MM->1->7)

Activar ejecucion muestra el estado actual del Temporizador de ejecucién programado bajo el menid MM->1->7. Como dijo en una
seccidn anterior de este capitulo, el Temporizador de ejecucion se usa con la utileria Despejar e inic todo (MM->8->4->1). Esta utilidad
permite al usuario inicializar el controlador a una base de datos predeterminada después de establecer el Temporizador de ejecucion
como APAGADO (MM->1->7). El temporizador de ejecucidn desactiva todas las salidas del controlador y garantiza que el gabinete
esta en intermitencia cuando se inicializa la base de datos. El usuario debe tener cuidado al inicializar la base de datos del controlador
porque todos los datos de programa existentes se borraran y sobrescribiran. Cuando la inicializacién estd completa el usuario debe
ENCENDER el Temporizador de ejecucion (MM->1->7) para finalizar la inicializacion (es decir, finalizar la secuencia de fase y
concurrencia basada en la programacién de modo de fase, mapeo de salida de enganche, comunicaciones de vinculacion, etc.) y activar
la unidad. Si el temporizador de funcionamiento est4 en estado APAGADO cuando el controlador se apague, el temporizador de
funcionamiento permanecerd en estado APAGADO al reiniciar el sistema hasta que se encienda manualmente.

Contraol Ejec-Habilit

Edo Ejec-Hakilit: EM
Camhiar a: EN
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9.2.5 Registrar (MM->8->6)

Un generador de claves de producto o licencia es un programa informatico
que genera una clave de licencia, un nimero de serie o cualquier otra
informacion de registro necesaria para activar una aplicacion de software
para su uso. Una licencia de software es un instrumento legal que rige el uso
y la distribucion del software informatico. Se asegura el cumplimiento de
las licencias mediante su implementacion en software, un mecanismo de
activacion de productos o gestion de derechos digitales (digital rights
management, DRM) que busca evitar el uso no autorizado del software
mediante la emision de una secuencia de cédigo que debe introducirse en la
aplicacion cuando se le solicite o se almacene en su configuracion.

Registro de licencia
Estada : #LACA VALIDA
Codigo : a%9:20:38:2f:d4:29:50:54
Licen : - 0- 0- 0- 0- DO

Moduleos: LOC,DCS,MAS, ADP,EMG,3GN,TSF.,D

Registro: WO Elim licencia: HO

Todas las licencias se concederan y gestionaran de forma centralizada a través del sitio web Cubic | Trafficware. El usuario debe obtener
licencia del software en el controlador antes de que se permita encender el temporizador de ejecucion.

Registro de una licencia nueva

1) Vayaa MM->8->6y obtenga el cddigo generado por el controlador.

2) Envie el cddigo del controlador a su representante Cubic | Trafficware. Este cédigo producira un ndmero de licencia que su

representante le entregara.
3) Introduzca el nimero de licencia generado.

4) Vaya a Registrar y seleccione Si y presione la tecla Intro.

5) El estado debe cambiar de SIN REGISTRAR a LICENCIA VALIDA.

6) El usuario debe apagar/encender la unidad. El usuario puede ahora activar el temporizador de ejecucién en MM->1->7.

Anular registro de una licencia existente

1) VAYA a MM->8->6 y navegue a Eliminar licencia y seleccione SI y presione la tecla Intro.
2) presione la tecla Esc y se generard un nuevo codigo. NO APAGUE LA UNIDAD.

3) Envie el cddigo del controlador a su representante Cubic | Trafficware. Este codigo producird un nimero de licencia que su

representante le entregara.
4) Introduzca el nimero de licencia generado.

5) Vaya a Registrar y seleccione Si y presione la tecla Intro.

6) El estado debe cambiar de SIN REGISTRAR a LICENCIA VALIDA.

7) Elusuario debe apagar/encender la unidad. EI usuario puede ahora activar el temporizador de ejecucion en MM->1->7.

9.2.6 Despeje de faltas del controlador (MM->8->7)

Las faltas criticas de SDLC aislan errores definidos por la especificacion
NEMA TS2. Se genera una falta de controlador cuando se pierde la
comunicacion en un dispositivo SDLC (BIU) definido en MM->1->3->7.
Las “faltas criticas de SDLC” se borran del meni MM->8->7
presionando el botdon INTRO clave. Esta entrada también despejara

Eliminar falla de controlador

Pres Intro para =lim 1 falla...

cualquier falta de ciclo o fallas de ciclo que puedan producirse. Las faltas

de ciclo y las fallas del ciclo se muestran a través de la pantalla del temporizador de faltas en MM->7->9->7.

9.2.7 RegsErr (MM->8->8)

Esta pantalla se usa para investigar los problemas operativos del OS-9 en la CPU 2070 Unicamente. Esta disefiado uso con Cubic |
Trafficware solamente. El usuario debe proceder con precaucion al seleccionar esta opcion y debe ponerse en contacto con personal de

soporte de Cubic | Trafficware para obtener més informacion.
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9.2.8 Software (MM->8->9)

Este menu permite a la agencia actualizar su software de controlador
por varios medios, incluyendo el uso de un servidor de archivos de red
(NFS) o mediante una unidad USB 2.0 mediante el programa de
validacién de paquetes (Valsuite) que se ha creado en el sistema
operativo Linux. Tenga en cuenta que el temporizador de ejecucion
debe estar apagado antes de actualizar el software.

Configuracion (MM->8->9->1)

La configuracién se usa para que las agencias que pueden acceder a un
servidor NFS centralizado para acceder a actualizaciones de software
de controlador. El departamento de TI de la agencia es responsable de
configurar el servidor NFS. Esta pantalla espera que el servidor NFS

Sof tware
l.Configuraciones
2.Buscabctual izacion
J.InstActualizacion

8.Actzr por USH
9.Eliminar

Confige actualizacion software
IP serwv HNFS 192.168.152. &

esté configurado de forma centralizada y que se programe la direccion IP del servidor NFS en esta pantalla. Estos datos son necesarios

antes de usar este método de actualizacion.

Con base en los tipos de controladores que tiene la agencia, debe configurar el directorio raiz del servidor NFS con los directorios

denominados linux _install y/o OS9_install.

| = | \\192.168.152.6
; . Direccion del servidor NFS
ame Share View
C \ alags o open - | FH setectan
—J —T__'| Easy access - Edit Select none
Pinto Quick Copy FPaste Delete Rename & Properties
access - History DDImfert selection
Clipboard Organize Mew Open Select
E I 5 Metwork ¢ 192.168.152.6
Vil 6
Va0 linwx_install (059 install
- <
Vao_3A
Cinux
%2 Dropbox
@ OneDrive

Bajo esos directorios, la agencia debe colocar los archivos de actualizacion. Los archivos de este tipo estan disponibles con su
representante Cubic | Trafficware. A continuacidn se muestra un ejemplo de los archivos de actualizacion para la instalacion Linux

que se han puesto bajo el directorio Linux.

« > -1l

> Network » 1921681526 » |jpe

VB0_3A Name
[ Desktop B:] LinwUpdaterMap_NAZ.csv
£2 Dropbox || updater_nfs 12/19/
f@a OneDrive naztec
2 AlBonificio
[ This PC

N + | \\192.168.152.6\linux_install
Home Share View
gy Cut 75 Mew item ~
| X ~ v
G T | Easy access +
Pinto Quick Copy Paste C Delete Re New Properties
access o folder o
Clipboard Organize New

Date modified

2/18/2017 10:533 PM

2/20/2017 11:35 AM

HH select a

Select none
DD Invert selection

Open Select

Type Size

1KB
1KB

Microsoft Excel C...
File

File folder

PM
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A continuacion se muestra un ejemplo de los archivos de actualizacion de la instalacion del sistema operativo OS9 que se han
colocado bajo el directorio OS9.

LT[ 1] = | 1192.168.152.6\059_install

Home Share Wiew
* m & cut « x |EI| ] 3 New item ~ gs::n' HH select ail

wl Copy path ﬂ Easy access EE Select none
Pinto Quick Copy Paste Move Copy Delete Rename MNew Properties

access [7] Paste shorteut tor  to~ - folder
Clipboard Organize Mew Open Select

4 History Eglnvertselection

« « 4 > Network > 192.168.1526 > 299

|J, VG Mame Date modified Type Size
[ ] veo ) 76,158 .exe 1/15/2017 11:40 AM  Application 624 KB
[} veo_3a 059UpdaterMap.csv 1/15/2017 11:48 AM  Microsoft Excel C... 1KB
1 Desktop || v76_15B_LOC_control 1/12/201711:11 AM  File folder
®
3 orpeos
—

Comprobacion de actualizacion (MM->8->9->2)

Esta seleccion comprobara el servidor NFS para verificar que se encuentra disponible una actualizacion o si su software esta
actualizado. A continuacion se muestra una pantalla que muestra que la VV76.15B esta disponible para su instalacion en el servidor
NFS.

NOTA: La comprobacion de la actualizacion debe realizarse antes de la actualizacién de instalacion.

Actualizacion de instalacion (MM->8->9->3)

Esto instalara el software actualizado en el controlador. Esta funcion requiere que el Temporizador de ejecucion (MM->1->7) esté
APAGADO. Al entrar a esta pantalla se mostrara la siguiente pantalla de advertencia.

Al responder “SI”, 1a nueva actualizacion comenzara a instalarse.

Una pantalla aparecera y dira “la actualizacion fue exitosa”.
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Actualizacion USB (MM-8->9->8)

Esta pantalla actualizard todo el software de control del controlador ATC con una unidad USB. La unidad USB debe ser compatible
con USB 2.x 0 3.x. Una unidad Flash USB version 1.x no funcionara. Ademas, la unidad USB debe tener un formato de “FAT32”.

En la raiz de la unidad USB, cree la carpeta naztec y coloque los archivos que se muestran a continuacion, que estan disponibles con
su representante de Cubic | Trafficware:
Fat
Marne
naztec

|| installnaz_eco

|| installnaz_int

| | removenaz_eco

|| removenaz_int

| | updater_ush

A continuacion se muestra un ejemplo de la configuracion de carpeta naztec:
et
Marme

databases

control.zip

control_eco.zip

control_int.zip

control_naz.zip

|| installer

Los archivos que se muestran en el directorio raiz y en la carpeta naztec son obligatorios para la actualizacién de software de los
controladores Cubic | Trafficware y Econolite.

Si alguno de los archivos esta ausente o fuera de lugar, la actualizacion del software del controlador fallara.

Tenga en cuenta que la carpeta y los archivos generados para el maestro de la base de datos del controlador pueden coexistir en la
misma unidad flash con la carpeta de actualizacidn del controlador y los archivos.

NOTA: control_eco.zip se usa para actualizar el software del controlador en hardware Econolite
control_naz.zip se usa para actualizar el software del controlador en hardware Cubic | Trafficware

Un archivo opcional llamado control.zip también puede colocarse en el directorio naztec de la empresa. Se usa para instalar software
de controlador en hardware Cubic | Hardware de trafico que esta ejecutando ValSuite.

Una vez colocado en el USB, instale la unidad USB. A continuacién, vaya a MM->9->8 que instalara automaticamente el software.
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Eliminar (MM-8->9->9)

Esta pantalla eliminara todo el software de control del controlador ATC. El usuario debe proceder con precaucion al seleccionar esta
opcion. Comuniquese con personal de asistencia de Cubic | Trafficware para obtener mas informacion.

Un “Si” como respuesta le llevara a la pantalla de la suite Validation y se eliminara el software.
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10 Comunicaciones de datos

10.1 Menu de comunicacién (MM->6)
Menu de Comunicacion

MM->6 configura los puertos de comunicaciones del controlador. Las |4 param grales 4.8olic Derg 7.Estado
siguientes secciones describen la configuracion, cumplimiento y uso |2.Param puerta 5.Conf IP 8.Ping
correctos de los puertos de comunicacion RS-232 y del puerto Ethernet |3 .Reservado £.Vinc 5.D3RC
suministrado con el 2070.

10.2 Comunicaciones centrales

StreetWise o0 ATMS.now proporcionan comunicacion directa a cada
controlador del sistema (sin maestro) o se comunica con los bucles cerrados
maestros que sirven como buferes de comunicacion para los controladores
secundarios del sistema.

Un controlador maestro TS2 o ATC interconecta hasta 32 controladores
secundarios usando médems RS-232 que se comunican a una velocidad de
57.6 kbaudios. Los modems FSK internos también pueden usarse para :
proporcionar velocidades de comunicacion de datos de hasta 9600 baudios = b sobre
par trenzado. Tiene soporte para comunicacion asincrona ddplex completa y : Y
semiduplex.

s miderms RS-232 axtemnce

Secundario J o médsms FSKinbmes

(par trerzadc)

10.3 Parametros de comunicaciéon general (MM->6->1)

Param generales Param Modem Sis
IDEstacion : 701 HabltMdm :APG
IDGrupo : 0 Tmpolnact : 0O
IDPrincipal : 0 TmpoMarcac: 0O

TmpoRespaldo: 900 Tel:0,0-000-000-0000
Alt:0,0-000-000-0000

ID de estacion (rango 1 a 65,535; consulte la nota a continuacion)

El ID de estacion es un nimero Unico de identificacién (o direccién) asignado a cada controlador principal y secundario en el

sistema. Cuando StreetWise 0 ATMS.now inicia un sondeo de comunicacion a una ID de estacion, todos los controladores de la misma ruta
de comunicacion (incluidos los controladores del subsistema del maestro) reciben la misma solicitud de sondeo. Sin embargo, el Gnico
controlador que responde a esta solicitud es aquel cuya ID de estacién coincida con la ID contenida en la solicitud de sondeo. Este
direccionamiento a un Unico controlador proporciona el sistema de sondeo/respuesta que normalmente se encuentra en los sistemas de control
de tréfico punto a punto.

Nota: El protocolo Cubic | Trafficware PREDETERMINADO admite direcciones de controlador en el rango de 1 a 9999; sin
embargo, el rango vélido bajo el protocolo NTCIP es 1 a 8192.

ID de la estacion maestra (1 a 65535)

La ID de la estacion maestra es la ID del controlador maestro cuando el secundario est4 funcionando en un sistema bajo un maestro.
Las ID maestras validas se encuentran en el rango de 1 a 9999 bajo el protocolo Cubic | Trafficware PREDETERMINADO y 1 a 8192
bajo NTCIP.

ID de grupo

La ID de grupo esta reservada para el futuro bajo NTCIP mediante una transmision de mensaje a todos los controladores secundarios
programados con la misma direccion de grupo. Actualmente, los controladores secundarios se reciben en el centro o maestro cuando
un controlador secundario se sondea dentro de un sistema. Una transmision grupal no espera un mensaje de respuesta y no
proporciona ninguna confirmacion de estado que se haya recibido realmente.
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Hora de respaldo

Hora de respaldo es un objeto NTCIP usado para revertir un controlador [f5 .

. . . N ) ., aram generales Param Modem Sis
secundario al control de base de tiempo local si se pierde la comunicacion del |ipEstacien : 701 HabltMdm :&PG
sistema. La hora de respaldo (especificado en segundos) es un temporizador de ||IDGrups : 0 Tmpolnact : 0O
cuenta regresiva que se reinicia por cualquier sondeo valido recibido de un bucle |EPErineipal i O Impeliarcac: 0

.. ) ., TmpoRespaldo: 900 Tel:0,0-000-000-0000
cerrado maestro o de la oficina central. Por lo tanto, es posible que una operacion A1t:0,0-000-000-0000
secundaria bajo bucle cerrado reciba sondeos que ajustan el reloj o recopilen
informacion de estado o del detector sin recibir un patron de Sistema actualizado.

Este temporizador va de 0 a 9999 segundos.

Una MIB independiente llamada Tiempo de repliegue se proporciona en el controlador TS2 para asegurar que el secundario recibe el
patron generado por el sistema desde el bucle cerrado maestro antes de que caduque el tiempo de retirada. El controlador ATC usa la
Hora de respaldo del NTCIP para probar las comunicaciones, de modo que cualquier sondeo recibido por el secundario reinicia el
Tiempo de respaldo.

HabilitModem

El campo de habilitacion se usa para encender o apagar el puerto. En la posicion de apagado, el puerto no estd disponible para las
comunicaciones por marcacion.

Médem
Utilice este campo para seleccionar el moédem a ser usado con el puerto. Las siguientes selecciones estan disponibles:
e BAS-24: utilice este ajuste para un mddem basico de 2400 baudios, incluido el médem Boca 2400.

o HA-24, HA-96, HA-192, HA-288: estas selecciones hacen referencia a los moédems Hayes. Utilice la seleccion que describa el tasa
de baudios al que el médem estara funcionando a: 2400, 9600, 19.2 K o 28.8 kbaudios, respectivamente.

e USRS24, RS96: estas selecciones se refieren a los modelos de Sportster de U.S. Robotics. Utilice USRS24 para operaciones de
2400 baudios y USRS96 para 9600 baudios.

o USRC24, USRC96: estas selecciones se refieren a los médems U.S. Robotics Courier. Utilice el USRS24 para operaciones de 2400
baudios y USRS96 para 9600 baudios.

e PERFIL: utilice esta seleccién para habilitar el controlador para cargar la secuencia de configuracién almacenada en el médem.
Cuando los mddems tienen varias secuencias de configuracidn, se cargara la primera secuencia.

Baudios

Utilice este campo para seleccionar la velocidad de transmision de datos de comunicaciones (tasa de baudios). Las opciones son 600,
1200, 2400, 4800, 9600, 14.4 K, 19.2 K, 28.8 K, 33.6 K, 38.4 K, 57.6 K

HoraDeMarcado

El parametro de tiempo de marcacion indica al controlador cuanto tiempo esperar después de marcar una linea telefénica para realizar
una conexién. Se puede introducir un valor de 0 a 255 segundos. Si no se realiza una conexién dentro del tiempo de marcado programado,
el controlador volverd a intentar la solicitud usando el nimero de teléfono alterno.

Tiempolnact

Este parametro indica al controlador con qué frecuencia se debe consultar el médem para verificar que sigue comunicandose. Se puede
introducir un valor de 0 a 255 minutos.

Tel
Este es el nimero de teléfono primario que usa el controlador para establecer comunicaciones.

Alt

Este es el nimero de teléfono secundario que usa el controlador para establecer comunicaciones. Este nimero se usara si el tiempo de
marcado caduca sin conexién al intentar conectarse con el teléfono. Si el controlador no puede conectarse con Alt, volverd a intentarlo
con Tel.
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10.4 Pardmetros del puerto de comunicaciones 2070/ATC (MM->6->2)

Después de reiniciar el sistema (REINICIOSIS), los puertos seriales del 2070 se inicializan de la siguiente manera. La etiqueta de la
placa y la posicion de la ranura de cada puerto SP también se proporcionan como referencia. Tenga en cuenta que el puerto debe
asignarse a la posicion correcta de la ranura en el 2070. Las posiciones de ranura se leen de izquierda a derecha con Al en el extremo
izquierdo cuando se ve desde la parte posterior del controlador.

Puerto Ranur

serial Tarjeta a Conector  Ajustes predeterminados cuando se reinicia el 2070

SP1 2070-7A A2 C21S 1.2 Kbps, 8 bits, 1 parada, sin paridad, sin pausa, sin eco

SP1S 2070-7B A2 TBD 1.2 Kbps, 8 bits, 1 parada, sin paridad, sin pausa, sin eco

SP2 2070-7A A2 C22S

SP2S 2070-7B A2 TBD

SP3 2070-7A A1 C21S

SP3S 2070-2A/2B A3 C12S 614.4 Kbps

SP4 FPA C50S 9.6 Kbps, 8 bits, 1 bit de parada, sin paridad, sin pausa,
XDR desactivado, xoff

SP5S 2070-2A/2B A3 C12S 614.4 Kbps

SP8 2070-1B A5 C13S

SP8S 2070-1B A5 C13S

Hay puertos similares disponibles en el ATC, como se muestra a continuacion:
Puerto
serial Conector
SP1 SISTEMA ACTIVO
SP1 FSK
SP2 SISTEMA INACTIVO
SP3 C21S
SP4 PC/IMPR
SP5 SDLC
SP8 AUX 232

Los Parametros de puerto de comunicaciones bajo del menp MM->6->2 (menl] a Paramstros de puerto hardware
la derecha), permiten cambiar la configuracion predeterminada de velocidad de | Ps# Baud FCM

transmision y el FCM (modo de control de flujo) de los ocho puertos seriales del SEID &

2070. Esta programacién anula la configuracion predeterminada de la tasa de
baudios mostrada a la derecha cuando se reinicia el 2070.

00~ 00 U1 s L) [ =
—
]
=
=
i e e e e e
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Descripcion del FCM (Flow Control Mode, modo de control de flujo

0 Sin Modo de control de flujo: Se establece en aserto de las sefiales CTS y CD internamente, por lo que el
controlador del dispositivo serial puede recibir datos en todo momento. Tras un comando de escritura, el
controlador de dispositivo serial da establece un aserto de RTS para iniciar la transmision de datos y elimina
el aserto de RTS cuando se completa la transmisién de datos. Cuando los programas de usuario emiten el
primer comando relacionado con RTS, el controlador cambia al modo de Control manual de flujo.

1 Modo de control de flujo manual: EI controlador del dispositivo serial transmite y recibe datos
independientemente de los estados RTS, CTS y CD. El programa de usuario tiene un control absoluto del
estado de RTS y puede consultar los estados de CTS y CD. Los estados de CTS y CD se establecen
externamente por un DCE. El controlador del dispositivo no puede establecer ni eliminar el aserto de RTS.

2 Modo de control de flujo de Auto-CTS: El controlador del dispositivo serial transmite datos cuando se
establece el aserto de CTS. El estado CTS se controla externamente por un DCE. El programa de usuario
tiene un control absoluto del estado de RTS. El aserto de CD se establece internamente. El controlador del
dispositivo no puede establecer ni eliminar el aserto de RTS.

3 Modo de control de flujo Auto-RTS: Los asertos de CTS y el CD se establecen internamente. EI controlador
del dispositivo serial recibe y transmite datos en todo momento. Tras un comando de escritura, el controlador de
dispositivo serial da establece un aserto de RTS para iniciar la transmision de datos y elimina el aserto de RTS
cuando se completa la transmision de datos. Si el programa de usuario establece el aserto del RTS, el RTS seguira
encendido hasta que el programa de usuario elimine el aserto del RTS. Si el programa de usuario elimina el aserto
del RTS antes de que el bufer de transmision esté vacio, el controlador mantendra el aserto del RTS encendido
hasta que el blfer de transmision esté vacio. Los parametros relacionados con retardos de apagado de RTS
después del Gltimo caracter son configurables por el usuario.

4 Modo de control de flujo completamente automatico: El controlador del dispositivo serial recibe datos
cuando establece el aserto del CD. Tras un comando de escritura, el controlador de dispositivo serial alterna
RTS yesperaaCTS, inicia la transmisién de datos cuando se establezca el aserto de CTS y elimina el aserto
de RTS cuando se completa la transmision de datos. Los parametros relacionados con retardos de apagado
de RTS después del Gltimo caracter son configurables por el usuario. Si el programa de usuario establece el
aserto de RTS, el RTS seguira encendido hasta que el programa de usuario elimine el aserto de RTS. Si el
programa de usuario elimina el aserto del RTS antes de que el bufer de transmisidn esté vacio, el controlador
mantendré el aserto del RTS encendido hasta que el bdfer de transmision esté vacio.

5 Modo de control de flujo dindmico: El controlador de dispositivo serial mantiene un bufer de transmisién
y un bufer de recepcion con tamafios fijos, controla el estado de RTS y monitorea el estado de CTS. La
transmisidn y recepcion de datos se gestiona automaticamente por el controlador del dispositivo serie. El
controlador del dispositivo serial transmite datos cuando se establece el aserto de CTS. El controlador de
dispositivo serial establece el aserto de RTS cuando su bufer de recepcion se llena por debajo de cierto nivel
(marca de agua baja) y elimina el aserto de RTS cuando su bufer de recepcién se llena por encima de cierto
nivel (marca de agua alta).

6 Modo de control de flujo mejorado Cubic | Trafficware: Este es el modo de control de flujo recomendado
para todas las aplicaciones RS-232 que usan el 2070. Este modo combina las funciones de los modos 0 y 2
y proporciona un protocolo por hardware RTS/CTS con cualquier dispositivo conectado al puerto serial.
Sin embargo, la solicitud de envio (RTS) v listo para envio (CTS) se controlan directamente desde el
programa de control en lugar de a través del sistema operativo OS-9. Este método permite que el programa
de control se comunique con algunos dispositivos que no puedan conectarse a través de OS-9.

Las definiciones de FCM anteriores se tomaron de la Seccién 9.2.7.2.5, de la especificacion CALTRANS TEES con fecha 19 de
noviembre de 1999

10.5 Solicitar descarga (MM->6->4)

La pantalla Solicitar descarga permite a un operador en campo solicitar una solicitar descarga
descarga del archivo permanente en la base de datos ATMS.now seleccionando

. . Selec datos: NGHNE
LOCAL o MAESTRO en el ment que aparece en el mend a la derecha. Solic reconoc ¢ KO

Ademas, esta pantalla mostrara si la descarga fue reconocida por el controlador Solic completa @ HO
de campo y cuando se ha completado
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10.6 Configuraciéon general de IP (MM->6->5)

El menl Configuracion IP configura el puerto IP (Internet Protocol, protocolo de Internet) para un controlador ATC. No deberia haber
un cable de carga-descarga instalado en el puesto Sistema-activo porque los pines de puente 24 y 25 de este cable deshabilitan la
interfaz Ethernet TS2.

Dependiendo de la plataforma de hardware del controlador, en cualquier momento en que cambie la configuracion IP
desde menu MM->6->5, es posible que tenga que conmutar la alimentacion de energia del controlador para
hacer que los cambios en la configuracion IP surtan efecto.

La seccién 10.9 proporciona un procedimiento de prueba basico para comprobar la conectividad de una interfaz Ethernet del
controlador.

10.6.1 Configuracién IP (MM->6->5)

El mend Configuracion IP configura los puertos IP (Internet Conf 1P
Protocol, protocolo de Internet) implementados a través de la interfaz Confs de IP Hosts

Ethernet del controlador. Los ajustes IP se usan para identificar un Direc 0. 0. 0. 01} 0. 0. 0. O
ATC que reside en una red TCP/IP, como la ID de estacidn, que se Masc 0. 0. 0. 02y 0. 0. 0. 0
usa para identificar un controlador que resida en un enlace de datos Trns 0. 0. 0. 0 Ping a direccion
serial. Pta . O. @. @O  ==cc===========
Prtao 0 DHCE:APG 0 0. 0. 0O

Debe proporcionar una direccién IP distinta ajustes de (Direc) y ARPGrat:APG Velocidad: AUTO
Mascarilla para el Dispositivo (controlador local) y Host (sistema
central). Tenga en cuenta que también se puede direccionar una
segunda computadora host mediante esta pantalla. La configuracion de direcciones de Transm (Transmision) y PtEnlace (puerta
de enlace) son opcionales, pero pueden ser necesarias para la configuracién de su red. También debe proporcionar un nimero de
Puerto IP que coincidira con el n.° de puerto en una direccién de comunicacién particular con el que se esté comunicando con un
StreetWise 0 ATMS especificado. Pregunte a su administrador de red o a quien configurd su red para que le explique cdmo se usan
estos ajustes adicionales si necesita informacion adicional.

La Direccion IP y Mascarilla deben configurarse correctamente para lared local. IP 1 se asigna al controlador local. Las direcciones
de Difusién y de puerta de enlace se pueden establecer como 0.0.0.0 si no se requiere el direccionamiento o ruteo de la subred. Los
cambios en la Configuracion IP deben tener efecto cuando el usuario abandone el mend MM->6->5. Como se mencioné
anteriormente, dependiendo de la plataforma de hardware del controlador, en cualquier momento en que cambie la configuracion
IP desde menu MM->6->5, es posible que tenga que alternar la alimentacion de energia del controlador para hacer que los cambios
en la configuracion IP surtan efecto.

El DHCP (Dynamic Host Configuration Protocol, Protocolo de configuracion dinamica del host) puede activarse si la agencia lo
requiere. En este caso no programe la direccién IP de la unidad local porque el DHCP lo proporcionara automaticamente. EI nimero
de puerto IP debe programarse. Ademas, el usuario debe programar la Direccidén IP del Host del servidor central cuando se
comunique con el ATMS.

Tenga en cuenta también que el DHCP no es compatible con unidades que tengan un sistema operativo OS9 con una version
anterior a OS9 6.x.

La ARP arbitraria se usa cuando los hosts necesitan actualizar otras tablas de ARP locales de host y comprobar si hay direcciones IP
duplicadas. Si GrAtarP esta configurado en, cada 30 minutos se realiza una solicitud al anfitrién para reiniciar sus tablas de ARP. Al
usa esta funcion se permitira a los Hosts descubrir controladores recién agregados al sistema.

El parametro Velocidad esta disponible en la versién V76.15X y posterior. Este parametro permite al usuario seleccionar la
velocidad Ethernet basada en la CPU. Las selecciones son las siguientes:

AUTO: Daréa como resultado una velocidad de enlace de 10 Mbps en las tarjetas motrices V5 y de 100 Mbps en las tarjetas
motrices V6. Este es el ajuste predeterminado.

10: Establece de forma explicita la velocidad de enlace a 10 Mbps.
100: Establece de forma explicita la velocidad de enlace a 100 Mbps.

Se puede programar una Direccién ping se para permitir que el controlador vea si puede comunicarse con el sistema. El usuario
puede generar un ping a la direccion especificada mediante MM-6-8.
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NOTA: La programacion de punto a punto (MM-1->9->3) serd SOLO trabajar si el usuario NO programa cualquier direccién IP
de host bajo MM->6->5.

10.7 DSRC: Comunicaciones dedicadas de corto alcance (MM->6->9)

DSRC (Comunicaciones de rango corto dedicadas, Dedicated Short Range Communications) es un estdndar de comunicaciones basado en
IEEE 802.11ay es el nombre de la banda de 5.9 Ghz asignada para las comunicaciones de ITS que se usan mas cominmente para aplicaciones
de vehiculos conectados. Esta disponible solo si la agencia tiene habilitado el mddulo DSRC. Comuniquese con su representante Cubic |
Trafficware para obtener informacion detallada sobre este médulo.

Una vez que el médulo DSRC esté habilitado, el mend DSRC se mostrard en MM->6->9:

Menu de Comunicacion
1.Param grales 4 Solic Deorg 7.Estado
2. Param puserto 5.Conf IP g.Ping
J.Reservado b.Winc 9.D5EC

e

Configuracion DSRC

Dir. IP: o. 0. 0. 0O FPuerto 0
FrmtMsg: TRAFFICWAERE ID Tnic: a
Modao: ALT

Canal: 172

Firma: MO

Cifrado: MO

Seleccionar DSRC permitira al usuario introducir la siguiente informacion:

Direc. IP es la direccion IP del dispositivo DSRC

Puerto es el nimero de puerto de comunicacion del dispositivo DSRC

ID int es la ID de interseccion

FrmtMens es el protocolo de mensajes DSRC seleccionado para la comunicacién con el dispositivo DSRC. Hay dos selecciones:
TRAFFICWARE usa el protocolo de mensajes estandar de Trafficware
SAE J2735 usa el protocolo SAE J2735 creado por la industria de fabricacion de automoviles.

La siguiente tabla describe algunas de las funciones y diferencias de estos protocolos.

TRAFFICWARE SAE J2735

Fases de vehiculo Si, 16 fases Si, 16 fases
Movimientos peatonales Si No*
Superposiciones Si No*
Color de canal Si, 16 canales No*
Marca de hora Tiempo de época Minuto del afio y

Unix milisegundos en el

minuto actual

* La especificacién SAE J2735 de marzo de 2016 no incluye campos para describir la temporizacion de los movimientos peatonales,

superposiciones o estado de canales.

NOTA: DSRC solo esta disponible con CPU de OS Linux.
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Los parametros a continuacion cuando el formato del mensaje esté establecido como SAE J2735

Modo es el Modo de transmision de canal e indica a la unidad lateral del camino ya sea transmitir el mensaje en un solo canal
continuamente (CONT) o alternando entre canales (ALT)

Canal indica la unidad lateral del camino que canal de radio DSRC debe usar. Los registros véalidos son 172, CCH o SCH.

Firmay Cifrado indica al unidad lateral del camino a firmar y/o cifrar el mensaje J2735 transmitido al vehiculo conectado. Los
registros validos son SI o NO.

10.8 Vinculacion 2070/ATC (MM->6->6)

El mend Vinculacion asocia los puertos de hardware fisico del controlador 2070 con los puertos l6gicos asignados a mediante software.
Consulte el capitulo 14 si no esta familiarizado con los moédulos de E/S 2070.

Para la mayoria de las aplicaciones, los “puertos de software” SP1y

SP2 se corresponden con los conectores serial de 9 patillas, C21S y Vinculacion de pusrto

C22S en la tarjeta 2070-7A. Recuerde que a partir de la tabla de la Asinge  Hdwr Sinc  Hdwr

seccién 9.5 que la tarjeta 2070-7A debe residir en la ranura A2 para Can Prto EchosMode Can Port
Azinc?Z: SPZ BGHE 0 mincZ: BP35

La interfaz FIO 20 es compatible con el gabinete ATC y el chasis de &sinc3: SP3 HGHE O

expansion 2070N. Esta interfaz requiere que el “Puerto de software” Asincd: APG NGHE 0

SP5 corresponda con la interfaz FI1O 20. El conector de hardware para
FIO 20 se identifica como conector C12S en los moédulos de E/S de
campo 2070-2A y 2070-2B. Estos parametros se establecen por

Func: Can
TS2 OWVM: ASTIHCH
CMLUL-MMLT : RIGRE

hardware y no se pueden cambiar de sus valores predeterminados: Opticom: HGHE

F1020 = SINC1y TS210 = SINC2. DetBucle : HENE +
La interfaz FIO 20 también debe asignarse a SP5 para conectar la caja apa . NCNF

de pruebas Cubic | Trafficware con el conector C12S. La caja de Sichcet  :NCGHE

prueba Cubic | Trafficware esencialmente emula el funcionamiento 2icDes: HNCENE

del chasis de expansién 2070N. El usuario debe apagar y encender Shell : NGNE

el controlador para asegurar que los cambios de puerto se han FIozOo : SINCI

vinculado. La vinculacion modificada se ejecutara después de TE2I0 ¢ SINCZ

habilitar el temporizador de funcionamiento (MM->1->7).

10.8.1 Vinculacion ATC serie 900 (MM->6->6)

Winculacion de puerto

La vinculacion de la serie 900 ATC es la misma que la de la Asinz  Hdwr sing  Hdwr

. ., . . Can Prto Echo-Mode Can Port
vinculacién 2070, excepto que el usuario debe establecer Sincl en . . X .

) Asincl: SP1 NGHE 0 / Sincl: SFPBS

SPBS y Sinc2 a SP5S. Asinc?: SP?  HONE SP5S

] Sinc?:
Acinc3: SPE  NGNE 0 =
Asincd: APG  NOGNE O
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10.9 Prueba de conectividad de interfaz IP basica

Se usan las siguientes directrices de las agencias para probar la conectividad bésica entre un TS2 y 2070, asi como otros controladores
ATC y una computadora portatil. Estas directrices se muestran para configuraciones tipicas. Asegurese de establecer el protocolo de
comunicaciones TS2 bajo Parametros generales (MM->6->1) a NTCIP. El protocolo de comunicacién para el 2070 y el ATC Serie
900 es NTCIP de forma predeterminada.

El administrador de red debe configurar correctamente la red. Como minimo, los ajustes del controlador bajo MM->6->5 deben
proporcionar los ajustes de direccién IP local y configuracidn de mascarilla para la red (normalmente la direccién IP 1 para el 2070).
Estos ajustes se describen en la seccion 9.8 para la opcion TS2 Ethernet y 9.9 para el controlador 2070.

Los tres primeros octetos de la direccion IP suelen compartirse por todos los dispositivos en la red (incluido la computadora central).
El altimo octeto de 3 digitos debe ser Unico para todos los dispositivos en la red (similar a la ID de estacién Unica usada con
comunicaciones seriales). Por ejemplo, la computadora central puede tener asignada una direccion IP xxx.yyy.zzz.001 y el controlador
local xxx.yyy.zzz.002. Todos los dispositivos de esta red compartirian la misma direccion de red xxx.yyy.zzz. Sin embargo, cada
dispositivo, incluido la computadora central (.001), tendria que tener una direccidn de red Unica.

Puede probar la conectividad mediante un cable Ethernet cruzado para conectar el controlador directamente con el puerto Ethernet de
su computadora. Un cable cruzado es similar a un cable de médem nulo que intercambia los cables de recepcion y transmision entre
dos dispositivos RS-232. No puede conectar directamente el controlador a una computadora con el mismo cable Ethernet RJ45 que
utilice para conectarse a la red de su computadora local. Su computadora también debe configurarse con una direccidn IP “estatica” en
lugar de la direccion “dindmica” que normalmente se usa con las conexiones de Internet LAN y de marcacion. No se recomienda
cambiar su configuracién de red a menos que sepa lo que esta haciendo porque esto interrumpe su conexién LAN e Internet.

Para esta prueba, suponga que la computadora esta configurada con la direccion IP “fija” 192.168.001 y el controlador esta
configurado con 192.168.100.002 bajo MM->6->5. La interfaz de red de la computadora y del controlador local comparten la misma
Mascara direccion 255.255.255.0. La conectividad basica del circuito Ethernet puede confirmarse ejecutando una linea de comando,
Ilamado Ping desde Windows. Desde el Men0 Inicio, seleccione Ejecutar escriba “comando” y presione Aceptar. Esto inicia una
ventana de comandos donde puede ejecutar el comando ping. Introduzca el comando “ping 192.168.100.002” y presione Intro. Si el
circuito Ethernet es funcional, debe ver varias respuestas del controlador cada vez que la computadora envie un “ping” la direccién IP
local. Si el controlador no responde, vera un mensaje de tiempo de espera que indica que la interfaz Ethernet no esta conectada. Si esta
“prueba de ping” basica pasa del servidor de comunicaciones StreetWise o ATMS.now, pero no puede comunicarse con el mismo
controlador en StreetWise o ATMS.now, entonces tiene un error en la configuracién del software del servidor de comunicaciones.

10.10 Estado com (MM-6-7)

La Pantalla de estado de comunicacién TS2 monitorea la actividad de cada Bifccccoocconconcaccaaca TRocoooocos
puerto de comunicacion y muestra la transmision (TX) o la recepcion (Rx) ‘ian Bytes Cant Error ErCRC Bytes Cant

de bytes. Ademas, esta pantalla también indicara si se ha establecido la  |i5 g g 8 g g g
conexion DHCP. 3 0 0 0 0 0 0
4 0 0 0 0 0 0

Enst o o 0 I o 0

DircIp:Ho DHCE funct. C-Clear

Masclp:Ho DHCP funct.
Trnslp:HNo DHCP funct.

10.11 Estado de ping (MM-6-8)

Cuando se selecciona una Direccion de ping bajo MM->6->5 para una Eimgiing3 182, UbiEc 18 =

unidad conectada al controlador, esta seleccion permitird al usuario ver si el

. . . Solicitar tiempo: 3
controlador puede comunicarse con la unidad de destino.

Manual de controlador de transporte avanzado basado en NTCIP — Febrero de 2021 Pagina 10-153



10.12 Configuracion de interfaz GPS de ATCGPS de

ATC

Los controladores ATC se pueden usar para actualizar la sincronizacion de tiempo de varios
receptores GPS. Las unidades como el dispositivo Garmin GPS 16x (mostrado a la derecha)
pueden conectarse externamente a los puertos seriales del controlador a partir de la version
V/76_15K o posterior, Cubic | Trafficware también ha creado software para ser compatible
con Garmin, Intelight, ASI (Adaptive Solutions, Inc) y dispositivos GPS McCain.

Para configurar la interfaz GPS se requieren los siguientes pasos.

1)

2)

3)

4)

Establezca el modo del puerto com en la pantalla Vinculacién (MM-
>6->6) para “GPS” para el puerto com (SP1, SP2 SP3 o SP4) que se
acopl6 al GPS. En las pantallas de ejemplo de la derecha, SP2 se
establece en ASINC2, que esta mapeado al GPS Garmin.

Establezca la tasa de baudios de transmision del puerto com del GPS
a “4800” bajo MM->6->2.

Seleccione la diferencia de horario con GMT (MM-4-6) para su
ubicacién con base en su zona horaria (EST = -5, CST = -6, PST = -
8). Asegurese de seleccionar el signo +/- correcto.

Resincronizar el GPS

El controlador resincronizard automéaticamente la hora desde el GPS
dos veces por hora aproximadamente 13 y 43 minutos después de la

hora, cada hora. La pantalla MM->4->9->3 proporciona la Gltima
marca de fecha/hora cuando el controlador intent6 comunicarse con
el dispositivo GPS. El estado también muestra la hora reportada por
el GPS y un mensaje de texto que indica si el intento se ha realizado
con éxito. EI men( también permite que se use para forzar al
controlador a resincronizarse manualmente con el GPS. Alterne el
ajuste Resincronizar a “Si” y presione <INTRO> bajo MM->4->9-
>3

Vinculacion de puerto

Asing Hdwzr Sing Hdwr
Can Prto Echo-Mode Can Port
Asincl: S5P1 KIGHE 0 Sincl: SPES
AsincZ: SP2 HIGEE =incZ: SP3%

1]
Asincd: ISP KNGHE 0
Asincd: APG MGHE 1]

Vinculacion de puerto

Fune Can
TEZ CVM: ASINC3
CMLUL-MMLI: NGHE
Opticom: HGEHE
DetBucle :HGHE
GPS : NGNE
Sighct  ASINCZ
SisDes: MNGHE \
Shell : NGHE
FIO20 : SINC1
TS2I0 : SINC2

Parametros de puerto hardware
~PE# Baud FCM
9600 B
4500
1200
1200
1200
1200
1200
1200

00 =1 O O ks 0 0

DCIDDD?GW

Param de tmpo de referencia

Horario de wverano : HABLT US
Ref Sinc hase tmpo: a
Compensacion GMT @ + 0 s

Horario de wverano Mes SEmMana
Privra 0 1
Otono 0 1
Fuente del reloj : SINCLIN
Ajuste de hora 0:00:00
Estado GPS-WwW
Intent00-00-00 00:00 Resinc: MO

Sinc  00-00-00 O0:00
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Los siguientes mensajes de estado se muestran después de que el controlador intente comunicarse con el GPS.

“Respuesta OK”: el mensaje recibido fue correcto e implementado
“Sin respuesta”: el controlador no recibi6 una respuesta del modulo GPS
“Sin sefial”: el modulo GPS no ha adquirido una sefial del satélite

“Respuesta erronea”: el mensaje de recepcion tuvo un error de datos

NOTA: El temporizador de ejecucion (MM-1-7) debe establecerse como ENCENDIDO para que el controlador actualice la
fecha/hora del dispositivo GPS Garmin.

10.13 Interfaz GPS ATC 2070

La interfaz GPS para el 2070 es idéntica a la

Vinculacion de puerto

4 operacién del ATC que se tratd en la Gltima  |asine  Hdwr Same | B
LA seccion, con la excepcion de la configuracion  |[Can Frta EchosMode Can Fort
: del puerto com. Asincl: SP1 NGHE 0 Sinecl: SPE3

Asinc?: SP2  NGME D
Ademas, el GPS puede conectarse |Asine3: SP HGHE 0
internamente a través de médulos de tarjeta  @Sined: ARG ANGHE
2070-7T o 2070-7G como las unidades de
GPS ASI, Intelight y McCain

El 2070 también proporciona 4 puertos
seriales de hardware (SP1, SP2, SP3 y SP8)
que pueden asignarse a los 4 puertos 16gicos  ||[Func Can
(ASINC 1-4) bajo el menu vinculacién de [IS2 CVM: ASINC3
puertos. La programacion predeterminada SMS% : Egﬁg
asume que SP1 y SP2 se encuentran en la DgtBuclé:NGNE
tarjeta 2070-7A, y se asignan a ASINCH1 y  lzps . ASTHCZ

ox 3 ASINCH2 respectivamente. SP8 suele |Sishct :ASINCl\

SincZ: IP33

Vinculacion de puerto

asignarse a ASINCH3 y se dedica al (|SisDes: HGHE

: Shell : HGNE
hardware interno del controlador. FI020 . STNC1

En el ejemplo de la derecha, el SP1 en una tarjeta 2070-7A se asigna al T52I0 @ SINCZ

sistema y SP2 se asigna a la unidad GPS. La tasa de baudios del SP2 debe

establecerse como 4800 bajo MM->6->2 como se muestra a continuacion. Parametros de puerta hardware
La configuracion del dispositivo GPS para el 2070 es idéntica con la del /1;5# SEES FgM

TS2 analizada en la Gltima seccidn. Debe establecer la diferencia horaria 2 4800 _6

con GMT bajo Parametros de base de tiempo (MM->4-6) para su zona 3 1200 "ﬂ\

horaria (EST = -5, CST = -6, PST = -8). Aseg(rese de seleccionar el signo g iggg g

+/- correcto. Utilice la pantalla de estado MM->4->9->3 para mostrar la & 1200 O

Gltima marca fecha/hora cuando el controlador intenté una 7 1200 O

resincronizacién con el dispositivo GPS. La pantalla MM->4->9->3 8 1200 O

también se puede usar para resincronizar manualmente la unidad GPS.

Si no se asigna un puerto de funcién, la pantalla de estado de GPS en MM->4->9->3 muestra “SIN PUERTO” en todo momento.

NOTA: La unidad GPS Garmin, descrita anteriormente, es la unidad preferida para la interfaz con Cubic | Trafficware.
Comuniquese con su representante Cubic | Trafficware sobre la disponibilidad de la interfaz con otras unidades GPS, como las
unidades de GPS, Intelight y McCain.
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11 Programacion SDLC

Las funciones Canal y SDLC se programan desde MM->1->3. Consulte el Capitulo 2 de este manual para ver una descripcion general

de las diferencias entre la programacion de SDLC TS2 y 2070.

La interfaz SLDC es un bus de datos serie de alta velocidad (153.6 TS52 & FIO SDLC

Kbps) que transmite mensajes tipo 1 entre los dispositivos SDLC entre  [|1.Dispos Ts2  4.Tolerancias MMU 7.Estado

el controlador, las instalaciones de terminal (o panel posterior), |&:Faram a.Mapa de MMU
bastidor de detectores y la MMU. La unidad de interfaz de bus (Bus

Interface Unit, BIU) es el dispositivo SDLC principal responsable de

transmitir y recibir mensajes estandar definidos en la especificacion NEMA TS2. Cualquier BIU habilitado en el controlador comenzara

inmediatamente a comunicarse a través de la interfaz SLDC siempre que el Temporizador de ejecucion esté ENCENDIDO.
11.1.1 Activacion de dispositivos TS2 (MM->1->3->1)

1Los dispositivos BIU individuales se habilitan seleccionando una
“X” bajo el dispositivo de esta pantalla. Los ocho primeros BIU BIU #: 123456758 12345678
soportan la instalacién terminal (gabinete) seguida de ocho BIUs para Disp prente 3X{...... WL W
deteccion y una BIU para la MMU. NEMA solo define las cuatro  ||IPta a BPta . .vvveee onennnn-
primeras BIU de instalaciones terminales (5 a 8 estan reservadas para

Disps SDLC : Term-Fac Detector MM Diag

la expansion futura). También se reservan funciones de BIU punto a
punto para la implementacion futura. La seleccion de Diag esta reservada para fines de andlisis del fabricante.

11.1.2 Parametros SDLC (MM->1->3->2)

Los siguientes pardmetros SDLC modifican el funcionamiento _ :

predeterminado de la interfaz SLDC para las versiones de %lirgpiﬁmﬁ : END Eﬂlﬁ%: %ESD: igg
ntrolador TS2 y 2070. Sciebtall Ls: a ;

controlador TS2 y 2070 HabltMsgLnts: APG

Parametros SDLC

Tiempo de reintento de SDLC

Tiempo de reintento de SDLC (0 a 255 minutos) es un temporizador de cuenta regresiva iniciado por una falta critica de SDLC que

determina como se recupera el controlador de los errores de comunicacion de SDLC.

1) Si el Tiempo de reintento de SDLC es cero, el controlador engancha una falta critica de SDLC hasta que la alimentacion
de CA se cicle o la falta se aclare manualmente por un operador usando la secuencia de teclas MM->8->7.

2) Siel Tiempo de reintento de SDLC no es cero, una falta critica de SDLC mantiene el controlador en el modo de falta hasta
que se reinicie la comunicacion SDLC correcta. Una vez que se hareiniciado la comunicacion SDLC, el tiempo de reintento
de SDLC sigue en cuenta regresiva y prueba faltas sucesivas como se muestra a continuacion. Los dos primeras faltas de
comunicacion de SDLC permiten que el controlador se recupere una vez que se restauran las comunicaciones. Sin embargo,
si se produce un tercera falta antes de que expire el Tiempo de reintento de SDLC, el controlador engancha una falta critica
de SDLC hasta que la alimentacién de CA se cicle o la falta se borre manualmente por un operador usando la secuencia

de teclas MM->8->7.

Puede probar esta funcion conectando una caja de prueba TS2 a la unidad.
Establezca el Tiempo de reintento de SDLC a 1 minuto (MM->1->3->2). Ahora,
desconecte manualmente el cable de interfaz SLDC en la parte frontal de la unidad
y observe que el controlador registra una falta critica de SDLC. Si vuelve a
insertar el cable SDLC antes de Tiempo de reintento de SDLC caduca, se

Reinicio de
14 = K alimentacion de CA
i | o reinicio manual

|

restablecera la comunicacién SDLC. Sin embargo, si espera mas que el Tiempo de
reintento de SDLC o crea mas de dos faltas antes de que el temporizador haya
caducado, el controlador no se recuperara y tendra que reiniciar la alimentacion de
CA o cancelar manualmente la falta desde MM->8->7.

Tiempo de reintentos de SDLC (min.)

Tiempo transcurrido

h h E E ERROR3 (antes de que caduque el tiempo)
(i

min.)

Cambiar el Tiempo de reintento de SDLC a 1 minuto ayuda a solucionar problemas de SDLC intermitentes para verificar una BIU

marginal en el sistema. Hemos visto casos en los que una BIU de un fabricante distinto crea errores aleatorios de SDLC que el

controlador atrapa correctamente segun lo requiere NEMA. Este problema puede corregirse a veces al establecer Tiempo de reintento

de SDLC como 1; sin embargo, le recomendamos que el Tiempo de reintento de SDLC debe establecerse como cero como
predeterminado para atrapar todos los errores de SDLC en la primera falla.
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Faltas del detector TS2

Si se establece Faltas del detector TS2 como ENCENDIDO permitir que las faltas reportadas por los BIU detectores generen eventos
de detector. Establezca esta entrada como APAGADO para evitar que las faltas del detector generadas por la BIU eviten el registro de
eventos. Este parametro es Gtil en casos en los que un bastidor de detectores TS2 no esta completamente ocupado con detectores de
bucle. En tales casos, este parametro puede establecerse como APAGADO, evitando asi que se notifiquen numerosos eventos de detector
no deseados cuando se encienda. Si la falta del detector TS2 esté establecida como ON-RST, cuando el controlador recibe una falta de
vigia del detector BIU, automéaticamente se emitira un reinicio de detector para intentar despejar la falta. Tenga en cuenta que no se
emitird un pulso de reinicio mas de una vez cada 20 segundos mientras se informa de la falta de vigia.

AnularMensLento

Este parametro anulara el (ENCENDIDO) o habilitara el (APAGADO) de la transmision de mensajes de SDLC lentos. El valor
predeterminado es APAGADO,

HabilitarSg0
Este pardmetro ENCIENDE o APAGA la transmisién SDLC del mensaje de MMU 0.

El parametro Habilitar mensaje O se ha afiadido para proporcionar compatibilidad con dispositivos como la deteccion de vehiculos
Autoscope. ENCIENDA este pardmetro si se usa Autoscope en una instalacion terminal sin interfaz SLDC. Esto hace que el controlador
genere tramas de mensajes de mensaje 0 requeridos por Autoscope si no hay una MMU en el gabinete.

El mensaje SDLC 0 incluira cualquier canal MMU-a-controlador que se haya mapeado de nuevo. Esto permite que los canales de salida
de sefial del gabinete se cableen de forma diferente para el controlador y la MMU, y para que la funcién de comprobacion de campo se
siga usando.

Habilitar TOD
Este parametro ENCIENDE o APAGA la transmision SDLC de la hora del dia. La hora del dia se enviara una vez por segundo.
11.1.3 Permisivo de MMU (MM->1->3->4)

Los Permisivos de MMU solo se requiere en una configuracién de TS2 tipo 1.
Cuando una MMU (Malfunction Management Unit, unidad de gestién de |¢
fallas) est& presente, los valores programados en esta tabla deben reflejar la
configuracion del puente en la tarjeta de programacién de la MMU o el
controlador declarara una falta permisiva de MMU e ir4 a intermitencia.

..12..10.9.8.7.6.5.4.3.2 ALT?
. ... .%. .. .. ot
. . X . . . . . X X . . CopPryg
A de MMU
XX . X .X .

=]

—
=

—

.14
. X
X

La pantalla se divide para formar una matriz diagonal con canales 1 a 16
asignados a las filas y columnas como se muestra a la derecha. Esta
configuracién es muy similar al disefio de la configuracién de puente de la
tarjeta de programacién MMU. Los canales compatibles (o permisivos) se
indican mediante una “X” en la interseccion de cada nimero de canal dentro |10
de la matriz. Los canales compatibles pueden mostrar indicaciones de color
verde, amarillo y/o de marcha simultaneas sin generar una falta de conflicto
de MMU. Ademas, algunos usuarios usan esta pantalla para programar
automaticamente los permisivos escribiendo una C o ALT 7 en el teclado.

L R Y N P Y S e

11.1.4 Mapa del canal MMU (MM->1->3->5)

Los registros del Mapa de MMU se usan para mapear cada uno de los 16 Maps Canal MMU a Controlador
canales MMU a los 24 canales de salida proporcionados en la instalacion  [leap wu 0o1.1..2..3..4..5. 6..7..8

terminal TS2 (gabinete). La primera fila se correlaciona con los canales 1 1-8 1 2 3 4 35 & 7 8
a 8 de la MMU, y la segunda fila se correlaciona con los canales 9 a 16 de 9-1a 9 10 11 12 13 14 15 16
la MMU. Una entrada de “0” es el valor predeterminado del mapeo uno a

uno.

Nota: Determinados dispositivos detectores (como la deteccion de video GRIDSMART) que usan SDLC requieren mensajes de canal
de telemetria proveniente de canales de salida. MM->1->3->5 no debe tener registros “0” cuando esto ocurre, pero en su lugar deben
estar mapeadas. Normalmente, se debe usar el mapeo predeterminado mostrado anteriormente.
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11.1.5 Pantalla de estado SDLC (MM->1->3->7)

La Pantalla de estado SDLC resume los errores de aleatorios de tramas de cada BIU habilitada en MM->1->3 e informa del estado de cada
dispositivo. Esta pantalla es Util para aislar una falla BIU en una instalacion de gabinete TS2 0 2070 tipo 1 después de comprobar la Pantalla
de estado general descrita en el Capitulo 3.

11.1.6 Despeje de faltas criticas de SDLC (MM->8->7)

Las faltas criticas de SDLC aislan errores definidos por la especificacion
NEMA TS2. Se genera una falta de controlador cuando se pierde la
comunicacion en un dispositivo SDLC (BIU) definido en MM->1->3-
>7. Las “faltas criticas de SDLC” se borran del menu MM->8->7
presionando el botén INTRO clave.
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12 Programacion de canal y E/S

Canal v E-S E-S
1.Can 1-16 4.+Can 1-16 7.Logica E-3 1.Parametros 4 .MapasDellsr 7.Estado
2.Can 17-24 G5§5.+Can 17-24 §5.VWsl E-S 2.Logica S.Registro

3.Param Can B.Param E-3 Y .Mapallsr E~ J.Peer

MM->1->8: Menu Canal/lO (menu izquierdo) y MM->1->9 menu de E/S (menu derecho)

12.1 Asignaciones de canal (MM->1->8->1)

Un Canal es un controlador de salida (o interruptor de carga) usado para conmutar la alimentacién de CA a una pantalla de sefial. Un
canal es simplemente una ruta de salida compuesta por tres sefiales: rojo, amarillo y verde. Todas las salidas principales del controlador
(fases de vehiculo, superposiciones y salidas peatonales) constan de estas tres sefiales. La asignacion de canal permite aplicar estas
salidas a cualquiera de los canales de conmutacion de carga disponibles. Por lo tanto, una salida de fase o una salida o salida de
superposicién en particular no se dedica a un canal fijo como en la especificacion TS1. Esto proporciona mas flexibilidad a la asignacion
de salidas de hardware.

El mapeo de salida se realiza seleccionando un nimero de fuente (1 a 16 para la fase o superposicion 1 a 16) seguido del tipo de fuente
(SUPERPOS, VEH, PEA). El canal de salida asociado mostrara entonces las indicaciones con base en el estado de la fuente asignada.
Las asignaciones de canal predeterminadas que se muestran a continuacion son valores por defecto programados para el funcionamiento
STD8 para un gabinete de 16 canales

Can .1...2...3...4...5...6...7...8> < Can .9..10..11..12..13..14..15..1¢%
F-Buperp 1 2 3 4 5 5] 7 g F/Superp 1 2 3 4 2 4 B a
Tipao YEH YVEH ¥EH YEH VEH VEH VEH VEH Tipo SPS SP5 SPS5 SPS PEA PEA PEA PEA
Intte EJO RJIO REJO RJIO REJO EJO EJO REJO Intte EJO RJIO RJO EJO OSC 0SC 05C oSC
Hz alt . . . . . . . . Hz alt
Aten Vde . . . . . 5 . . Lten Vde
Lten LAma . . . . . . . . Lten Ama
Aten Rjo . . . . . o . . Aten Ejo . . . o . . . .
CiclAten + + + + + + + 4 CiclAten + + + +  + + + +

MM->1->8->1: Asignaciones de canales para canales 1 a 8 (menu izquierdo) y canales 9 a 16 (menu derecho)

12.1.1 @In.° superpos y tipo

La fuente del canal (@/n.° superpos) dirige una de las salidas de fase 16 o superpuestas a cada canal de conmutacion de carga. El Tipo
de canal (VEH, PEA o SUPERPOS) programa el canal como vehiculo, peatones o una salida de superposicion. Un canal puede
programarse como inactivo (oscuro) introduciendo un valor cero para la fuente del canal (@/n.° superpos).

12.1.2 Intermitencia

La intermitencia automatica puede programarse desde la configuracién de canal que se muestra en los menUs anteriores o la
configuracién de intermitencia de Fase/Superposicion bajo MM->1->4->2. Los ajustes de intermitencia del canal anteriores solo aplican
si el Modo de intermitencia (seccién 4.9.1) esta establecida como CAN. Los ajustes de Intermitencia del canal se pueden establecer
como ROJO o AMA para controlar la intermitencia de pantallas cuando el Modo de intermitencia esta establecido como CAN y la
intermitencia automatica esta impulsada por los ajustes del canal.

12.1.3 Alt Hz

Los registros Hertz alternativo asignan las salidas de intermitencia del canal a la primera mitad o la segunda mitad del ciclo de trabajo
de intermitencia de un segundo. Si Hertz alterno no est4 habilitado, la indicacion de intermitencia se iluminara durante el primer segundo
del ciclo de intermitencia. Si Hertz alterno esté habilitado, la indicacion de intermitencia se mostrard durante la segunda mitad del ciclo
de trabajo de un segundo de intermitencia. Si Hertz alterno est& habilitado para los canales de intermitencia amarillos y deshabilitado
para los canales de intermitencia rojos, esta programacion creara un efecto de “sube y baja” que alterna entre intermitencia amarilla e
intermitencia roja cada medio segundo.
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12.1.4 Parametros de atenuacién

La atenuacion reduce el consumo de energia de las sefiales incandescentes mediante el recorte de la onda de corriente de CA. La
Atenuacion no debe usarse con indicaciones LED porque ciclar un LED prendido y apagado reduce considerablemente la vida util de
la indicacién LED. La sustitucion de lamparas incandescentes con LED es un método mas eficaz para reducir el consumo de energia.

Atenuacién se activa mediante una entrada externa, normalmente conectada a tierra por un dispositivo de fotocelda o una salida de
funcién especial. El menu de la derecha permite atenuar cada fase de forma independiente y controla qué mitad de la atenuacién de
onda de CA se aplica. La atenuacion debe asignarse a fases concurrentes en cada circulo para ecualizar la carga de la fuente de CA'y
equilibrar ambas mitades del ciclo de CA. Esto se consigue normalmente asignando las fases en un circulo al lado “+” y las fases del
otro circulo al lado “-” del ciclo de CA.

12.2 Parametros de canal (MM->1->8->3)

El Parametros de E/S de canal permite al usuario personalizar las asignaciones de E/S para los controladores TS2, 2070 y ATC.

Parametros de Canal
Can 17-24 Mapeo: PREDET
Param Can: MNGME
InvertirEntsleRiel : APG
ModoE~S C1-C11-ABC: AUTO

Mapeo canal 17 a 24
NEMA no define méas de 16 canales de salida, por lo que el ajuste PREDETERMINADO define los canales 17 a 24. Estas salidas
adicionales se proporcionan en una instalacion terminal tipo 1 usando dispositivos BIU adicionales para extender las salidas de canal.

Mapeo de conector en D
El Mapeo de conector en D define las entradas y salidas del conector en D para una de las siguientes configuraciones de gabinete. El
Capitulo 14 lista las asignaciones de pines para el conector en D para cada uno de estos ajustes.

NINGUNO sin entradas o salidas de conector en D (hecesario para la E/S TS2 tipo 2 modos 0, 1, 2 0 6)
Si el modo E/S TS2 no es el modo 0, el Mapeo de conector en D DEBE estar establecido como
NINGUNO.

TX2-V14 asignacion de pines compatible con Cubic | Trafficware Modelo 900-TX2CL, version 14

DIAMANTE asignacion de pines compatible con Cubic | Trafficware Modelo 900-DIAG6CL, version 6
TREN LIGERO asignacion de pines compatible con las definiciones de tren ligero definidas en el Capitulo 12

Invertir entradas de tren

Normalmente, una entrada de priorizacion esta abierta y cuando se realiza un cierre de contacto, el controlador reconoce la entrada.
Algunos ferrocarriles usan una entrada normalmente cerrada y cuando esta abierta, eso indica que un ferrocarril esta priorizando el
controlador. Las agencias en el pasado tenian que crear relés eléctricos para acomodar estas entradas de priorizacion de rieles. Si se
configura este parametro a “ENCENDIDO” se eliminara la necesidad del cableado adicional de relé en el gabinete.

Modo C1-C11-ABC E/S (solo 2070 o ATC)

Mediante este ajuste se vuelve a mapear el conector C1-C11 de los controladores 2070 0 ATC y los conectores A-B-C del TS2, 2070N
o el controlador ATC.

AUTO Aplica el estandar de E/S publicado en la especificacion de CALTRANS TEES
Modo 0 reservado

Modo 1 Aplica la configuracion del modo de E/S DOT de Nueva York

Modo 2 Aplica la configuracion del modo de E/S del condado de Dade, Florida

Modo 3-7  reservado

EI USUARIO Aplica el mapeo de E/S de USUARIO programado a través de MM->1->3->6 analizado en la siguiente
seccion.

VIRCTL  Se aplica con el software de prueba del controlador virtual
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12.3 Pardmetros de E/S (MM->1->8->6) 0 (MM->1->9->1)

Los Parametros E/S del TS2 permiten al usuario personalizar los B . Eog
modos de E/S definidos por NEMA para los conectores ABC y los Srafisties
modos personalizados compatibles con el firmware del controlador. ModoE~S C1-C11-ABC: AUTO
Los Parametros E/S del 2070 y del ATC admiten modos Mapeo Conec D - THZ-W14
personalizados para el conector C1. Ademas, el 2070y el ATC Mapa T&F Biu : PREDET
proporcionan un modo USER (Usuario) que permite al usuario InvertirEntsDeRiel: APG
redefinir cualquier entrada o salida proporcionada en el conector C1. Confirmac Feat FVE: APG
LimDeTmpoPto-Pto 5
Modo de E/S TS2

Los modos de E/S del TS2 son definidos por NEMA como se indica a continuacion:

e AUTO usa el modo de E/S NEMA seleccionado por las entradas A, By C del modo de E/S NEMA en el conector A para
seleccionar la mapeo de E/S TS2 adecuado en el controlador NEMA y el controlador 2070 con interfaz NEMA

e Modo 0: el modo 2 corresponde a los modos de E/S TS2 definidos en TS2-1992

e Los modos 3 a5 estan reservados por NEMA para uso futuro

e Losmodos 6 a 7 estan reservados para uso del fabricante

o VIRCTL: esto se aplica al software de prueba del controlador virtual

e El modo USUARIO es necesario para redefinir los pines de E/S en el software 2070 y 2070N versién 50

¢ NINGUNO: este es un modo especifico del 2070 que deshabilita el mapeo de E/S (tenga en cuenta que estos modos de E/S
para el 2070 estan programados bajo MM->1->3->6->3

Nota: Cuando el modo de E/S TS2 no es el modo 0, el mapeo del conector en D (seccién 12.4) DEBE establecerse como
NINGUNO.

Modo C1-C11-ABC E/S (solo 2070 o ATC)

Mediante este ajuste se vuelve a mapear el conector C1-C11 de los controladores 2070 o0 ATC y los conectores A-B-C del TS2, 2070N
o el controlador ATC.

NINGUNO Desactiva la E/S para los controladores 2070 y 2070N

AUTO Aplica el estandar de E/S publicado en la especificacion de CALTRANS TEES
Modo 0 reservado

Modo 1 Aplica la configuracion del modo de E/S DOT de Nueva York

Modo 2 Aplica la configuracion del modo de E/S del condado de Dade, Florida

Modo 3-7  reservado

ElI USUARIO Aplica el mapeo de E/S de USUARIO programado a través de MM->1->3->6 analizado en la siguiente
seccion.

VIRCTL  Esto se aplica al software de prueba del controlador virtual

Mapa de T&F BIU

Las entradas y salidas BIU de terminales e instalaciones se pueden mapear mediante este parametro. Las selecciones de mapeo son:
PREDETERMINADO, SOLO TF BIU1, 24 CAN DE SALIDA, USUARIO

Consulte el Capitulo 14 para ver la asignacion de la BIU. Si el usuario desea modificar esta asignacion, programe estos cambios en MM-
>1->8->9->1->9 para entradas BIU y MM->1->8->9->2->9 para salidas BIU.

Invertir entradas de tren

Normalmente, una entrada de priorizacion esta abierta y cuando se realiza un cierre de contacto, el controlador reconoce la entrada.
Algunos ferrocarriles usan una entrada normalmente cerrada y cuando esta abierta, eso indica que un ferrocarril estd priorizando el
controlador. Las agencias en el pasado tenian que crear relés eléctricos para acomodar estas entradas de priorizacion de rieles. Si se
configura este pardmetro a “ENCENDIDO” se eliminara la necesidad del cableado adicional de relé en el gabinete.
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Confirmacion de pea EVP

Si este parametro esta “ENCENDIDQO”, se usan las salidas de despeje para peatones (amarillos) para su uso con las confirmaciones de
priorizacion de la siguiente manera:

a. Si la priorizacion es un tren, entonces todas las salidas de margen pea (amarillos) parpadean
b. Si la priorizacion es baja, todas las salidas de margen pea estaran intermitentes

c. Si la priorizacion es de alta prioridad, todas las fases de pausa y las fases de pausa inicial de la priorizacién dada se mostraran
en amarillo fijo para actuar como confirmaciones, mientras que las demas salidas de margen pea estaran en amarillo intermitente.

NOTA: Las salidas de confirmacion de EVP pea pueden verse afectadas si establece una salida de Pea para controlar una superposicion
de flecha amarilla intermitente, tal como se describe en la seccion superposicién del Capitulo 4.

Tiempo de espera de punto apunto (segundos)

V76.x proporciona E/S de punto a punto a controladores de campo. Cada uno de los quince pares punto a punto posibles que se permiten
comunicar intentan hacerlo. Si las comunicaciones fallan, este parametro asegurara que las unidades de pares punto a punto no anulen
las E/S hasta que se restablezcan las comunicaciones. Ademas, este temporizador tiene la capacidad de mantener o anular la entrada o
salida generada de por pares punto a punto. Si no obtiene una respuesta del par punto a punto dentro del “tiempo de espera de punto a
punto”, entonces las entradas/salida de ese punto pasan a un estado predeterminado Apagado (FALSO). Si programa ese temporizador
como cero segundos, las entradas/salidas de ese dispositivo permaneceran en su dltimo estado conocido

12.4 Configuracion de Can + intermitencia (MM->1->8->4)

La configuracién de Can+ permite al usuario reprogramar cualquier combinacion de salidas para canales 1 a 24. Ademas, el usuario
puede apagar salidas rojas intermitentes para un canal en particular durante todas las priorizaciones intermitentes (es decir,
intermitencia en pausa = ENCENDIDO). El usuario también puede tener un control de anulacion de superposicién del canal
mediante la seleccion “Anul Superpos”. Esta funcion se usa con las superposiciones de flechas amarillas intermitentes.

Can .1...2...3...4...5...6...7...8> < Can .9..10..11..12,.13..14..15..16

REjo intte . . . . . . . . REjo intte
ima intte . . . . . . . . Ama intte
Vde intte . . . . . . - . Vde intte . .
Inhibir Raejo interm en Inhikir Bojo interm en

Pref . . . . . . .
Sust spp 0 O O 0 0O 0 0 0O Pref Ce e e e
Sust spp O a 0 0 a 0 0 0
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12.5 Mapas de usuario de E/S (MM->1->8->9 0 MM->1->9->4)

MM->1->8->9 se usa para personalizar las asignaciones de pin de E/S Mapas de E/S usuario
para el conector 2070 C1-C11 y los conectores A-B-C (version 2070N). |1 .Entradas
2. Balidas
Personalizar los mapas de E/S para el 2070 implica tres pasos: 3.Inie Mapa
e Paso 1: Establecer Modo de E/S C1-C11-ABC al USUARIO
bajo el meni MM->1->8->6 Inicializar Mapas E-2 de usr
- . Inic ABC : AUTO
e Paso 2: Inicialice los mapas de E/S de usuario de MM->1->8- n%ﬁic D zzﬁ . TE2V14
>9->3 (mend mostrado a la derecha) Inic 2A& con : MODo O
. . Inic TF BIU : FREDET
e Paso 3: Personalizar los mapas de E/S bajo MM->1->2 con e =

seleccion 1.Entradas y 2.Salidas

Seleccionar 3.Mapa Init, del menu anterior, permite inicializar el conector en D NEMA A-B-C, y el conector 2A (C1) con varios
ajustes predeterminados de fabrica, como se muestra a continuacion

Inicializacion de los conectores 2070 ABC, D y 2A (MM->1->8->9->3)

Las configuraciones del conector en ABC para el controlador 2070N son:

NINGUNO: entradas y salidas de A-B-C desactivadas
AUTO: por defecto NEMA TS1 A-B-C E/S (modo 0)

Modo 0 a 7: los modos 0 a 5 (definidos por NEMA) y los modos 6 y 7 (definidos por el fabricante) se listan en el Capitulo
14. El modo de E/S 2070 se selecciona iniciando ABC en el men anterior. Los modos de E/S TS2 se especifican como un
Parametro de unidad (ver la seccién 4.11). Estos modos solo se aplican al TS2 y no a 2070.

USUARIO: permite al usuario configurar cada pin de los conectores A-B-C para el 2070N del meni MM->1->8->9

Las configuraciones del conector en D para el controlador 2070N son:

NINGUNO: todas las entradas y salidas del conector en D estan desactivadas.
TEES: el conector en D se ajusta a la configuracion de TEES definida en el Capitulo 14.

820A-VMS: el conector en D se ajusta al mapa de E/S del controlador 820A.

Las configuraciones del conector 2A (C1) son:

NINGUNO: todas las entradas y salidas del conector en C1 estan desactivadas.

Modo 0: las entradas y salidas C1 cumplen con las Ultimas especificaciones de Caltrans/SCDOT 2070 TEES. Esto se usara
con gabinetes modelo 332/336.

Modo 1: las entradas y salidas C1 se ajustan a 179 valores predeterminados del controlador definidos por el DOT de Nueva
York. Esto se usard con gabinetes modelo 330.

Modo 2: reservado

Modo 3: reservado
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12.6 Personalizacion de entradas (MM->1->8->9->1 0 MM->1->9->4->1)

1.NEMA A
2.MEMA B
J.HEMA C

Mapas de entrada usuario

4 .MEMA D
2.FI0 234

b.33x ARCH. ENT.

9.T52 E~

Después de inicializar la E/S predeterminada, puede personalizar los
mapas de entrada seleccionando 1.Entradas de MM->1->8->9->1.
Cada pin de entrada del conector A-B-C, conector en D y conector 2A
(C1) puede redefinirse usando los nimeros de funcién proporcionados
en el siguiente grafico. Se afiadié el mapeo de las instalaciones de

terminales TS2 (BIU1 a BIU4) a la Version 76.

o0~ wWNPREO

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

23
24
25
26
27

28
29
30
31
32
33
34
35
36
37

38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49

Sin uso

Peticn veh 1
Peticn veh 2
Peticn veh 3
Peticn veh 4
Peticn veh 5
Peticn veh 6

Peticn veh 7

Peticn veh 8

Peticn veh 9

Peticn veh 10
Peticn veh 11
Peticn veh 12
Peticn veh 13
Peticn veh 14
Peticn veh 15
Peticn veh 16
Peticn veh 17
Peticn veh 18
Peticn veh 19
Peticn veh 20
Peticn veh 21
Peticn veh 22
Peticn veh 23
Peticn veh 24
Peticn veh 25
Peticn veh 26
Peticn veh 27

Peticn veh 28
Peticn veh 29
Peticn veh 30
Peticn veh 31
Peticn veh 32
Peticn veh 33
Peticn veh 34
Peticn veh 35
Peticn veh 36
Peticn veh 37

Peticn veh 38
Peticn veh 39
Peticn veh 40
Peticn veh 41
Peticn veh 42
Peticn veh 43
Peticn veh 44
Peticn veh 45
Peticn veh 46
Peticn veh 47
Peticn veh 48
Peticn veh 49

52
53
54
55
56

57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77

78
79
80
81
82
83
84
85
86
87

88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99

Peticn veh 50
Peticn veh 51
Peticn veh 52
Peticn veh 53
Peticn veh 54
Peticn veh 55
Peticn veh 56

Peticn veh 57
Peticn veh 58
Peticn veh 59
Peticn veh 60
Peticn veh 61
Peticn veh 62
Peticn veh 63
Peticn veh 64
Camb veh 1
Camb veh 2
Camb veh 3
Camb veh 4
Camb veh 5
Camb veh 6
Camb veh 7
Camb veh 8
Camb veh 9
Camb veh 10
Camb veh 11
Camb veh 12
Camb veh 13

Camb veh 14
Camb veh 15
Camb veh 16
Camb veh 17
Camb veh 18
Camb veh 19
Camb veh 20
Camb veh 21
Camb veh 22
Camb veh 23

Camb veh 24
Camb veh 25
Camb veh 26
Camb veh 27
Camb veh 28
Camb veh 29
Camb veh 30
Camb veh 31
Camb veh 32
Camb veh 33
Camb veh 34
Camb veh 35

100
101
102
103
104
105
106

107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127

128
129
130
131
132
133
134
135
136
137

138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149

Camb veh 36 150 Omit pea 6 200 Pre 3 Entrada
Camb veh 37 151 Omitpea? 201 Pre 4 Entrada
Camb veh 38 152 Omit pea 8 202  Pre 5 Entrada
Camb veh 39 153  Omitir fase 1 203  Pre 6 Entrada
Camb veh 40 154 Omitir fase 2 204 Sin uso
Camb veh 41 155  Omitir fase 3 205  Sin uso
Camb veh 42 156 Omitir fase 4 206 Cab Intte
Comp
Camb veh 43 157 Omitir fase 5 207 TmpoParada
Camb veh 44 158 Omitir fase 6 208 Intermitencia local
Camb veh 45 159 Omitir fase 7 209 Entrada CBT
Camb veh 46 160 Omitir fase 8 210 Hablt aten
Camb veh 47 161 FrzapgR1 211  Intermit Auto
Camb veh 48 162 Tmpo paro R1 212  Sec alterna A
Camb veh 49 163  Inh max R1 213 Sec alterna B
Camb veh 50 164 Desc rojo R1 214 Sec alterna C
Camb veh 51 165 RecicPea R1 215 Sec alterna D
Camb veh 52 166 MaxR1ll 216 PlanA
Camb veh 53 167 OmsBrrRjo R1 217 PlanB
Camb veh 54 168 No-Act | 218 PlanC
Camb veh 55 169 Frz apg R2 219 PlanD
Camb veh 56 170 Tmpo paro R2 220 | Bitdirc 0
Camb veh 57 171  Inh max R2 221 Bitdirc 1
Camb veh 58 172 Desc rojo R2 222 | Bitdirc 2
Camb veh 59 173 RecicPea R2 223 Bitdirc 3
Camb veh 60 174 MéaxR2 1l 224  Bitdirc 4
Camb veh 61 175 OmsBrrRjo R2 225  Compen 1
Camb veh 62 176  No-Actll 226 A Compen 2
Camb veh 63 177 | Inicio ext 227  Compen 3
Sensor
Camb veh 64 178 Avance int 228  intermitencia 33x
Solicit pea 1 179 @ CtrlLampind 229 33 x parada CMU
Solicit pea 2 180 Ret min 230 Ldgical
Solicit pea 3 181 HbltCtrIMan 231 Légica2
Solicit pea 4 182 Bit modo A 232 Légica3
Solicit pea 5 183 Bit modo B 233 Légicad
Solicit pea 6 184 Bit modo C 234  Légicab
Solicit pea 7 185 Prba A 235 Légicab
Solicit pea 8 186 Prueba B 236 Lagica7
Esp 1 187 Prueba C 237 Légica8
ModPausCam
Esp 2 188 n 238 Lobgica9
Esp 3 189 Sin uso 239 Légical0
Esp 4 190 Libre 240 Légicall
Esp 5 191 Entinttcia 241 Légical2
Esp 6 192 Alarmal 242 Légical3
Esp 7 193 Alarma?2 243  Légicals
Esp 8 194 Alarma 3 244  Légicals
Omit pea 1 195 Alarma 4 245  Légical6
Omit pea 2 196 Alarma5 246 Légical7
Omit pea 3 197 Alarma 6 247 Légical8
Omit pea 4 198 Pre 1 Entrada 248 Légical9
Omit pea 5 199 Pre 2 Entrada 249  Légica20
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250 | Reservado 270 Esp 15 290 Alarma9 310 PrePriBajo1*
251 | Reservado 271 Esp 16 291 Alarma 10 311 PrePriBajo2*
252 | Ajustar hora en 272  Omitpea 9 292  Alarma 1l 312 PrePriBajo 3 *
253 | Atwolcimgn 273  Omit pea 10 293 Alarma 12 313 PrePriBajo 4 *
254 | Félso légico 274  Omit pea 11 294  Alarma 13 314 PrelnhBaja 1 *
Verdadero

255 | légico 275 Omit pea 12 295 Alarma 14 315 PrelnhBaja 2 *
256 | Solicit pea 9 276 Omit pea 13 296 Alarma 15 316 PrelnhBaja 3 *
257 | Solicit pea 10 277 Omit pea 14 297 Alarma 16 317 PrelnhBaja 4 *

Evento de Seq
258  Solicit pea 11 278  Omit pea 15 298 Peaextl 318 1

Evento de Seq
259 | Solicit pea 12 279  Omit pea 16 299 Peaext?2 319 2

Evento de Seq
260  Solicit pea 13 280 Omitir fase 9 300 Peaext3 320 3

Evento de Seq
261 Solicit pea 14 281 Omitir fase 10 301 Peaext4 321 4
262  Solicit pea 15 282  Omitir fase 11 302 Peaext5 322  Pre 7 Entrada
263  Solicit pea 16 283  Omitir fase 12 303 Peaext6 323  Pre 8 Entrada
264 Esp9 284  Omitir fase 13 304 Peaext7 324  Pre 9 Entrada
265 Esp 10 285  Omitir fase 14 305 Peaext8 325 Pre 10 Entrada
266 Esp1l 286 Omitir fase 15 306 LCU Auto 326 Pre 11 Entrada
267 Esp12 287  Omitir fase 16 307 LCU Normal 327 Pre 12 Entrada
268 Esp 13 288 Alarma 7 308 | LCU PreEvt
269 Esp 14 289 Alarma8 309 LCU Pospartido

* indica que esta funcion solo esta disponible con el Médulo de prioridad de transito habilitado

12.6.1 Archivo de entrada 33x (MM->1->8->9->1->6)

El ARCHIVO de ENTRADA 33.X se usa junto con el modo de E/S de :
L. . . . BnecoE<S 33zEnt Categ Ind Descrip
USUARIO para permitir al usuario personalizar los pines de entrada de 1 (1-1) 1  DETECTOR 2 Detectar 2
Cl. Z (1-2) 2 DETECTOR 16 Detector 16
3 (1-3) 3 LLEMPTM B DetmcPeat 8
Las entradas 1 a 64 de este menu corresponden a 11-1 a 18-8 4+ [1-4) 4 ERF 1 Es fase 1
5 (1-5) 5 OMIT 3 OmitFase3
& (1-6) & (OMITPEA 1 Omit pea 1
. . . 7 (1-7 7 CIRC 2 H Rl
DETECTOR: Los indices 1 a 64 asignan cualquier detector de B E 1_8% 5 CHASIS > Cﬁ; %am
vehiculos a cualquier pin de entrada 9 (2-1) 9  ANTICIP B Anticip &
10 (2-2) 10 S~ US0 1 SinlUsa
SOLICITPEA: Elindice 1 a 8 asigna la entrada a uno de los 8 11 (2-3) 11  #ETECTOR 12 Detector 12
Detectores de pea programados en MM->5->4 l2+(2-4) 12 DETECIOR 26 Detector 26
ESP: Los indices 1 a 16 aplican una retencion en las fases 1 a 16 si el funcionamiento de CNA esta en vigor
OMITIR: Los indices 1 a 16 aplican una omisién en las fases 1 a 16
OMITPEA: Los indices 1 a 16 aplican una omisién pea en las fases 1 a 16
CIRC: Los indices mas abajo aplican las siguientes funciones de circulo
indice | Descripcion indice  Descripcion
1 Frz apg R1 8 Frzapg R1
2 Tiempo de parada R1 9 Tiempo de parada R1
3 Inh méx R1 10 Inh méx R1
4 Desc rojo R1 11 Desc rojo R1
5 Reciclar pea R1 12 Reciclar pea R1
6 Max R1 1l 13 Max R1 11
7 Omitir despeje en rojo R1 14 Omitir despeje en rojo R1
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GABINETE:

Los indices a continuacién aplican las siguientes funciones de gabinete

indice | Descripcion indice | Descripcion
1 CNA2 11 Cab Intte
2 CNAl 12 Tiempo de paro 33x
3 Inicio externo 13 Intermitencia local
4 Intervalo de avance 14 Entrada CBT
5 Puerta abierta 15 Hablt aten
6 Ret min 16 Intermit Auto
07 Habilitar control manual 17 Sensor intermitencia 33x
8 Modificador de descanso 18 33xParoCMU
de marcha
9 Comando libre 19 Sin uso
10 Ent intermitencia 20 Sin uso

PRIORIZACION:

Los indices 1 a 10 aplican una solicitud a las priorizaciones 1 a 10

S/ USO: El pin de entrada no se usa
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12.7 Personalizacion de salidas (MM->1->8->9->2 0 MM->1->9->4->2)

Después de inicializar la E/S predeterminada, puede personalizar los mapas de e e e
entrada seleccionando 2.Salidas de MM->1->8->9->2, Cada pin de salida del ||1.MEMA &  4.MEMA D
conector A-B-C, conector en D y conector 2A (C1) puede redefinirse usando || -HEMA g 3ELD 2

; = ; L e Syt 9.TS2 E~
los nimeros de funcion proporcionados en el siguiente gréfico. Se afiadio el

mapeo de las instalaciones de terminales TS2 (BIU1 a BIU4) a la Version 76.

Intermitencia
0  Sinuso 50 Can2 verde 100 Estado A R2 150 Fase 9 comprobacion 200 UCF
1  CanlRojo 51 Can3 verde 101 Estado B R2 151 Fase 10 comprobacion 201  Pr-Int_Statl
2  Can2Rqo 52 Can4 verde 102 Estado C R2 152 Fase 11 comprobacion 202  Pr-Int_Stat2
3 Can3Rojo 53 | Can5 verde 103 Especial 1 153 Fase 12 comprobacion 203 | Pr-Int_Stat3
4 | Can4 Rojo 54 | Can6 verde 104 Especial 2 154 Fase 13 comprobacion 204 | Pr-Int_Stat4
5 Can5Rojo 55 | Can7 verde 105 Especial 3 155 Fase 14 comprobacion 205 | Pr-Int_Stat5
6 Can6 Rojo 56 = Can8 verde 106 Especial 4 156 Fase 15 comprobacion 206 @ Pr-Int_Stat6
7 Can7 Rojo 57  Can9 verde 107 Especial 5 157 Fase 16 comprobacion 207 | Pr-Int_Stat7
8 Can8Rojo 58 | Canl0 verde 108 Especial 6 158 Fase 9 siguiente 208 Reservado
9 Can9 Rojo 59 | Canll verde 109 Especia 7 159 Fase 10 siguiente 209 Reservado
10 | Canl0 Rojo 60 = Canl2 verde 110 Especial 8 160 Fase 11 siguiente 210 Reservado
11 Canll Rqjo 61 Canl3 verde 111 Mon Fall 161 Fase 12 siguiente 211  Reservado
12 | Canl2 Rojo 62 | Canl4 verde 112 Mon voltaje 162 Fase 13 siguiente 212 Reservado
Intermitencia
13 | Canl13 Rojo 63 | Cani5 verde 113  légica: 1 Hz 163 Fase 14 siguiente 213 Reservado
14  Canl4 Rojo 64 Canl6 verde 114 Vigia 164 Fase 15 siguiente 214  Reservado
15 Canl5Rojo 65 Canl7 verde 115 Nousado 165 Fase 16 siguiente 215  Reservado
16 Canl6 Rojo 66 Canl8 verde 116 PreEdo1l 166 Fase9Enc 216 Reservado
17  Canl7 Rojo 67 Canl9 verde 117 PreEdo2 167 Fase 10 Enc 217  Reservado
18 Canl8 Rqjo 68 = Can20 verde 118 PreEdo3 168 Fase 11 Enc 218 Reservado
19 | Canl9 Rojo 69 Can2l verde 119 PreEdo4 169 Fase 12 Enc 219 Reservado
20  Can20 Rojo 70 Can22 verde 120 PreEdo5 170 Fase 13 Enc 220 Reservado
21  Can2l Rojo 71 Can23 verde 121 PreEdo6 171 Fase 14 Enc 221 Reservado
22  Can22 Rojo 72 Can24 verde 122 CTRAux/Prel 172 Fase 15 Enc 222  Reservado
Fase 1
23  Can23 Rojo 73 | comprobacion 123 CTRAux/Pre2 173 Fase 16 Enc 223  Reservado
Fase 2 Légicade
24 | Can24 Rojo 74 | comprobacion 124 LdSwtchFlIsh 174  intermitencia: 2.5 Hz 224  Reservado
Fase 3 Intermitencia légica:
25 Canl Amarillo 75  comprobacion 125 CBT aux1 175 5Hz 225 Reservado
Fase 4
26 Can2 Amarillo 76 = comprobacion 126 CBT aux2 176 Reservado 226 = Reservado
Fase 5
27 Can3 Amarillo 77 = comprobacion 127 CBT aux3 177 Reservado 227 Reservado
Fase 6
28 Can4 Amarillo 78 = comprobacion 128 Libre/Coord 178 Reservado 228 Reservado
Fase 7
29 Can5 Amarillo 79  comprobacion 129 Plan Tmporiz A 179 Ajs hora 229 Reservado
Fase 8
30 Can6 Amarillo 80 comprobacion 130 Plan Tmporiz B 180 StColaPndl 230  Logical
Fase 1
31 | Can7 Amarillo 81 siguiente 131 Plan Tmporiz C 181 StColaPnd2 231  Légica2
Fase 2
32 | Can8 Amarillo 82 siguiente 132 Plan Tmporiz D 182 StColaPnd3 232 | Légica3
Fase 3
33 | Can9 Amarillo 83 siguiente 133 Comp Sldal 183 StColaPnd4 233 | Légicad
Can10 Fase 4
34 | Amarillo 84 | siguiente 134 Comp Slda2 184 StColaAcl 234 | Loégicab
Canll Fase 5
35 | Amarillo 85 | siguiente 135 Comp Slda3 185 StColaAc2 235  Loégicab
Canl2 Fase 6
36 | Amarillo 86 @ siguiente 136 Intermit Auto 186 StColaAc3 236  Logica7
Canl3 Fase7
37 | Amarillo 87 | siguiente 137 ActAnticip 187 = StColaAc4 237 | Loégica8
Canl4 Fase 8
38 | Amarillo 88 | siguiente 138 Cuidado LRV 188 PreEdo7 238 | Ldgica9
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Salidas de estado de intervalo de priorizacién que se pueden supervisar.

Can15

39 | Amarillo 89 FaselEnc 139 Reservado 189 PreEdo8 239  Ldégicalo
Can16

40 | Amarillo 90 Fase2Enc 140 Sonoro pea 2 190 PreEdo9 240  Légicall
Canl7

41 | Amarillo 91 Fase3Enc 141 Sonoro pea 4 191 PreEdo 10 241 | Légical2
Can18

42 | Amarillo 92  Fase4 Enc 142  Sonoro pea 6 192  PreEdo 11 242 | Logical3
Can19

43 | Amarillo 93  Fase5Enc 143 Sonoro pea 8 193 PreEdo 12 243 | Légicald
Can20

44 | Amarillo 94  Fase6 Enc 144 Reservado 194 Reservado 244 | Légicals
Can21

45 | Amarillo 95  Fase7Enc 145 Reservado 195 Reservado 245 | Légicalé
Can22

46 | Amarillo 96 Fase8Enc 146 Reservado 196 Reservado 246 | Légical?
Can23

47 | Amarillo 97 | Estado AR1 147 Reservado 197 Reservado 247 | Légical8
Can24

48 | Amarillo 98  EstadoB R1 148 Reservado 198 Reservado 248 | Légical9

49 | Canl verde 99 | Estado C R1 149 ENow activo 199 Reservado 249 | Légica20

250 @ LCU NrmSlda 260 Reservado 270 Reservado 280 @ Reservado Reservado
251  LCUPreSlda 261 Reservado 271 Reservado 281 Reservado Reservado
252 LCU PostSal 262 Reservado 272 Reservado 282 Reservado Reservado
253 Reservado 263 Reservado 273 Reservado 283 | Reservado Reservado
254 | Falso 264 Reservado 274 Reservado 284 Reservado Reservado
255 Verdadero 265 Reservado 275 Reservado 285 Reservado Reservado
256 Reservado 266 Reservado 276 Reservado 286 @ Reservado Reservado
257 Reservado 267 Reservado 277 Reservado 287 Reservado Reservado
258 Reservado 268 Reservado 278 Reservado 288 @ Reservado Reservado
259 Reservado 269 Reservado 279 Reservado 289 Reservado Reservado

Func Salida Descripcion
201  Pr-Int_Statl Retraso de priorizacion
202  Pr-Int_Stat2 Iniciar despejes amarillos/rojos
203  Pr-Int_Stat3 Despeje de via verde
204  Pr-Int_Stat4 Despeje de via rojo/amarillo
205  Pr-Int_Stat5 Pausa
Pausa en Despeje de amarillo (es decir, salida
206  Pr-Int_Stat6 de la pausa)

207 Pr-Int_Stat7 Priorizacion intermitente

12.8 Logica de E/S programable (MM->1->8->7 0 MM->1->9->2)

Rsltdo Fte.Fno Op FnocFte Op Sre.Fon > <TiempOp Tiempao
I 1& 00 2 & 0I 3+ | 0I 0O EXT 5
I 0 = 0I 0O 0I 0 0I 0 DoG 0
I 0 = 0I @ 0I 0 0I 0 DoG 0
I 0 = 0I 0O 0I 0 0I 0 Dog 0
I 0 = 0I @ 0I 0 oI # Do 0
I 0 = 0I 0@ oI 0 oI 0 DCG 0
I 0 = 0I 0O DI 0 DI 0 DCG o
I 0 = 0I 0@ oI 0 oI 0 DCG o
I 0 = 0I 0 oI o oI o DCG 0
I 0 = 0I 0 0I 0 0I 0 DCG o
I 0 = 0I 0O 0I 0 0I 0 DCG o
I 0 = 0I 0 0I 0 0I 0 DCG o

La funcion de Ldgica de E/S permite al usuario combinar “logicamente” la E/S para crear nuevas entradas y salidas que extienden la
funcionalidad del controlador. Las siguientes son descripciones de cada campo
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Valor resultante y declaracién resultante
El usuario establece el valor Resultante como una E (para entrada) o S (para salida). Esta seleccion determina si esta asignando el
resultado de la declaracion a una entrada o a una salida.

Normalmente la declaracion resultante (valor de Resultado) es igual a (=) la declaracion logica que crea el usuario. Sin embargo, con
esta version hay una funcion en la que el usuario también puede establecer el valor resultante es:

&= | lgual al Valor resultante AND | !&= | Desigual al Valor resultante AND la
la I6gica a la derecha I6gica a la derecha

+= | lgual al Valor resultante OR la | !+= | Desigual al Valor resultante OR la
I6gica a la derecha I6gica a la derecha

x= | lgual al Valor resultante XOR | !x= | Desigual al Valor resultante XOR la
la I6gica a la derecha I6gica a la derecha

Nota: Una vez que el usuario programa la lineas logicas, la resultante (Resultado) entrada o salida remplazara sustituya la entrada o
salida fisica original.

Fte

Este es el nimero de controlador fuente que esta generando la funcidn Idgica. La ID de origen coincidira con el ndmero de ID de par
punto a punto programado en el mend “punto a punto” bajo MM —>1->9->6. Los nimeros de 1D de fuente validos son 0 a 15. Solo
programe “0” como ID de origen cuando la funcion logica permanezca dentro del mismo controlador o cuando no se usa la
programacion “Punto a Punto”.

Fcn
Este es el nimero de funcién de ES, tal como se describe en el Capitulo 14 del Manual de formacién del controlador de NTCIP.

El software usa 20 variables de funcion l6gica numeradas de 230 a 249, donde las funciones de 230 a 249 son funciones “Logica
17 - “Légica 20”. Tanto si se indican como entrada o salida, apuntan a la misma ubicacion. Piense en estas funciones como
ubicaciones de almacenamiento temporal. Si desea alimentar la salida de una declaracién a la siguiente, puede realizar una
asignacion de la primera declaracién a una de estas variables l6gicas y, después, usarla como término en la siguiente declaracion.

El usuario puede establecer opcionalmente un ! antes del resultado de la a E 0 S. El signo de exclamacion indica que el término se
invierte durante la evaluacion de la declaracion.

Operador
Esta es la operacion l6gica (I6gica booleana) que se muestra con simbolos. Entre las opciones se encuentran: & (AND), !'& (NAND),
+ (OR), I+ (NOR), x (XOR), Ix (XNOR)

La logica seguira las siguientes tablas de la verdad: donde “0” representa APAGADO o Falso y “1” representa ENCENDIDO o
Verdadero

y (AND) ly (NAND)
0 0 0 0 0 1
0 1 0 0 1 1
1 0 0 1 0 1
1 1 1 1 1 0
+ (OR) 1+ (NOR
0 0 0 0 0 1
0 1 1 0 1 0
1 0 1 1 0 0
1 1 1 1 1 0
X (XOR) Ix (XNOR)
0 0 0 0 0 1
0 1 1 0 1 0
1 0 1 1 0 0
1 1 0 1 1 1
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Temporizador

El temporizador puede especificarse de forma opcional para CAMBIAR, retrasar 0 EXTENDER el resultado de la declaracion
légica durante el nimero de segundos especificados por el usuario.

SHF: ldgica de desplazamiento
RET- Logica de retardo por ### - nimero de segundos a SHF/RET/EXT
EXT: extender logica

Este temporizador funciona de manera similar al Retraso de deteccion y extension.

Para ilustrar los temporizadores, programe la lIdgica de modo que una solicitud fisica al detector 1 también solicitara al detector n.°
2 como se muestra a continuacion.

Programe el temporizador con un RET 5

Peticn veh n.° 2 se encendera 5 segundos después de que Peticn veh 1 esté activo, siempre que la solicitud n.° 1 esté todavia activada
(activa). Ahora programe el temporizador con un RET 5
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La Peticn veh n.° 2 se encendera tan pronto como se active la Peticn veh n.° 1. Cuando se desactiva la Peticn veh 1, la Peticn veh
n.° 2 permanecera encendida durante 5 segundos adicionales. Ahora programe el temporizador con una SHF 5

Peticn veh n.° 2 se activara 5 segundos después de activar la Peticn veh 1, aunque la Peticn veh 1 se desactive durante el tiempo
intermedio. La Peticn veh n.° 2 permanecera encendida siempre que Peticn veh 1 estuviera activa.

Resumen

La declaracion ldgica se ejecuta de izquierda a derecha. El resultado de cada declaracion se acumula. Por ejemplo, “1 AND 2
AND 3” se procesa de la siguiente manera “ (RESULTADO DE 1 AND 2) AND 3.
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12.8.1 Consideraciones y mejores practicas de l6gica de E/S

La logica de E/S del controlador tiene la capacidad de almacenar estados temporales en una ubicacién de E/S marcadora de posicién
(variable), independientemente de si es una funcion de entrada o salida, es decir, Funcion 230 (L6gica 1), Funcion 231 (Logica
2).....Funcion 249 (logica 20). La l6gica de E/S del controlador también puede anular entradas y salidas.

El proceso algoritmico para la logica de E/S sigue los pasos siguientes:

1. El controlador sondea todas las entradas del hardware de E/S.

2. La logica de E/S ejecuta cada linea programada de izquierda a derecha y ejecuta de la fila superior a la fila inferior.
3. El controlador realiza la operacion normal

4. La ldgica de E/S almacena las SALIDAS anuladas resultantes de la Idgica para el procesamiento por hardware.

5. A continuacion, el controlador empuja las salidas a las E/S fisicas del hardware.

Hay un detalle muy matizado que debe anotarse en funcion del algoritmo anterior: Cualquier estado I6gico que almacena sus
resultados a una salida, entonces se evalUa la ldgica una vez que se sondean las entradas, pero la asignacion del resultado del
bit de salida no ocurre hasta que el controlador empuja la salida al hardware.

Este matiz afecta a la forma de escribir una declaracion logica. Si esta alimentando un resultado expedido y ese resultado se almacena
en una salida, entonces NO FUNCIONARA.

Considere el ejemplo que se muestra a continuacion. Cuando la fase 2 esta ENCENDIDA, el usuario desea encender y hacer
intermitente la salida verde del canal 5. El usuario también desea que la salida verde del canal 6 esté intermitente siempre que la fase 2
esté ENCENDIDA. Las funciones para hacerlo son O53 (canal 5 verde ), 054 (canal 6 verde ), 090 (fase 2 ENCENDIDO) y 0113
(I6gica intermitente).

La programacion logica de la pantalla siguiente FALLARA con base en el proceso del algoritmo anterior. La segunda declaracion
fallaria porque el canal 5 no recibira su valor una vez ejecutada la primera declaracion.

FEsltdo Fte.Fnc Op FncFte 0Op Src.Fen b
0 53 = 00 90 & n0113 oI 0

0D 54 = [0 53 nI o oI 0

I 0 = 0I 0 nI 0o oI 0

I . e

1 | Forma incorrecta de programar la légica

I

I 0 = 0I 0 nI o oI 0

La solucion alternativa a esto es asignar el resultado de la primera declaracion a una de las variables LOGICAS como un marcador
temporal y usar la variable LOGICA para alimentar el estado expedido a otras a otras declaraciones. Usaremos la 1230 (Légical) para
que sea esta variable de marcador temporal. Recuerde almacenar y esta variable como ENTRADA. La forma correcta de programar
el resultado deseado es la siguiente:

Esltdo Fte.Fnc Op FncFte Op Src.Feon >
I230 = (0o 90 & 00113 or o
0 53 = 0Iz230 or o or o
I 54 = (0IZ30 or o or o
I 0 = 0T 0 or o ar o
% Forma correcta de programar la légica
I =m—=—"TTr T g — L p —

Esto funciona porque puede expedir resultados a la ENTRADAS asignadas, pero no a los resultados asignados a SALIDAS

Como regla general, sdlo debe designar las ubicaciones de E/S marcadoras de posicion como ENTRADAS. Asi que si esta
almacenando algo en LOGIC1, debe ser “I 230” y no “O 230”.
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12.9 Visor de E/S (MM->1->8->8 0 MM->1->9->7)

Un Visor de E/S proporciona un monitoreo de estado en tiempo real de todas las entradas y salidas disponibles al controlador.

Ents salidas
Fne Descripcion Edo Descripocion Edo
1 Llam veh 1 ---- 11l rjo AT
Z Llam wveh & At Cl2 rjo AT
3 Llam veh 3 ---- 13 rjo AT
4 Llam wveh 4 At Cld rjo e
5 Llam wveh § ---- 215 rjo At
B Llam wveh & Atwv ClEe rjo At
7 Llam wveh 7 ---- 217 rjo At
8 Llam wveh & Atwv 218 rjo ====
9 Llam wveh 9 ---- ClY rjo At
10 Llam weh 10 Atw 110 rjo At
11 Llam wveh 11 ---- + Cl11 rjo At

Las pantallas mostraran funciones de entrada y funciones de salida por nimero de funcién segun se describe en la seccién 12.5
anterior

12.10 Registro de rendimiento de sefal de trafico (MM=>1->9->5)

Las Medidas de rendimiento de sefiales de trafico automatizadas son una serie de ayudas que muestran los datos de alta resolucion de
los controladores de sefiales de trafico. Son una herramienta de

gestion de activos valiosa, que ayuda a los tecnicos y gerentes a Registros E-S

controlar tanto el hardware de la sefial de trafico como la

temporizacién y coordinacién de sefiales de trafico. Estos HahltReys EN Formato: BasadeEN IP
permiten analizar los datos recopilados las 24 horas del dia, los 7 EBloghMazx 0 Color APG Control APG
dias de la semana, mejorando la precision, flexibilidad y DuracionMax 0 Dete APG Prfcia APG
rendimiento del equipo de sefial y del sistema en su conjunto. Hist Regis a Feat AFG BSuperposiPiE
Cubic | Trafficware proporciona las instalaciones de registro de FrecResinc 0 Coord APG Chasis APG

Purdue que recopilaran estos datos y lo comunicaran al sistema
central ATMS.now. Esta pantalla permite al usuario encender este registro y establecer los datos de trafico detallados que la agencia
desea recopilar.

Nota: Esta funcidn solo esta disponible usando la plataforma ATC debido a los requisitos de almacenamiento RAM para datos
de alta resolucién. Tenga en cuenta ademas que la agencia DEBE recuperar los registros en un plazo de 24 horas debido a que
el bafer de registro se sobrescribe.

HabilitarRegs
Enciende/apaga el registro

BlogMéax
NUmero de bloques de 100 KB para limitar el tamafio del archivo de registro (una seleccion de “0”= 512 K Bytes)

DuracionMax
Numero de minutos antes de que el archivo de registro se rote al siguiente archivo de registros (una seleccion de “0” =99 minutos)

HistoriaReg
NUmero de horas para almacenar el archivo de registros (una seleccion de “0” = 24 horas)

FrecRESinc

El nimero de horas entre la resincronizacion de datos. La especificacion de Purdue registra las transiciones en los datos, lo que
reiniciard todos los estados a 0, lo que permite al usuario de datos establecer estados reales para transiciones de baja frecuencia (una
seleccion de “0” = 24 horas)
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Categorias de numeracion (tipos de datos) habilitadas

Permite habilitar o deshabilitar las categorias de datos de enumeracién especificas (como colores, DetNo, Pea, etc.) para limitar el
tamafio de los archivos de registro. Una vez que haya ECENDIDO una Categoria de numeracion, el archivo de registro solo registrara
esa categoria.

El valor predeterminado de cada categoria de enumeracion esté establecido como APAGADO. Si simplemente ENCIENDE la
funcién, el controlador comenzara a recopilar los datos de esa categoria en particular. Cada uno de los elementos que de habilitacion
se pueden encender/apagar o encender segln las necesidades de la agencia.

Tenga en cuenta que, de forma predeterminada, todas las categorias estan APAGADAS. Este parametro predeterminado
recopilara los datos de TODAS las Categorias de numeracion.

FormatoDeArchivo

Las selecciones validas son BasadoEn_ID o BasadoEn_IP para :

controladores que usan el sistema operativo Linux. Los Hegasties 245

controladores con OS9 por defecto usan Unicamente ID. Cuando HahltRegs F Formato: BasadeEN IP
se produce el Registro de alta resolucién, los archivos de datos BlogMax 0 Calor APG Control BPG
binarios se crean en la unidad SRAM del controlador a la que el e el 0 Dete APC Prfoia ARG
usuario o el sistema ATMS de la agencia pueden acceder. Los Hist Regis 0 Peat APG SuperposiPG
archivos binarios se guardan automaticamente en la RAM Flash FrecResine 1] Coord AP®  Chasis AP

con el nombre de archivo la extension.dat a los siguientes

directorios basados en el sistema operativo:

LINUX /opt/logs/
0s9 /r0/registros

Formatos de archivo del sistema operativo Linux

Para la seleccién de BasadoEn_ID: TRAF_id_aaaa_mm_dd_hhhh.dat, donde:
TRAF  designacion de archivo Cubic | Trafficware
id La ID de estacion de 5 digitos del controlador seguido del caracter de texto
aaaa el ANO a cuatro digitos, seguido del caracter de texto *
mm el MES a dos digitos, seguido del caracter de texto “ ”
dd el DIA a dos digitos, seguido del caracter de texto « ”

hhhh la HORA a cuatro digitos (HORA [0-23] MIN [00-59]) al inicio del archivo

Por ejemplo, el nombre del archivo para los datos recopilados en la interseccién 42005 el 9 de enero de 2017 entre las horas de
23:00:00.0 y 23:59:59.9:

TRAF_42005_2017_01_09_2300.dat
Para la seleccién de BasadoEn_IP: TRAF_dirlP_aaaa_mm_dd_hhhh.dat, donde:

TRAF  designacion de archivo Cubic | Trafficware
ipaddr  La direccion IP de la unidad (0 a 255. 0 a 255. 0 a 255. 0 a 255) seguida del caracter de texto “ ”

aaaa el ANO a cuatro digitos, seguido del caracter de texto *
mm el MES a dos digitos, seguido del caracter de texto “ ”
dd el DIA a dos digitos, seguido del caracter de texto

hhhh la HORA a cuatro digitos (HORA [0-23] MIN [00-59]) al inicio del archivo

Un segundo ejemplo muestra el nombre del archivo de los datos recopilados en la interseccion con la direccion IP del
192.168.100.101 el 9 de enero de 2017, entre las horas de 23:00:00.0 y 23:59:59.9:

TRAF_ 192.168.100.101_2017_01_09_2300.dat

Un segundo ejemplo muestra el nombre del archivo de los datos recopilados en la interseccion con la direccién IP del 10.1.1.10 el 19
de febrero de 2017, entre las horas de 11:00:00.0 y 11:59:59.9:

TRAF_10.1.1.10_2017_02_19_1100.dat
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Formatos de archivo del sistema operativo 0S9

El formato de archivos en OS9 que solo usa un formato de archivo BasadoEn_ID se muestra a continuacion:

TW_id_aaaammdd_hhhh.dat, donde:

T™W designacion de archivo Cubic | Trafficware

id La ID de estacion de 5 digitos del controlador seguido del caracter de texto « ”
aaaa el ANO a cuatro digitos,

mm el MES a dos digitos

dd el DIA a dos digitos, seguido del caracter de texto < ”

hhhh la HORA a cuatro digitos (HORA [0-23] MIN [00-59]) al inicio del archivo

Por ejemplo, el nombre del archivo para los datos recopilados en la interseccion 2005 el 29 de enero de 2017 entre las horas de
13:00:00.0 y 13:59:59.9:

TW._ 02005_20170129 1300.dat
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12.11 Programacién punto a punto (MM->1-2>9->3)

La programacion punto a punto es una forma de hacer que las entradas o salidas de un controlador que impulsan las entradas o salidas
de otro controlador. Se usa junto con la programacion légica de E/S descrita anteriormente en este capitulo. Puede realizarse la
programacion de punto a punto mediante cualquier conexion IP Ethernet a través de la pantalla de programacion que se muestra a
continuacion.

Peer DirecIP Prto Frec
1 192.168.104.110 5110 1
2 192.168.104.115 5115 2
3 o. a. 0. O ] O
4 o. a. 0. O ] O
5 o. a. 0. O ] O
5] o. a. 0. O ] O
7 o. a. 0. O ] ]

Par punto a punto: Este es el ndmero de par punto a punto asignado por el usuario y estd programado como Fte en la pantalla de
I6gica de E/S. El usuario puede asignar hasta 15 pares punto a punto a cualquier controlador.

Direccion IP: Esta es la direccién IP Ethernet del controlador de pares punto a punto asignado.
Puerto: Este es el nimero de puerto del controlador de pares punto a punto asignado.

Frec: Esta es la frecuencia con la que se sondeara la informacion del par punto a punto. Esta programado en segundos. Los valores
validos son de 0 a 255 segundos. Normalmente, las agencias usan 1 para sondear cada segundo.

NOTA: Cubic | Trafficware recomienda que la programacion punto a punto (MM-1->9->3) funcionara si el usuario NO programa
ninguna direccién IP host bajo MM ->6->5 para configuraciones de comunicacién que no utilicen DHCP.

12.12 Estado de comunicacién punto a punto (MM-2>1-2>8-2>8-2>4 0
MM=2>12>9->7->4)

El estado de las comunicaciones de cada par punto a punto puede verse a través de esta seleccion de pantalla. Cada uno de los quince
pares punto a punto que se permiten comunicar mostrara el conteo de bloques de transmisién y recepcién junto con cualquier bloque
faltante. Ademas, se mostrara un valor de tiempo de espera y se

reiniciara a cero cada vez que se transmita y se reciba el mensaje entre B Tx. .. ......

pares punto a punto. Esto asegurara que cada par punto a punto esté Can Bytes Cant Error ErCRC Bytes Cant

comunicandose en verdad dentro de la frecuencia programada segun la 1 0 0 0 0 0 0

seccion anterior. 2 0 a a a 0
3 0 0 0 0 0 0
4 0 0 0 0 0 0

Bajo MM->1->8->6 0 MM->1-9->1 el usuario puede programar el |Enst [ o o o 0 0

parametro llamado Tiempo de espera punto a punto. Si las Dirclp:No DHCP funct. C-Clear

L . . . Masclp:Na DHCP funct.

comunicaciones fallan, este parametro asegurard que las unidades de et Al DR et

pares punto a punto no anulen las E/S hasta que se restablezcan las

comunicaciones. Ademas, este temporizador tiene la capacidad de

mantener o anular la entrada o salida generada de por pares punto a punto.

Si no obtiene una respuesta del par punto a punto dentro del “tiempo de
espera de punto a punto”, entonces las entradas/salida de ese punto pasan a un estado predeterminado Apagado (FALSO). Si programa
ese temporizador como cero segundos, las entradas/salidas de ese dispositivo permaneceran en su ultimo estado conocido.
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13 Evento de controlador/
descripciones de alarma

E\!entolalarma Nombre de la alarma Comentarios ETEIEEE
num. Hardware
Esté activo cuando se aplica energia al
1 Alarma de encendido. | controlador. Se pueden registrar las
transiciones tras el encendido y apagado.
9 Detener temporizacion Indica que una de las entradas de tiempo de
P parada esté activa.
Esto se introduce en la entrada NEMA
3 Activacion de la puerta del | llamada “lamparas” o “indicador”. Esta
gabinete entrada se usa normalmente para el interruptor
de la puerta de chasis en el gabinete TS1.
Esta alarma indica que la coordinacion ha
fallado. Existen dos formas en las que la
coordinacion puede fallar: 1) EI método TS2
en el que se han producido dos faltas de ciclo
4 Falla de coordinacién durante la coordinacion, pero no cuando la
coordinacion esta inactiva. 2) No se ha
atendido a una llamada utilizable durante 3
ciclos. Este es el método tradicional, que
antecede al metodo NEMA TS2.
5 Alarma externan.® 1
6 Alarma externa n.° 2
7 Alarma externan.’ 3
8 Alarma externa n.’ 4
Esta alarma, cuando esta activa, indica que el
Bucle cerrado . L ,
9 deshabilitado parametro de activacion de bucle cerrado esta
APAGADO.
10 Alarma externan. 5
11 Alarma externa n.’ 6
19 Habilitar control manual Alarma activa cuando Pulsador de boton de la
policia esta ENCENDIDO
13 Entrada de interruptor libre | Alarma activa cuando el sistema/interruptor
de coordinacion libre esta LIBRE
: .. | EI monitor o el interruptor del gabinete
14 Entrada de intermitencia establecen el aserto cuando esta en Modo SDLC 0
local ) O E/S
intermitencia
La alarma esté activa cuando el controlador
recibe un mensaje SDLC del hardware de la
15 Entrada d(()e I\Ijlllslsuh de UMU MMU que esta en intermitencia. La alarma I\E/I/%do SDLCo

esta activa cuando el controlador recibe un
mensaje SDLC del hardware de la CMU que
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esta en intermitencia. Tenga en cuenta que la
CMU/MMU debe estar cableado
correctamente en el gabinete para recibir esta
alarma.

16

Falta de MMU

Indica que se ha producido una falta de
hardware del monitor de conflictos cuando se
ha establecido el aserto en CVT NO ha sido
impuesto por el controlador y se aplica el
tiempo de parada.

17

Falta de ciclo

Alarma TS2. Indica que no se ha atendido una
Ilamada utilizable en aproximadamente dos
ciclos de temporizacion y la coordinacion
estaba activa en ese momento. Si el
controlador funciona en modo libre, también
se registra una alarma de falta de ciclo al
mismo tiempo que una alarma de Falta de
ciclo.

18

Falla de ciclo

Alarma TS2. Indica que no se ha atendido una
Ilamada utilizable durante aproximadamente
dos temporizaciones de ciclo y que la
coordinacion no estaba activa en el momento.

19

Falta de coordinacion

Indica que se ha producido una falta de ciclo
durante la coordinacion.

20

Falta del controlador

La interseccion esta en intermitencia debido a
una falta critica del controlador. Esta falta
incluye Comprobacién de campo, Tramas de
respuesta y Diagnosticos del procesador.

21

Falta del detector SDLC

Indica que la comunicacion SDLC con al
menos un BIU del detector esta en falta. Esta
es una falta no critica y no provocara que la
interseccion esté en intermitencia.

SDLC

22

Falta de SDLC MMU

La comunicacion SDLC con la MMU ha
experimentado una falta de Trama de
respuesta. Este es una falta critica y hara que
el controlador esté en intermitencia.

SDLC

23

Falta del SDLC de la
terminal (gabinete) de la
instalacion

La comunicacion SDLC con una o mas de las
BIU de terminal e instalaciones esta en falta.
Este es una falta critica y hara que el
controlador esté en intermitencia.

SDLC

24

Falta de Trama de
respuesta SDLC

Informe de interfaz SDLC

SDLC TS2

25

Falta de CRC de EEPROM

El diagndstico en segundo plano de EEPROM
ha detectado un cambio inexplicable en el
CRC de la base de datos programada por el
usuario.

26

Falta de diagnostico del
detector

Uno de los diagndsticos del detector del
controlador programado bajo MM->5->1 (Sin
actividad, Presencia maxima o Conteo
erratico) ha fallado. Consulte la seccién 13.1
para obtener mas detalles.
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Se ha informado de que uno o més detectores
locales estan en falta por el detector de
hardware y/o hardware BIU. Estas faltas

27 Falta del detector de SDLC | incluyen bobina abierta, bobina SDLC
cortocircuitada, cambio excesivo de
inductancia y tiempo de espera del
temporizador centinela agotado.
Asociado con la funcidn de detector de cola.
28 Alarma de detector de cola | Los datos indican cual detector de cola esta
generando la alarma.
Un detector de peaton esté en falta debido a
que se han excedido los limites del programa
29 Falta detector de peaton | del usuario. Entre ellos se incluyen sin
actividad, presencia maxima y recuento
erratico en la pantalla MM->5->4,
Error de patrén/Falta de | Activo cuando el diagndstico de coordinacién
30 diagnostico de ha fallado. Consulte la seccion 13.1 para
coordinacion obtener més detalles
Activa después de que caduque el
Alarma de intermitencia temp_orizador de Retraso programado si el TS2
31 de gabinete monitor o una falta del controlador, hace que | (hardware
el gabinete esté en intermitencia. Consulte la | mas nuevo)
seccion Alarmas para obtener mas detalles.
32 Reservado
33 Fala de Igalﬁl:para de Falla de lampara de calle (canal A)
34 Falla de Igalﬁl:para de Falla de lampara de calle (canal B)
Extension de fase de Se ac'tiva cuando la fase de ,peatones se esta
35 peaton ampliando debido a los parametros de 2070/ATC
programacion del usuario.
Se activa cuando el intervalo de Margen en
36 Extension de rojo rojo se ex.tiende después del tiempo normal. 2070/ATC
Se desactiva una vez que la alarma Extender
margen de intervalo de rojo termina
37 Solicitud de descarga de | Solicita descarga del sistema central (consulte
base de datos MM->6->4)
Los cambios de patron de coordinacion se
38 Cambio de patrén registran en los buferes de evento y de alarma
usando este numero de alarma. El byte de
datos almacena el nuevo nimero de patron.
39 Patriot reservado Reservado 2070/ATC
40 Patriot reservado Reservado 2070/ATC
41 Alerta de temperafura n.” Alerta de temp. 1: temperatura alta Alerta de
1 temperatura
42 Alerta de temp. 1: temperatura baja Alerta de
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Alerta de temperatura n.° temperatura
1
0
43 Alerta de temperatura n. Alerta de temperatura 1: alarma de estado Alerta de
1 temperatura
(o]
44 Alerta de temperatura n. Alerta de temp. 2: temperatura alta Alerta de
2 temperatura
(o]
45 Alerta de temperatura n. Alerta de temp. 2: temperatura baja Alerta de
2 temperatura
(o]
46 Alerta de temperatura n. Alerta de temperatura 2: alarma de estado Alerta de
2 temperatura
47 Coordinacion activa Establecido cuando la coordinacion esta
activa (no libre)
18 Priorizacién activa Estgblegldo cuando cualquier priorizacion
esta activa
o Priorizacion de alta prioridad 1 (Priorizacion
49 Priorizacion AP 1 de tren 1)
o Priorizacion de alta prioridad 2 (Priorizacion
30 Priorizacion AP 2 de tren 2)
51 Priorizacion AP 3 Priorizacion de alta prioridad 3
52 Priorizacion AP 4 Priorizacion de alta prioridad 4
33 Priorizacion AP 5 Priorizacion de alta prioridad 5
o4 Priorizacion AP 6 Priorizacion de alta prioridad 6
55 Priorizacién BP 1 Prlor,lza.uon de baja prioridad o de prioridad
de transito 1
56 Priorizacién BP 2 Prlor,lza.uon de baja prioridad o de prioridad
de transito 2
57 Priorizacién BP 3 Prlor,lza.uon de baja prioridad o de prioridad
de transito 3
58 Priorizacién BP 4 Prlor]zaglon de baja prioridad o de prioridad
de transito 4
59 Falta de comparacioén de | La suma de comprobacion de la memoria del
EEPROM firmware ha cambiado
60 Falla de coordinacin | -3 &larma esta ACTIVADA cuando la 2070/ATC
coordinacion ha fallado
61 Coordinacion en transicion | La alarma estda ACTIVADA cuando la

(sincronizacion)

coordinacion esta activa y en transicion por
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tiempos mayores a 3 segundos.
La alarma estd APAGADA cuando la
coordinacion estd activa y en SINC.

Comprobacion de alarma de tren ligero:
Existe una de las siguientes condiciones del
detector:

* Detector de Registro-entrada activado por tren

62 Tren ligero/Transito sin activar el detector de Registro-salida
* El tren ha esperado demasiado tiempo (el
valor RegEntradaMax ha caducado)
* Detector de Registro-salida activado por tren
sin activar el detector de Registro-entrada
, . Se usa con el ATMS para iniciar la descarga
63 Activador TSP activo de datos de TSP
Indica que la agencia tiene el médulo central
64 Synchro Gregn adaptable Synchro Green y que actualmente esta
activo ) ,
enviando un patrén al controlador local.
65 Tren liqero/Transito Detector de Avance/Registro-
g entrada/Registro-salida bloqueado
Las entradas del detector de Avance/Registro-
66 Tren ligero/Transito entrada/Registro-salida estan fuera de
secuencia
: . No llegd llegar al detector de Registro-entrada
67 Tren ligero/Transito en el tiempo adecuado
68 Tren ligero/Transito Error al llegar al detector de salida
69 Reservado
. Se produce cuando el reloj salta +/- 2
70 Salto de reloj interno sequndos
71 Reservado
72 Reservado
Esta Activa cuando se pulsa una tecla hasta
73 Acceso del controlador | que Tiempo de visualizacion caduca (consulte
Pardmetros de unidad, MM->1->2->1)
. - Esta activo cuando el usuario introduce la
Inicio de sesion llave de R o ,
74 : clave de seguridad: registra el n.° de usuario
usuario
en el byte de datos
Error de acceso al archivo El software no pudo acceder a los archivos en
75 de “Disco’ los dispositivos de “disco” como RAM Flash,
RAM o dispositivo USB
e : La base de datos se esta editando en un
Notificacion de cambio de ; > :
76 base de datos controlador por un usuario con sesion activay | 2070/ATC
se reporta a ATMS.now
- .| Activacion prioritaria de emergencia
77 Prioridad de emergencia (ENCENDIDO/APAGADO)
78a80 Reservado
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81 Estado de cambio de FIO | El estado de FIO ha cambiado 2070/ATC
82 a 86 Reservado
87 Alarma externan.’ 7 2070/ATC
88 Alarma externan.’ 8 2070/ATC
89 Alarma externan.’ 9 2070/ATC
90 Alarma externa n.° 10 2070/ATC
91 Alarma externa n.° 11 2070/ATC
92 Alarma externa n.’ 12 2070/ATC
93 Alarma externa n.® 13 2070/ATC
94 Alarma externa n.° 14 2070/ATC
95 Alarma externa n.® 15 2070
96 Alarma externa n.° 16 2070
97 a113 Reservado
114 Priorizacion AP 7 Priorizacion de alta prioridad 7
115 Priorizacion AP 8 Priorizacion de alta prioridad 8
116 Priorizacién AP 9 Priorizacion de alta prioridad 9
117 Priorizacién AP 10 Priorizacion de alta prioridad 10
118 Priorizacion AP 11 Priorizacion de alta prioridad 11
119 Priorizacién AP 12 Priorizacion de alta prioridad 12
120 Reservado
121 Salida de fgncién Funcion especial n.° 1

especial
122 Sa”d:SgZ;l;TCién Funcion especial n.° 2
123 Sa”d:S?)Z;L;TCién Funcion especial n.° 3
124 Sa”d:S?)Z;L;TCién Funcion especial n.° 4
125 Salid:s?):;L;Tcién Funcion especial n.° 5
126 Salid:sg:;t:?cién Funcidn especial n.° 6
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Salida de funcién

127 . Funcion especial n.° 7
especial

128 Salida de fgnuon Funcion especial n.° 8
especial
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13.1 Datos de error

13.1.1 Alarma 17: falta de ciclo

m Descripcion de falla

Otra falta de ciclo

Falta de ciclo sin priorizacion (sin fases de servicio)

Falta de ciclo de priorizacion (tiempo agotado durante la blsqueda de fases de via)

Falta de ciclo de priorizacion (tiempo de espera agotado durante las fases de busqueda pausa)

4 Falta del ciclo de priorizacion (tiempo de espera agotado cuando la bisqueda retorno/fin del priorizacion)

A W NI O

13.1.2 Falta de diagndstico del detector de Alarma 26

Falla (decimal) Falla (hexadecimal) Falla (almacenado como datos de ocupacién)

210 D2 Falta por presencia max

211 D3 No hay falta por actividad
212 D4 Falta por bucle abierto

213 D5 Falta de bucle por cortocircuito
214 D6 Cambio por inductancia excesiva
215 D7 Reservado

216 D8 Falta del vigia

217 D9 Falta por salida erratica

13.1.3 Error de patron de alarma 30

Fallan.° Descripcion de falla

Sin error
En modo diamante, la suma de las fases principales (divisiones) suma a cero
En modo diamante, la suma de las divisiones no fue igual a la longitud del ciclo

La suma de las divisiones excedi6 la longitud maxima del ciclo (longitud méxima actualmente 999 en el ATC/2070, 255 en
980/v65 0 mas antiguo)

4 Numero de division invalido solicitado por el patron

5 La suma de las divisiones de circulo 1/2 no es igual (cuando corresponda)

6 El tiempo de divisién es mas corto que la suma del tiempo min para una fase
7
8
9

W Nk | O

Las fases coordinadas no son compatibles
No se ha asignado ninguna fase coordinada
Se ha designado més de una fase de coordinacién para un solo circulo

10 Sin definir

11 El tiempo de transicion del Paso rapido/Paso corto es mayor al 25% (fuera de rango)

12 Sin definir

13 Tiempo de parada activo

14 Control-manual activo

15 Error en la longitud del ciclo al calcular el punto de referencia (el tiempo de ciclo es mayor que el valor maximo de
coordinacion de ciclo calculado)

16 En modo diamante, error en el valor de division de fase (normalmente fase 12)

17 La division activa tenia un valor de division cero programado
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14 Hardware E/S e interfaces
14.1 Mapas de E/S TS2 y 2070(N)

14.1.1 Conector A: TS2 (tipo 2) y 2070N

Nota: Consulte el grafico del modo de E/S TS2 (seccidn 14.1.4) para referencia de las Entradas 1 a 24 y Salidas 1 a 24. Estas entradas
y salidas pueden reasignarse usando el ajuste Modo de E/S bajo Parametros de unidad (MM->1->2->1). El modo 0 es el modo

predeterminado.

Pin Funcion E/S Pin Funcion E/S
A Monitor de fallas (0] f Candet 1 I
B +24 VCC @) g Det Pea 1 I
C Monitor de voltaje (0] h Entrada 1 I
D Can 1 Rojo 0] i Forzar (1) I
E Can 17 Rojo (0] j Retirada externa (min) I
F Can 2 Rojo @) k Habilitar control manual I
G Can 13 Rojo (g 2 No camine) (0] m Solicitud a no accionado | I
H Can 13 Ama (g 2 Despeje pea) (0] n Prba A I
J Can 13 verde (g 2 Caminar) (0] p Linea CA I
K Can det 2 I q Bit A Modo E/S I
L Canal detector pea. 2 I r Bit de estado B (1) @)
M Entrada 2 I S Can 1 Vde @]
N Tiempo de parada (1) I t Can 17 verde (g 1 Caminar) O
P Inh méax (1) I u Salida 17 @)
R Inicio externo I % Entrada 18 I
S Avance de intervalo I w Omitir Desp rojo (1) I
T Ind. Control de la lampara I X Descanso en rojo (1) I
U CA neutro I y Bit B Modo E/S I
\Y Tierra fisica I z Solicitud a no accionado Il I
W Tierra logica (0] AA Prueba B I

Modificador de descanso de

X Légica intermitente (0] BB marcha I
Y Bit de estado C (1) (0] CcC Bit de estado A @]
Z Can 1 Ama (0] DD Salida 1 o
a Can 17 Ama (o 1 Despeje pea) 0] EE Entrada 9 I
b Can 2 Ama (0] FF Reciclar pea (1) I
c Can 2 Vde (0] GG Max 11 (1) I
d Salida 18 (0] HH Bit C Modo E/S I
e Salida 2 (0]

TS2 (tipo 2) y 2070N: Conector-A
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14.1.2 Conector B - TS2 (tipo 2) y 2070N

Nota: Consulte el grafico del modo de E/S TS2 (seccién 14.1.4) para referencia de las Entradas 1 a 24 y Salidas 1 a 24. Estas entradas
y salidas pueden reasignarse usando el ajuste Modo de E/S bajo Pardmetros de unidad (MM->1->2->1). El modo 0 es el modo
predeterminado.

Pin Funcion E/S Pin Funcion E/S
A Salida 9 (0] f Salida 12 0]
B Priorizacion 2 I g Entrada 12 I
C Salida 10 (0] h Entrada 4 I
D Can 3 Vde (0] i Entrada 3 I
E Can 3 Ama (0] j Entrada 19 I
F Can 3 Rojo (0] k Entrada 22 I
G Can 4 Rojo (0] m Entrada 23 I
H Can 14 Ama (g 4 Despeje pea) (0] n Entrada 24 I
J Can 14 Rojo (g 4 No camine) (0] p Can 9 Ama (OL A) O
K Salida 20 (0] q Can 9 Rojo (OL A) 0]
L Candet4 I r Salida 19 o
M Canal detector pea. 4 I S Salida 3 @)
N Can det 3 I t Salida 11 @)
P Canal detector pea. 3 I u Can 12 Rojo (OL D) O
R Entrada 11 I % Priorizacion 6 I
S Entrada 10 I w Cap. 12 verde (OL D) O
T Entrada 21 I X Entrada 20 I
U Entrada 9 I y Libre I
\% Reciclar pea (circulo 2) I z Seleccién Max Il (circulo 2) I
w Priorizacién 4 I AA CN 9 verde (OL A) @]
X Priorizacién 5 I BB Can 10 Ama (OL B) @]
Y Can 18 verde (g 3 Caminar) (0] CcC Can 10 Rojo (OL B) @]
Z Can 18 Ama (g 3 Despeje pea) (0] DD Can 11 Rojo (OL C) @]
a Can 18 Rojo (# 3 No camine) (0] EE Can 12 Ama (OL D) @]
b Can 4 Vde (0] FF Can 11 verde (OL C) @]
c Can 4 Ama (0] GG Can 10 verde (OL B) @]
d Can 14 verde (g 4 Caminar) (0] HH Can 11 Ama (OL C) @]
e Salida 4 (0]

TS2 (tipo 2) y 2070N: Conector-B
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14.1.3 Conector C - TS2 (tipo 2) y 2070N

Nota: Consulte el grafico del modo de E/S TS2 (seccidn 14.1.4) para referencia de las Entradas 1 a 24 y Salidas 1 a 24. Estas entradas
y salidas pueden reasignarse usando el ajuste Modo de E/S bajo Pardmetros de unidad (MM->1->2->1). El modo 0 es el modo

predeterminado.

Pin  Funcién E/S Pin  Funcién E/S |
A Bit de estado A (2) (0] i Can 5 Vde O
B Bit de estado B (2) (0] i Can 18 verde (g 5 Caminar) 0]
C Can 16 Rojo (# 8 No camine) (0] k Salida 21 0]
D Can 8 Rojo (0] m Entrada 5 I
E Can 7 Ama O n Entrada 13 I
F Can 7 Rojo (0] p Entrada 6 I
G Can 6 Rojo (0] q Entrada 14 I
H Can 5 Rojo (0] r Entrada 15 I
J Can 5 Ama (0] S Entrada 16 I
K Can 19 Ama (g 5 Despeje pea) (0] t Candet 8 I
L Can 19 Rojo (g 5 No camine) (0] u Descanso en rojo (2) I
M Salida 13 (0] % Omit rojo (2) I
N Salida 5 (0] w Can 16 Ama (g 8 Despeje pea) @]
P Candet5 I X Can 8 Vde O
R Canal detector pea. 5 I y Can 20 Rojo (g 7 No camine) @]
S Can det 6 I z Can 15 Rojo (g 6 No camine) @]
T Canal detector pea. 6 I AA | Can 15 Ama (g 6 Despeje pea) @]
U Canal detector pea. 7 I BB | Salida 22 @)
Y Can det 7 I CC | Salida 6 o
w Canal detector pea. 8 I DD | Salida 14 @)
X Entrada 8 I EE | Entrada 7 I
Y Forzar (2) I FF | Salida 24 @)
Z Tiempo de parada (2) I GG | Salida 8 @]
a Inh méax (2) I HH | Salida 16 @]
b Prueba C I JJ Can 20 verde (g 7 Caminar) @]
c Bit de estado C (2) (0] KK | Can 20 Ama (g 7 Despeje pea) @]
d Can 16 verde (g 8 Caminar) (0] LL Can 15 verde (g 6 Caminar) @]
e Can 8 Ama (0] MM | Salida 23 o
f Can 7 Vde (0] NN | Salida 7 0]
g Can 6 Vde (0] PP | Salida 15 @)
h Can 6 Ama (0]

TS2 (tipo 2) y 2070N: Conector-c
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14.1.4TS2y 2070(N): modos de E/S0Oa3

Entrada Modo 0 Modo 1 Modo 2 \ Modo 3

1 Fasel retencion Prioriz 1 Prioriz 1 Prioriz 1

2 Fase2 retencion Prioriz 3 Prioriz 3 Prioriz 3

3 Fase3 retencion Can det 9 Can det 9

4 Fase4 retencion Can det 10 Can det 10

5 Faseb retencion Can det 13 Can det 13

6 Fase6 retencion Can det 14 Can det 14

7 Fase7 retencion Can det 15 Can det 15

8 Fase8 retencion Can det 16 Can det 16

9 Fasel Omitir Can det 11 Can det 11

10 Fase2 Omitir Can det 12 Can det 12
Plan de Plan de

11 Fase3 Omitir temporizacion C Can det 17 temporizacion C
Plan de Plan de

12 Fase4 Omitir temporizacion D Can det 18 temporizacion D

13 Fase5 Omitir Sec alterna A Can det 19 Sec alterna A

14 Fase6 Omitir Sec alterna B Can det 20 Sec alterna B

15 Fase7 Omitir Sec alterna C Alarma 1 Sec alterna C

16 Fase8 Omitir Sec alterna D Alarma 2 Sec alterna D

17 Omit pea Fasel Atenuacion habilitada | Atenuacion habilitada | Atenuacion habilitada

Estado intermitencia

18 Omit pea Fase2 Intermit Auto local Intermit Auto
Plan de Plan de

19 Omit pea Fase3 temporizacion A Bit dirc O temporizacion A
Plan de Plan de

20 Omit pea Fase4 temporizaciéon B Bit dirc 1 temporizacion B

21 Omit pea Fase5 Compen 1 Bit dirc 2 Compen 1

22 Omit pea Fase6 Compen 2 Bit dirc 3 Compen 2

23 Omit pea Fase7 Compen 3 Bit dirc 4 Compen 3

24 Omit pea Fase8 CBT en linea Estado de flash MMU | CBT en linea

SEULE! Modo 0 Modo 1 Modo 2 \ Modo 3

1 Fasel encendido Estat Prioriz 1 Estat Prioriz 1

2 Fase2 encendido Estat Prioriz 3 Estat Prioriz 3

3 Fase3 encendido CBT aux 1 CBT aux 1 CBT aux 1

4 Fase4 encendido CBT aux 2 CBT aux 2 CBT aux 2
Plan de Plan de Plan de

5 Fase5 encendido temporizacion A temporizacion A temporizacion A
Plan de Plan de Plan de

6 Fase6 encendido temporizacién B temporizacién B temporizacién B

7 Fase7 encendido Compen 1 Compen 1 Compen 1

8 Fase8 encendido Compen 2 Compen 2 Compen 2

9 Fasel siguiente Estat Prioriz 2 Estat Prioriz 2

10 Fase2 siguiente Estat Prioriz 4 Estat Prioriz 4

11 Fase3 siguiente Estat Prioriz 5 Estat Prioriz 5

12 Fase4 siguiente Estat Prioriz 6 Estat Prioriz 6

13 Faseb siguiente Compen 3 Compen 3 Compen 3
Plan de Plan de Plan de

14 Fase6 siguiente temporizacion C temporizacion C temporizacion C
Plan de Plan de Plan de

15 Fase7 siguiente temporizacion D temporizacion D temporizacion D

16 Fase8 siguiente Reservado Reservado

17 Comprobacién Fasel | Libre/Coord Libre/Coord

18 Comprobacién Fase2 | Intermit Auto Intermit Auto Intermit Auto

19 Comprobacién Fase3 | CBT aux 3 CBT aux 3
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20 Comprobacion Fase4 | Reservado Reservado
21 Comprobacion Fase5 | Reservado Func esp 1
22 Comprobacion Fase6 | Reservado Func esp 2
23 Comprobacion Fase7 | Reservado Func esp 3
24 Comprobacion Fase8 | Reservado Func esp 4

Modos de E/S TS2 y 2070(N) 0 a 3: Seleccionado bajo Pardmetros de canal/E/S
14.1.5TS2y 2070(N): modos de E/S4 a5

Entrada Modo 4 Modo 5
1 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
2 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
3 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
4 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
5 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
6 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
7 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
8 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
9 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
10 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
11 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
12 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
13 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
14 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
15 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
16 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
17 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
18 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
19 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
20 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
21 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
22 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
23 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
24 Reservado por NEMA Reservado por NEMA
Salida Modo 4 Modo 5
1 Reservado por NEMA | Reservado por NEMA
2 Reservado por NEMA | Reservado por NEMA
3 Reservado por NEMA | Reservado por NEMA
4 Reservado por NEMA | Reservado por NEMA
5 Reservado por NEMA | Reservado por NEMA
6 Reservado por NEMA | Reservado por NEMA
7 Reservado por NEMA | Reservado por NEMA
8 Reservado por NEMA | Reservado por NEMA
9 Reservado por NEMA | Reservado por NEMA
10 Reservado por NEMA | Reservado por NEMA
11 Reservado por NEMA | Reservado por NEMA
12 Reservado por NEMA | Reservado por NEMA
13 Reservado por NEMA | Reservado por NEMA
14 Reservado por NEMA | Reservado por NEMA
15 Reservado por NEMA | Reservado por NEMA
16 Reservado por NEMA | Reservado por NEMA
17 Reservado por NEMA | Reservado por NEMA
18 Reservado por NEMA | Reservado por NEMA
19 Reservado por NEMA | Reservado por NEMA
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20

Reservado por NEMA

Reservado por NEMA

21

Reservado por NEMA

Reservado por NEMA

22

Reservado por NEMA

Reservado por NEMA

23

Reservado por NEMA

Reservado por NEMA

24

Reservado por NEMA

Reservado por NEMA

14.1.6 TS2y 2070(N): Modos de E/S6a7

Modo 4 pin
conector Funcion TS1 original
NEMA

A-M Fase 2 Retener Priorizacion 3 Detector 10
Entrada ENTRADA

A-P Inhibicion méaxima del Detector 29 Priorizacion 1

circulo 1 ENTRADA Entrada

A-h Fase 1 Retener Priorizacion 1 Detector 9
Entrada ENTRADA

A-m CNA1 Detector 31 Priorizacion 2
ENTRADA Entrada

A-v Fase 2 omision pea Intermitencia local Detector 26

A - OMITIR ROJO R1 Detector 27 Priorizacion 3
ENTRADA Entrada

A-X Desc rojo R1 Detector 23 Priorizacion 4
ENTRADA Entrada

A-z CNA 2 Detector 32 Priorizacion S
ENTRADA Entrada

A -EE Fase 1 omision pea Hablt aten Detector 25

A-FF Reciclar pea R1 Detector 25 Priorizacién 6
ENTRADA Entrada

A-GG R1Méx 2 Detector 21 Alarma 1
ENTRADA

B-R Fase 3 Omitir Detector 17 Detector 19
ENTRADA ENTRADA

B-S Fase 2 Omitir Detector 16 Detector 18
ENTRADA ENTRADA

B-T Fase S omisién pea Priorizacién S Detector 29
Entrada ENTRADA

B-U Fase 1 Omitir Detector 15 Detector 17
ENTRADA ENTRADA

B-V Reciclar pea R2 Detector 26 Alarma 2
ENTRADA

8-¢ Fase 4 Omitir Detector 18 Detector 20
ENTRADA ENTRADA

8-h Fase 4 Retener Detector 10 Detector 12
ENTRADA ENTRADA

B-i Fase 3 Retener Detector 9 Detector 11
ENTRADA ENTRADA

B-j Fase 3 omision pea Priorizacion 2 Detector 27
Entrada ENTRADA

B-k Fase 6 omision pea Priorizacion 6 Detector 30
Entrada ENTRADA

B-m Fase 7 omision pea Alarma 3 Detector 31

ENTRADA
B-n Fase 8 omision pea Flash MMU Detector 32
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ENTRADA

B -x Fase 4 omision pea Priorizacion 4 Detector 28
Entrada ENTRADA
B-z R2 MAX 2 Detector 22 Alarma 3
C- Fase 8 Retener Detector 14 Detector 16
ENTRADA
C-a Max inhibir R2 Detector 30 Intermitencia local
C-m Fase 5 Retener Detector 11 Detector 13
ENTRADA
C-n Fase 5 Omitir Detector 19 Detector 21
ENTRADA
C-p Fase 6 Retener Detector 12 Detector 14
ENTRADA
C-q Fase 6 Omitir Detector 20 Detector 22
ENTRADA
C-r Fase 7 Omitir Alarma 1 Detector 23
ENTRADA
C-s Fase 8 Omitir Alarma 2 Detector 24
ENTRADA
C-u Desc rojo R2 Detector 24 Flash MMU
C-v Omitir rojo R2 Detector 28 Hablt aten
C-EE Fase 7 Retener Detector 13 Detector 15
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14.1.7 Conector en D TS2 - Mapeo DIAMANTE

10 | Funcion especial 2 (0] 9 | Det sist 6/Det Veh 22

14 | Funcion especial 6 11 | Libre

22 | Funcion especial 5 12 | No asignado

23 | Ext Coordinacién activa 13 | No asignado

24 | Intermitencia activa 14 | No asignado

35 | Compen1 15 | Reservado

39* | Rep. de E/S 16 | Reservado

42 | No asignado 17 | N/D

43 | Funcién especial 1 18 | Reservado

44 | Division 3, Priorizacion 2 19 | Priorizacion 1

45 | Division 2, Priorizacion 1 20 | Priorizacion 2

46 | Compensacion 4, Priorizacion 5 21 | Priorizacion 3

47 | Compensacion 3, Priorizaciéon 6 22 | Priorizacion 4

48 | Compen 2 23 | Priorizacion 5

49 | Intermitente 24 | Priorizacion 6

50 | Ciclo 3, Priorizacion 4 25 | Detector 45P/Det veh 9
51 | Ciclo 2, Priorizacion 3 26 | Detector 25S/Det veh 10
52 | Compen 1 27 | Detector 18P/Detveh 11
53 | +24 VCC 28 | Detector 16S/Det veh 12
54 | Tierra logica 29 | Det. Cir. 2b/1P/Det Veh 13
55 | Tierra del chasis 30 | Det. Cir. 2a/Det veh 14
56 | No asignado 31 | Det. Cir. 1b/5P/Det Veh 15
57 | No asignado 32 | Det. Cir. 1la/Det veh 16
33 | Alarma externa 1

O|0O|O0|O0|O|O|O|O|O|O|O|0O|O|O|O|O|O|0O|0O|0O|0O|0O

Detector de sistema 2/Det veh

1 18 | 34 | Alarma externa 2 |
Detector de sistema 7/Det veh

2 |23 I 35 | No asighado I
Detector de sistema 8/Det veh

3 |24 I 36 | No asignhado I

4 Intermitente I 37 | No asignhado I
Detector de sistema 3/Det veh

5 |19 I 38 | No asignhado I
Detector de sistema 4/Det veh

6 20 | 39 | Alarma externa 3 |
Detector de sistema 1/Det veh

7 17 | 40 | Alarma externa 4 |
Detector de sistema 1/Det veh

8 21 | 41 | Alarmabs |

Conector en D TS2DMapeo DIAMANTE
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14.1.8 Mapeo estandar conector D TS2 - Texas 2, V14 (TX2-V14),

Pin  Funcién =S Pin | Funcién E/S
10 | Prioriz activa 0] 6 Compen 3 I
14 | Funcion especial 6 o] 7 Ent inttcia I
22 | Funcion especial 5 o] 8 Prioriz 5 I
23 | Ext Coordinacién activa (0] 9 Prioriz 3 I
24 | Intermitencia activa O 11 Division 2 I
35 | Compen 1 O 12 Ciclo 3 I
39* | Rep. de E/S (0] 13 | Compen 1 I
40 | Funcién especial 8 (0] 15 Prioriz 2 I
41 | Funcion especial 7 0] 16 Prioriz 1 I
42 | Compen 2 O 17 Vehl6 I
43 | Compensacion 3/Priorizacion 6 (0] 18 | Alarmal I
44 | Division 3/Priorizacién 2 (0] 19 Division 3 I
45 | Funcion especial 1 o] 20 | Compen4 I
46 | Funcién especial 3 (0] 21 | Vehls I
47 | Funcién especial 4/Pulso (0] 25 | Vehl4d I
48 | Repuesto 26 Alarma 3 I
49 | Compensacion 4/Priorizacion 5 (0] 27 | Alarma 4 I
50 | Division 2/Priorizacién 1 (0] 28 | Atenuacién/Alarma 5 I
51 | Ciclo 3/Priorizacion 4 (0] 29 Alarma 2 I
52 | Funcién especial 2 (0] 30 | Vehl3 I
53 | +24VCC o] 31 | VehlO I
54 | Tierra l6gica (0] 32 | Vehll I
55 | Tierra del chasis (0] 33 | Vehl2 I
56 | Ciclo 2/Priorizacion 3 (0] 34 Prioriz 6 I
1 | Compen?2 I 36 | Alarma 6 I
2 Libre I 37 Habilitar prioriz I
Resincronizacién de
3 | sistema/TOD I 38* | Repuesto I
4 Prioriz 4 I 39* | Repuesto I
5 | Ciclo 2 I 57 | Veh9 I

Mapeo conector en D TS2 TX-2 V14
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14.1.9 Conector en D TS2 - Texas 2, V14 (TX2-V14) mapeo 820A alternativo

La funcion 820A se habilita configurando el parametro Salida de Prioriz /CoorExt a “ENCENDIDO”, que se encuentra en la pantalla
de entrada de parametros de canal y E/S. Cuando se selecciona, el nuevo estado del intervalo de Priorizacion para intervalos 1 a 7 se
envia de salida en los pines 14, 22, 35, 39 a 42 y 48. Ademas, el estado de priorizacion estandar para priorizaciones 1 a 6 es salida en
los pines 43, 44, 49 a 51 y 56 es salida.

Pin  Funcién . EIS Pin | Funcién E/S

10 | Prioriz activa 0] 6 Compen 3 I

14 | Func esp 6/Intervalo prioriz 1 0] 7 Ent inttcia I

22 | Func esp 5/Intervalo prioriz 2 0] 8 Prioriz 5 I

23 | Ext Coordinacion activa o] 9 Prioriz 3 I

24 | Intermitencia activa O 11 Division 2 I
Compensacion 1/Intervalo

35 | prioriz 3 O 12 Ciclo 3 I
E/S de reserva/intervalo de

39* | anticipacion 4 o] 13 | Compen1 I

40 | Func esp 8/Intervalo prioriz 5 (0] 15 Prioriz 2 I

41 | Func esp 7/Intervalo prioriz 6 0] 16 Prioriz 1 I
Compensacion 2/Intervalo

42 | prioriz 7 0] 17 | Vehl6 I
Compensacion 3/Estado de

43 | priorizacion 6 (0] 18 | Alarmal I
Division 3/Estado de priorizacion

44 | 2 (0] 19 | Division 3 I

45 | Funcién especial 1 (0] 20 Compen 4 I

46 | Funcién especial 3 (0] 21 | Vehl5 I

47 | Funcién especial 4/Pulso (0] 25 | Vehld I

I

48 | UCF intermitencia suave 26 Alarma 3
Compensacién 4/Estado de

49 | priorizacion 5 (0] 27 | Alarma 4 I
Divisién 2/Estado de priorizacién
50 |1 (0] 28 | Atenuacion/Alarma 5 I
51 | Ciclo 3/Estado de priorizacion 4 (0] 29 | Alarma 2 I
52 | Funcién especial 2 (0] 30 | Vehl3 I
53 | +24VCC o] 31 | VehlO I
54 | Tierra l6gica (0] 32 | Vehll I
55 | Tierra del chasis (0] 33 | Vehl2 I
56 | Ciclo 2/Estado de priorizacion 3 (0] 34 Prioriz 6 I
1 | Compen?2 I 36 | Alarma 6 I
2 Libre I 37 Habilitar prioriz I
Resincronizacién de
3 | sistema/TOD I 38* | Repuesto I
4 | Prioriz 4 I 39* | Repuesto I
5 | Ciclo 2 I 57 | Veh9 I

Mapeo alternativo conector en D TS2 TX-2 V14 Mapeo alternativo 820A
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14.1.10 Conector en D TS2: Mapeo de detector 40

10  Funcion especial 5 (0] Pin \ Funcion E/S
10 | Funcion especial 5 (0] 6 Det veh 19 I
14 | Detveh 39 I 7 Det veh 32 I
22 | Detveh 40 I 8 Ent anticip 5 I
23 | Detveh 29 I 9 Ent anticip 3 I
24 | Detveh 28 I 11 Det veh 23 I
35 | Funcion especial 6 (0] 12 Det veh 22 I
39 | Repuesto O 13 Detveh 17 I
40 | Detveh 37 I 15 Det veh 30 I
41 | Detveh 38 I 16 Ent anticip 1 I
42 | Funcion especial 7 0] 17 Det veh 16 I
43 | Priorizacion 6 Salida O 18 alarma 1 I
44 | Funcion especial 8 (0] 19 Det veh 24 I
45 | Funcespl O 20 Det veh 20 I
46 | Funcién especial 3 (0] 21 Det veh 15 I
47 | Funcién especial 4 O 25 Det veh 14 I
48 | Salida aux. 1 (0] 26 Det veh 25 I
49 | Priorizacion 5 Salida (0] 27 Det veh 26 I
50 | Priorizacién 1 Salida (0] 28 Det veh 27 I
51 | Priorizacién 4 Salida O 29 Alarma 2 I
52 | Funcién especial 2 (0] 30 Det veh 13 I
53 | +24 VvCC (0] 31 Det veh 10 I
54 | Tierra l6gica (0] 32 Detveh 11 I
55 | Tierra del chasis (0] 33 Det veh 12 I
56 | Priorizacion 3 Salida (0] 34 Ent anticip 6 I
1 Det veh 18 I 36 Det veh 33 I
2 Entrada libre I 37 Det veh 34 I
3 Det veh 31 I 38 Det veh 35 I
4 Ent anticip 4 I 39 Det veh 36 I
5 Det veh 21 I 57 Det veh 9 I

Mapeo de detector conector en D TS2 40
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14.1.11 Conector en D TS2: Mapeo Santa Clara County (SCC)

Pin  Funcién =S Pin | Funcién E/S
10 | Funcion especial 7 o] 6 Sin usar (Platoon Rx 3) I
14 | Funcion especial 2 (0] 7 Repuesto 1 I
22 | Funcion especial 1 (0] 8 Priorizacion 6 Entrada I
23 | Det Veh 24/Bici 8 I 9 Priorizacion 4 Entrada I
Det Veh 23/Bici 7/Alarma 8 Inhibicion de la
(Alarma de usuario 4) prionzacion de baja
24 I 11 prioridad 3 I
Compensacion 4 I??ng;?:?éﬂedg baja
35 Salida/Priorizacion 5 Salida o 12 Srioridad > ! |
39 | Repuesto (0] 13 | Sin usar (Platoon Rx 1) I
40 | Funcién especial 4 (0] 15 Priorizacion 3 Entrada I
41 | Funcion especial 3 (0] 16 Priorizacion 1 Entrada I
42 gglrirgjg?gﬁi(r:ilz();c%n 6 Salida (0] 17 Detveh 16 I
43 | Comp Slda 2 0 18 &[3) ?Zéfﬁalgf IS;&;/:?ETGI !
Division 2 Salida/Priorizacién 1 Inhib.iciérlde la .
Salida priorizacion de baja
44 0] 19 prioridad 4 I
45 | Repuesto 2 0] 20 Sin usar (Platoon Rx 4) I
46 | Repuesto 4 (0] 21 Det veh 15 I
47 | Repuesto 5 (0] 25 Det veh 14 I
Funcién especial 8 Det Veh 19/Bici 3/A_Iarma
48 (0] 26 6 (Alarma de usuario 2) I
49 | Comp Slda 1 (0] 27 Det Veh 20/Bici 4 I
i ggllilzlacl)n 3 Salida/Priorizacién 2 o 28 Det Veh 22/Bici 6 |
61 g;:gaz Salida/Priorizacion 3 o - Det Veh 18/Bici 2 |
52 | Repuesto 3 (0] 30 Det veh 13 I
53 | +24VCC (0] 31 Det veh 10 I
54 | Tierra l6gica (0] 32 Detveh 11 I
55 | Tierra del chasis (0] 33 Det veh 12 I
Ciclo 3 Salida/Priorizacion 4 Det Veh 21/Bici 5/Alarma
56 | Salida (0] 34 7 (Alarma de usuario 3) I
1 | Sin usar (Platoon Rx 2) I 36 Funcion especial 5 @]
2 Entrada de intermitencia local I 37 Funcion especial 6 @]
Entrada libre Falla/Alarma de qet 10
3 I 38 | (Alarma de usuario 5) I
4 Priorizacion 5 Entrada | 39 ﬁéi::r]ii (15)1 (Alarma de |
| mmiingelaprnzactnde | ) | petvens .

Mapeo conector en D SCC TS2
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14.2 Mapas de E/S especificos del 2070

Los siguientes mapas se basan en el mapeo de hardware del 2070, tal como se especifica en las siguientes tablas:

ASIGNACION PIN C1S

PIN [ FUNCION Il PIN [_FUNCION 1] PIN [ _FUNCION Il PIN | FUNCION

NOMBRE [ PUERTO NOMERE | PUERTO NOMBERE | PUERTO NOMBRE PUERTO
1 TIERRA CD 27 | Oe4 04-1 53 | 14 12-7 79 | 144 16-5
2 oo 01-1 28| 025 04-2 54 [ 1S 12-8 80 | 145 16-6
3 01 O1-2 29| 026 04-3 55 | 116 13-1 8l | 146 16-7
4 02 0i1-3 30 | 027 04-4 56 | 17 13-2 g2 | 147 16-8
5 03 O1-4 31 | Oes 04-5 57 | 118 13-3 83| m40 06-1
6 04 01-5 32 | 029 04-6 58 | 119 13-4 84 | D41 06-2
7 0s 01-6 33| 030 04-7 59 | 120 13-5 85 | D42 06-3
8 0é O1-7 34 | 031 04-8 &0 | IRl 13-6 86 | 043 06-4
9 a7 01-8 35| 032 0s-1 61 | Ie2 13-7 87 | D44 06-5
10 | 08 02-1 36 | 033 0s-2 62 | 123 13-8 88 | D045 06-6
11 | 09 Ooz-2 37 | 034 05-3 63 | 128 14-5 89 | 046 06-7
12 | 010 02-3 38| 035 05-4 64 | 129 14-6 90 | 047 06-8
13 | ou 0P-4 39| 10 11-1 65 | 130 14-7 91 | D48 07-1
14 | TIERRA CD 40 | I 11-2 66 | I31 14-8 52 | TIERRA CD
15 | 012 0e-5 41 | 12 11-3 67 | 132 15-1 53| D49 g7-2
16 | 013 e 42 | 13 I1-4 68 | 133 15-2 S4 | 050 07-3
17 | 014 0g-7 43| 14 I1-5 65 | 134 15-3 55 | 051 07-4
18 | 015 02-8 44 | 15 -6 70 | 135 15-4 EA IR 07-5
19 | 016 03-1 45 | 16 11-7 71 | 136 15-5 57 | 033 07-6
20 | o7 03-2 46 | 17 11-8 72 | 137 15-6 98 | 034 07-7
21 | ms 03-3 47 | 18 12-1 73 | 138 15-7 99 | 055 07-8
22 | D9 03-4 48| 19 IP-2 74 | 139 15-8 100| D36 05-5
23| Deo 03-5 49 | TiD 12-3 75 | 140 16-1 101 | D37 05-6
24 | D2l 03-6 50 | 11 I2—4 76 | 141 [6-2 102| 038 DET RES| DOS5-7
25| Dez 03-7 51| 12 12-5 77 | 142 16-3 103| 039 wWDT 05-8
26 | 023 03-8 52 | 113 12-6 78 | 143 16-4 104] TIERRA CD

ASIGNACION PIN C11S

PIN [ FUNCION [ PIN [__FUNCION 1] PIN |__FUNCION ] PIN [_FUNCION

NOMBRE [ PUERTO NOMBRE | PUERTD NOMBRE | PUERTO NOMEBRE [PUERTO
1 056 08-1 11 | 125 14-2 21 | 154 17-7 31 | TIERRA CD
2 0s7 08-2 12 | Ie6 14-3 22 | IS5 17-8 32 | NA - - -
3 058 08-3 13 | 127 14-4 23| 156 18-1 33| NA - - -
4 059 08-4 14 | TIERRA CD 24 | 157 18-2 34 | NA - - -
5 060 08-5 15 | 148 17-1 25| IS8 18-3 35| NA - - -
6 061 08-6 16 | 149 17-2 26 | 159 18-4 36 | NA - - -
7 062 08-7 17 | 150 17-3 27 | 160 18-5 37 | TIERRACD
8 063 08-8 18 | 151 17-4 28 | 161 18-5
9 | TIERRA CD 19 | 152 17-5 29 | 1I&2 18-7
10| 124 ] 14-1 20 | 1S3 17-6 30 | 163 18-8

Los siguientes modos suelen estandarizados usados por una agencia especifica y usados por varias agencias:

MODO 0:
MODO 1:
MODO 2:
MODO 3:
MODO 6:
MODO 7:

Estandar CALTRANS TEES

Estandar DOT de NY

Condado de DADE
Plano, Texas
Puerta HOV

Condado de Broward
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14.2.1 Mapeo 2070 2A (Conector C1): opcion de TEES Caltrans (Modo 0)

* Junto al namero de PIN indica que el PIN esta en el C11S en lugar de en el mapeo C1

Pin Descripcion de Pin Descripcion de
C1/C11S* Fuente Func salida C1/C11S* | Fuente | Func entrada
2 O1-1 14 Canl4 Rojo 39 11-1 2 Peticn veh 2
3 0O1-2 62 Canl4 verde 40 11-2 16 Peticn veh 16
4 0O1-3 4 Can4 Rojo 41 11-3 8 Peticn veh 8
5 014 28 Can4 Amarillo 42 11-4 22 Peticn veh 22
6 01-5 52 Can4 verde 43 11-5 3 Peticn veh 3
7 01-6 3 Can3 Rojo 44 11-6 17 Peticn veh 17
8 0O1-7 27 Can3 Amarillo 45 11-7 9 Peticnveh 9
9 01-8 51 Can3 verde 46 11-8 23 Peticn veh 23
10 02-1 13 Can13 Rojo 47 12-1 6 Peticn veh 6
11 02-2 61 Canl3verde 48 12-2 20 Peticn veh 20
12 02-3 2 Can2 Rojo 49 12-3 12 Peticn veh 12
13 02-4 26 Can2 Amarillo 50 12-4 26 Peticn veh 26
15 02-5 50 Can2 verde 51 12-5 198 | Pre 1 Entrada
16 02-6 1 Canl Rojo 52 12-6 199 | Pre 2 Entrada
17 02-7 25 Canl Amarillo 53 12-7 189 | Sinuso
18 02-8 49 Canl verde 54 12-8 189 | Sinuso
19 03-1 16 Canl6 Rojo 55 13-1 15 Peticn veh 15
20 03-2 64 Canl6 verde 56 13-2 1 Peticn veh 1
21 03-3 8 Can8 Rojo 57 13-3 21 Peticn veh 21
22 03-4 32 Can8 Amarillo 58 13-4 7 Peticn veh 7
23 03-5 56 Can8 verde 59 13-5 27 Peticn veh 27
24 03-6 7 Can7 Rojo 60 13-6 13 Peticn veh 13
25 03-7 31 Can7 Amarillo 61 13-7 28 Peticn veh 28
26 03-8 55 Can7 verde 62 13-8 14 Peticn veh 14
27 04-1 15 Canl5 Rojo 10* 14-1 189 | Sinuso
28 04-2 63 Canl5 verde 11* 14-2 189 | Sinuso
29 04-3 6 Can6 Rojo 12* 14-3 189 | Sinuso
30 04-4 30 Can6 Amarillo 13* 14-4 189 | Sinuso
31 04-5 54 Can6 verde 63 14-5 4 Peticn veh 4
32 04-6 5 Can5 Rojo 64 14-6 18 Peticn veh 18
33 04-7 29 Can5 Amarillo 65 14-7 10 Peticn veh 10
34 04-8 53 Can5 verde 66 14-8 24 Peticn veh 24

Fuente Func Descripcion de i Fuente‘ Func ‘ Descripcion de
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C1/C11s* salida c1l/c11s* entrada

35 05-1 37 Canl3 Amarillo 67 15-1 130 | Solicit pea 2
36 05-2 39 Canl5 Amarillo 68 15-2 134 | Solicit pea 6
37 05-3 38 Canl4 Amarillo 69 15-3 132 | Solicit pea 4
38 05-4 40 Canl6 Amarillo 70 15-4 136 | Solicit pea 8
100 05-5 42 Canl8 Amarillo 71 15-5 200 Pre 3 Entrada
101 05-6 41 Canl7 Amarillo 72 15-6 201 Pre 4 Entrada
102 05-7 115 | No usado 73 15-7 202 | Pre 5 Entrada
103 05-8 114 | Vigia 74 15-8 203 | Pre 6 Entrada
83 06-1 18 Canl8 Rojo 75 16-1 189 | Sinuso
84 06-2 66 Canl8 verde 76 16-2 5 Peticnveh 5
85 06-3 12 Canl2 Rojo 77 16-3 19 Peticn veh 19
86 06-4 36 Canl2 Amarillo 78 16-4 11 Peticn veh 11
87 06-5 60 Canl2 verde 79 16-5 25 Peticn veh 25
88 06-6 11 Canll Rojo 80 16-6 178 | Avance int
89 81 Intermitencia

06-7 35 Canll Amarillo 16-7 208 local
90 82 Comp

06-8 59 Canll verde 16-8 207 | TmpoParada
91 o7-1 17 Canl7 Rojo 15* 17-1 189 | Sinuso
93 o7-2 65 Canl7 verde 16* 17-2 189 | Sinuso
94 07-3 10 Canl0 Rojo 17* 17-3 189 | Sinuso
95 O7-4 34 Canl10 Amarillo 18* 17-4 189 | Sinuso
96 07-5 58 Canl0 verde 19* 17-5 189 | Sinuso
97 O7-6 9 Can9 Rojo 20* 17-6 189 | Sinuso
98 o7-7 33 Can9 Amarillo 21* 17-7 189 | Sinuso
99 07-8 57 Can9 verde 22* 17-8 189 | Sinuso
1* 08-1 115 | No usado 23* 18-1 189 | Sinuso
2* 08-2 115 | No usado 24* 18-2 189 | Sinuso
3* 08-3 115 | No usado 25* 18-3 189 | Sinuso
4* 08-4 115 | No usado 26* 18-4 189 | Sinuso
5* 08-5 115 | No usado 27* 18-5 189 | Sinuso
6* 08-6 115 | No usado 28* 18-6 189 | Sinuso
7* 08-7 115 | No usado 29* 18-7 189 | Sinuso
8* 08-8 115 | No usado 30* 18-8 189 | Sinuso

Mapeo 2070 2A: Opcién de TEES de Caltrans
* Junto al nimero de PIN indica que el PIN estad en el C11S en lugar de en el C1
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14.2.2 Mapeo del 2070 2A (conector C1) — Modo 1

Pin Descripcion de
Cl Fuente Func Descripcion de salida Fuente Func entrada
2 O1-1 1 Canl Rojo 39 11-1 1 Peticnveh 1
3 01-2 49 Canl verde 40 11-2 2 Peticn veh 2
4 01-3 2 Can2 Rojo 41 11-3 3 Peticn veh 3
5 014 26 Can2 Amarillo 42 11-4 4 Peticn veh 4
6 01-5 50 Can2 verde 43 11-5 5 Peticn veh 5
7 01-6 3 Can3 Rojo 44 11-6 6 Peticn veh 6
8 0O1-7 27 Can3 Amarillo 45 11-7 7 Peticnveh 7
9 01-8 51 Can3 verde 46 11-8 8 Peticn veh 8
10 02-1 4 Can4 Rojo 47 12-1 130 Solicit pea 2
11 02-2 52 Can4 verde 48 12-2 132 Solicit pea 4
12 02-3 5 Can5 Rojo 49 12-3 134 Solicit pea 6
13 02-4 29 Can5 Amarillo 50 12-4 136 Solicit pea 8
15 02-5 53 Canb verde 51 12-5 189 Sin uso
16 02-6 6 Can6 Rojo 52 12-6 189 Sin uso
17 02-7 30 Can6 Amarillo 53 12-7 189 Sin uso
18 02-8 54 Can6 verde 54 12-8 189 Sin uso
19 03-1 7 Can7 Rojo 55 13-1 189 Sin uso
20 03-2 55 Can7 verde 56 13-2 189 Sin uso
21 03-3 8 Can8 Rojo 57 13-3 189 Sin uso
22 03-4 32 Can8 Amarillo 58 13-4 189 Sin uso
23 03-5 56 Can8 verde 59 13-5 189 Sin uso
24 03-6 9 Can9 Rojo 60 13-6 189 Sin uso
25 03-7 33 Can9 Amarillo 61 13-7 189 Sin uso
26 03-8 57 Can9 verde 62 13-8 189 Sin uso
27 04-1 10 Canl0 Rojo 14-1 189 Sin uso
28 04-2 58 Canl0 verde 14-2 189 Sin uso
29 04-3 11 Canll Rojo 14-3 189 Sin uso
30 04-4 35 Canll Amarillo 14-4 189 Sin uso
31 04-5 59 Canll verde 63 14-5 189 Sin uso
32 04-6 12 Canl2 Rojo 64 14-6 189 Sin uso
33 04-7 36 Canl2 Amarillo 65 14-7 229 33xParoCMU
34 04-8 60 Canl2 verde 66 14-8 228 33xSenslttcia
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Pin Descripcion de

Fuente | Func  Descripcion de salida C1  Fuente @ Func entrada

35 05-1 28 Can4 Amarillo 67 15-1 189 Sin uso
36 05-2 34 Canl10 Amarillo 68 15-2 189 Sin uso
37 05-3 25 Canl Amarillo 69 15-3 189 Sin uso
38 05-4 31 Can7 Amarillo 70 15-4 189 Sin uso
100 05-5 39 Canl5 Amarillo 71 15-5 189 Sin uso
101 05-6 63 Canl5 verde 72 15-6 189 Sin uso
102 05-7 115 No usado 73 15-7 207 Comp TmpoParada
103 05-8 114 Vigia 74 15-8 208 Intermitencia local
83 06-1 115 No usado 75 16-1 130 Solicit pea 2
84 06-2 115 No usado 76 16-2 132 Solicit pea 4
85 06-3 13 Canl3 Rojo 77 16-3 134 Solicit pea 6
86 06-4 37 Canl3 Amarillo 78 16-4 136 Solicit pea 8
87 06-5 61 Canl3 verde 79 16-5 189 Sin uso
88 06-6 14 Canl4 Rojo 80 16-6 189 Sin uso
89 06-7 38 Canl4 Amarillo 81 16-7 189 Sin uso
90 06-8 62 Canl4 verde 82 16-8 189 Sin uso
91 o7-1 40 Canl6 Amarillo 17-1 189 Sin uso
93 07-2 16 Canl6 Rojo 17-2 189 Sin uso
94 07-3 64 Canl6 verde 17-3 189 Sin uso
95 O7-4 115 No usado 17-4 189 Sin uso
96 07-5 115 No usado 17-5 189 Sin uso
97 O7-6 115 No usado 17-6 189 Sin uso
98 o7-7 115 No usado 17-7 189 Sin uso
99 07-8 15 Canl5 Rojo 17-8 189 Sin uso
08-1 115 No usado 18-1 189 Sin uso
08-2 115 No usado 18-2 189 Sin uso
08-3 115 No usado 18-3 189 Sin uso
08-4 115 No usado 18-4 189 Sin uso
08-5 115 No usado 18-5 189 Sin uso
08-6 115 No usado 18-6 189 Sin uso
08-7 115 No usado 18-7 189 Sin uso
08-8 115 No usado 18-8 189 Sin uso

Mapeo de 2070 2A (conector C1): NY DOT opcién modo 1
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14.2.3 Mapeo del 2070 2A (conector C1) — Modo 2

Pin Descripcion de
Cl Fuente Func Descripcion de salida Fuente Func entrada
2 O1-1 14 Canl4 Rojo 39 11-1 1 Peticnveh 1
3 01-2 62 Canl4 verde 40 11-2 2 Peticn veh 2
4 0O1-3 4 Can4 Rojo 41 11-3 3 Peticnveh 3
5 014 28 Can4 Amarillo 42 11-4 4 Peticn veh 4
6 01-5 52 Can4 verde 43 11-5 5 Peticn veh 5
7 01-6 3 Can3 Rojo 44 11-6 6 Peticn veh 6
8 0O1-7 27 Can3 Amarillo 45 11-7 7 Peticnveh 7
9 01-8 51 Can3 verde 46 11-8 8 Peticn veh 8
10 02-1 13 Can13 Rojo 47 12-1 9 Peticn veh 9
11 02-2 61 Canl3verde 48 12-2 10 Peticn veh 10
12 02-3 2 Can2 Rojo 49 12-3 189 Sin uso
13 02-4 26 Can2 Amarillo 50 12-4 169 Frz apg R2
15 02-5 50 Can2 verde 51 12-5 198 Pre 1 Entrada
16 02-6 1 Canl Rojo 52 12-6 199 Pre 2 Entrada
17 02-7 25 Canl Amarillo 53 12-7 227 Compen 3
18 02-8 49 Canl verde 54 12-8 226 Compen 2
19 03-1 16 Canl6 Rojo 55 13-1 189 Sin uso
20 03-2 64 Canl6 verde 56 13-2 11 Peticn veh 11
21 03-3 8 Can8 Rojo 57 13-3 12 Peticn veh 12
22 03-4 32 Can8 Amarillo 58 13-4 13 Peticn veh 13
23 03-5 56 Can8 verde 59 13-5 14 Peticn veh 14
24 03-6 7 Can7 Rojo 60 13-6 15 Peticn veh 15
25 03-7 31 Can7 Amarillo 61 13-7 16 Peticn veh 16
26 03-8 55 Can7 verde 62 13-8 17 Peticn veh 17
27 04-1 15 Canl5 Rojo 14-1 189 Sin uso
28 04-2 63 Canl5 verde 14-2 189 Sin uso
29 04-3 6 Can6 Rojo 14-3 189 Sin uso
30 04-4 30 Can6 Amarillo 14-4 189 Sin uso
31 04-5 54 Can6 verde 63 14-5 18 Peticn veh 18
32 04-6 5 Can5 Rojo 64 14-6 189 Sin uso
33 04-7 29 Can5 Amarillo 65 14-7 179 Puerta abierta
34 04-8 53 Canb verde 66 14-8 189 Sin uso
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Pin

Func | Descripcion de entrada

Fuente  Func Descripcion de salida C1 | Fuente

35 05-1 115 No usado 67 15-1 181 Ctrl man habil

36 05-2 115 No usado 68 15-2 189 Sin uso

37 05-3 115 No usado 69 15-3 178 Avance int

38 05-4 103 Especial 1 70 15-4 191 Ent inttcia

100 05-5 115 No usado 71 15-5 200 Pre 3 Entrada

101 05-6 115 No usado 72 15-6 201 Pre 4 Entrada

102 05-7 115 No usado 73 15-7 202 Pre 5 Entrada

103 05-8 114 Vigia 74 15-8 203 Pre 6 Entrada

83 06-1 115 No usado 75 16-1 130 Solicit pea 2

84 06-2 115 No usado 76 16-2 134 Solicit pea 6

85 06-3 12 Canl2 Rojo 77 16-3 132 Solicit pea 4

86 06-4 36 Canl2 Amarillo 78 16-4 136 Solicit pea 8

87 06-5 60 Canl2 verde 79 16-5 189 Sin uso

88 06-6 11 Canll Rojo 80 16-6 189 Sin uso

89 06-7 35 Canll Amarillo 81 16-7 208 Intermitencia local

90 06-8 59 Canll verde 82 16-8 207 Comp Tmpo Parada

91 o7-1 115 No usado 17-1 189 Sin uso

93 07-2 115 No usado 17-2 189 Sin uso

94 07-3 10 Canl0 Rojo 17-3 189 Sin uso

95 O7-4 34 Canl10 Amarillo 17-4 189 Sin uso

96 07-5 58 Canl0 verde 17-5 189 Sin uso

97 O7-6 9 Can9 Rojo 17-6 189 Sin uso

98 o7-7 33 Can9 Amarillo 17-7 189 Sin uso

99 07-8 57 Can9 verde 17-8 189 Sin uso
08-1 115 No usado 18-1 189 Sin uso
08-2 115 No usado 18-2 189 Sin uso
08-3 115 No usado 18-3 189 Sin uso
08-4 115 No usado 18-4 189 Sin uso
08-5 115 No usado 18-5 189 Sin uso
08-6 115 No usado 18-6 189 Sin uso
08-7 115 No usado 18-7 189 Sin uso
08-8 115 No usado 18-8 189 Sin uso

Mapeo del 2070 2A (conector C1): opcién modo 2
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14.2.4 Mapeo del 2070 2A (conector C1) — Modo 3

Pin Pin Descripcion de
Cl Fuente Func Descripcion de salida Cl Fuente Func entrada
2 O1-1 1 Canl Rojo 39 11-1 1 Peticnveh 1
3 01-2 49 Canl verde 40 11-2 2 Peticn veh 2
4 01-3 2 Can2 Rojo 41 11-3 3 Peticn veh 3
5 014 26 Can2 Amarillo 42 11-4 4 Peticn veh 4
6 01-5 50 Can2 verde 43 11-5 5 Peticn veh 5
7 01-6 3 Can3 Rojo 44 11-6 6 Peticn veh 6
8 0O1-7 27 Can3 Amarillo 45 11-7 7 Peticnveh 7
9 01-8 51 Can3 verde 46 11-8 8 Peticn veh 8
10 02-1 4 Can4 Rojo 47 12-1 9 Peticn veh 9
11 02-2 52 Can4 verde 48 12-2 10 Peticn veh 10
12 02-3 5 Can5 Rojo 49 12-3 11 Peticn veh 11
13 02-4 29 Can5 Amarillo 50 12-4 12 Peticn veh 12
15 02-5 53 Can5 verde 51 12-5 13 Peticn veh 13
16 02-6 6 Can6 Rojo 52 12-6 14 Peticn veh 14
17 02-7 30 Can6 Amarillo 53 12-7 15 Peticn veh 15
18 02-8 54 Cané6 verde 54 12-8 16 Peticn veh 16
19 03-1 7 Can7 Rojo 55 13-1 130 Solicit pea 2
20 03-2 55 Can7 verde 56 13-2 132 Solicit pea 4
21 03-3 8 Can8 Rojo 57 13-3 134 Solicit pea 6
22 03-4 32 Can8 Amarillo 58 13-4 136 Solicit pea 8
23 03-5 56 Can8 verde 59 13-5 17 Peticn veh 17
24 03-6 9 Can9 Rojo 60 13-6 18 Peticn veh 18
25 03-7 33 Can9 Amarillo 61 13-7 19 Peticn veh 19
26 03-8 57 Can9 verde 62 13-8 20 Peticn veh 20
27 04-1 10 Canl0 Rojo 14-1 189 Sin uso
28 04-2 58 Canl0 verde 14-2 189 Sin uso
29 04-3 11 Canll Rojo 14-3 189 Sin uso
30 04-4 35 Canll Amarillo 14-4 189 Sin uso
31 04-5 59 Canll verde 63 14-5 189 Sin uso
32 04-6 12 Canl2 Rojo 64 14-6 208 Intermitencia local
Comp tiempo de
33 04-7 38 Canl4 Amarillo 65 14-7 229 parada
34 04-8 60 Canl2 verde 66 14-8 189 Sin uso
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Fuente

Func

Descripcion de salida

Pin
C1

Fuente

Func | Descripcion de entrada

35 05-1 28 Can4 Amarillo 67 15-1 200 Pre 3 entrada

36 05-2 34 Canl10 Amarillo 68 15-2 201 Pre 4 Entrada

37 05-3 25 Canl Amarillo 69 15-3 202 Pre 5 Entrada

38 05-4 31 Can7 Amarillo 70 15-4 203 Pre 6 Entrada

100 05-5 40 Canl6 Amarillo 71 15-5 189 Sin uso

101 05-6 39 Canl5 Amarillo 72 15-6 189 Sin uso

102 05-7 115 No usado 73 15-7 189 Sin uso

103 05-8 114 Vigia 74 15-8 189 Sin uso

83 06-1 15 Canl5 Rojo 75 16-1 189 Sin uso

84 06-2 63 Canl5 verde 76 16-2 189 Sin uso

85 06-3 13 Canl3 Rojo 77 16-3 189 Sin uso

86 06-4 37 Canl3 Amarillo 78 16-4 189 Sin uso

87 06-5 61 Canl3verde 79 16-5 189 Sin uso

88 06-6 14 Canl4 Rojo 80 16-6 189 Sin uso

89 06-7 38 Canl4 Amarillo 81 16-7 189 Sin uso

90 06-8 62 Canl4 verde 82 16-8 189 Sin uso

91 o7-1 16 Canl6 Rojo 17-1 189 Sin uso

93 07-2 64 Canl6 verde 17-2 189 Sin uso

94 07-3 115 No usado 17-3 189 Sin uso

95 O7-4 115 No usado 17-4 189 Sin uso

96 07-5 115 No usado 17-5 189 Sin uso

97 O7-6 115 No usado 17-6 189 Sin uso

98 o7-7 115 No usado 17-7 189 Sin uso

99 07-8 115 No usado 17-8 189 Sin uso
08-1 115 No usado 18-1 189 Sin uso
08-2 115 No usado 18-2 189 Sin uso
08-3 115 No usado 18-3 189 Sin uso
08-4 115 No usado 18-4 189 Sin uso
08-5 115 No usado 18-5 189 Sin uso
08-6 115 No usado 18-6 189 Sin uso
08-7 115 No usado 18-7 189 Sin uso
08-8 115 No usado 18-8 189 Sin uso

Mapeo del 2070 2A (conector C1): opcién modo 3
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14.2.5 Mapeo del 2070 2A (conector C1) — Modo 5

Pin Descripcion de
Cl Fuente Func Descripcion de salida Fuente Func entrada
2 O1-1 14 Canl4 Rojo 39 11-1 2 Peticn veh 2
3 01-2 62 Canl4 verde 40 11-2 16 Peticn veh 16
4 0O1-3 4 Can4 Rojo 41 11-3 8 Peticnveh 8
5 014 28 Can4 Amarillo 42 11-4 22 Peticn veh 22
6 01-5 52 Can4 verde 43 11-5 3 Peticn veh 3
7 01-6 3 Can3 Rojo 44 11-6 17 Peticn veh 17
8 0O1-7 27 Can3 Amarillo 45 11-7 9 Peticnveh 9
9 01-8 51 Can3 verde 46 11-8 23 Peticn veh 23
10 02-1 13 Can13 Rojo 47 12-1 6 Peticn veh 6
11 02-2 61 Canl3verde 48 12-2 20 Peticn veh 20
12 02-3 2 Can2 Rojo 49 12-3 12 Peticn veh 12
13 02-4 26 Can2 Amarillo 50 12-4 26 Peticn veh 26
15 02-5 50 Can2 verde 51 12-5 198 Pre 1 Entrada
16 02-6 1 Canl Rojo 52 12-6 199 Pre 2 Entrada
17 02-7 25 Canl Amarillo 53 12-7 181 HbltCtrIMan
18 02-8 49 Canl verde 54 12-8 189 Sin uso
19 03-1 16 Canl6 Rojo 55 13-1 15 Peticn veh 15
20 03-2 64 Canl6 verde 56 13-2 1 Peticn veh 1
21 03-3 8 Can8 Rojo 57 13-3 21 Peticn veh 21
22 03-4 32 Can8 Amarillo 58 13-4 7 Peticn veh 7
23 03-5 56 Can8 verde 59 13-5 27 Peticn veh 27
24 03-6 7 Can7 Rojo 60 13-6 13 Peticn veh 13
25 03-7 31 Can7 Amarillo 61 13-7 28 Peticn veh 28
26 03-8 55 Can7 verde 62 13-8 14 Peticn veh 14
27 04-1 15 Canl5 Rojo 14-1 189 Sin uso
28 04-2 63 Canl5 verde 14-2 189 Sin uso
29 04-3 6 Can6 Rojo 14-3 189 Sin uso
30 04-4 30 Can6 Amarillo 14-4 199 Sin uso
31 04-5 54 Can6 verde 63 14-5 4 Peticn veh 4
32 04-6 5 Can5 Rojo 64 14-6 18 Peticn veh 18
33 04-7 29 Can5 Amarillo 65 14-7 10 Peticn veh 10
34 04-8 53 Canb verde 66 14-8 24 Peticn veh 24
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Fuente

Func

Descripcion de salida

Pin
C1

Fuente

Func | Descripcion de entrada

35 05-1 37 Canl13 Amarillo 67 15-1 130 Solicit pea 2
36 05-2 39 Canl5 Amarillo 68 15-2 134 Solicit pea 6
37 05-3 38 Canl4 Amarillo 69 15-3 132 Solicit pea 4
38 05-4 40 Canl6 Amarillo 70 15-4 136 Solicit pea 8
100 05-5 115 No usado 71 15-5 200 Pre 3 Entrada
101 05-6 124 LdSwtchFIsh 72 15-6 201 Pre 4 Entrada
102 05-7 115 No usado 73 15-7 202 Pre 5 Entrada
103 05-8 114 Vigia 74 15-8 203 Pre 6 Entrada
83 06-1 115 No usado 75 16-1 179 Puerta abierta
84 06-2 115 No usado 76 16-2 5 Peticnveh 5
85 06-3 12 Canl2 Rojo 77 16-3 19 Peticn veh 19
86 06-4 36 Canl2 Amarillo 78 16-4 11 Peticn veh 11
87 06-5 60 Canl2 verde 79 16-5 25 Peticn veh 25
88 06-6 11 Canll Rojo 80 16-6 178 Avance int
89 06-7 35 Canll Amarillo 81 16-7 208 Intermitencia local
90 06-8 59 Canll verde 82 16-8 207 Comp TmpoParada
91 o7-1 115 No usado 17-1 192 Alarma 1
93 07-2 115 No usado 17-2 193 Alarma 2
94 o7-3 10 Canl0 Rojo 17-3 194 Alarma 3
95 O7-4 34 Canl10 Amarillo 17-4 195 Alarma 4
96 07-5 58 Canl0 verde 17-5 196 Alarma 5
97 O7-6 9 Can9 Rojo 17-6 197 Alarma 6
98 o7-7 33 Can9 Amarillo 17-7 189 Sin uso
99 07-8 57 Can9 verde 17-8 189 Sin uso
08-1 115 No usado 18-1 189 Sin uso
08-2 115 No usado 18-2 189 Sin uso
08-3 115 No usado 18-3 189 Sin uso
08-4 115 No usado 18-4 189 Sin uso
08-5 115 No usado 18-5 189 Sin uso
08-6 115 No usado 18-6 189 Sin uso
08-7 115 No usado 18-7 189 Sin uso
08-8 115 No usado 18-8 189 Sin uso

Mapeo de 2070 2A (conector C1): opcién North Carolina modo 5

Manual de controlador de transporte avanzado basado en NTCIP — Febrero de 2021

Pagina 14-207




14.2.6 Mapeo del 2070 2A (conector C1) — Modo 6

Pin Pin Descripcion de
Cl Fuente Func Descripcion de salida Cl Fuente Func entrada
2 O1-1 115 No usado 39 11-1 1 Peticnveh 1
3 01-2 115 No usado 40 11-2 3 Peticn veh 3
4 01-3 115 No usado 41 11-3 5 Peticnveh 5
5 01-4 115 No usado 42 11-4 6 Peticn veh 6
6 01-5 115 No usado 43 11-5 2 Peticn veh 2
7 01-6 115 No usado 44 11-6 4 Peticn veh 4
8 01-7 115 No usado 45 11-7 7 Peticnveh 7
9 01-8 115 No usado 46 11-8 8 Peticn veh 8
10 02-1 115 No usado 47 12-1 189 Sin uso
11 02-2 115 No usado 48 12-2 189 Sin uso
12 02-3 232 Ldgica 3 49 12-3 189 Sin uso
13 02-4 233 Ldgica 4 50 12-4 189 Sin uso
15 02-5 115 No usado 51 12-5 189 Sin uso
16 02-6 230 Ldgica 1 52 12-6 189 Sin uso
17 02-7 231 Ldgica 2 53 12-7 189 Sin uso
18 02-8 115 No usado 54 12-8 189 Sin uso
19 03-1 115 No usado 55 13-1 189 Sin uso
20 03-2 115 No usado 56 13-2 189 Sin uso
21 03-3 115 No usado 57 13-3 189 Sin uso
22 03-4 115 No usado 58 13-4 189 Sin uso
23 03-5 115 No usado 59 13-5 189 Sin uso
24 03-6 115 No usado 60 13-6 189 Sin uso
25 03-7 115 No usado 61 13-7 189 Sin uso
26 03-8 115 No usado 62 13-8 189 Sin uso
27 04-1 115 No usado 14-1 189 Sin uso
28 04-2 115 No usado 14-2 189 Sin uso
29 04-3 115 No usado 14-3 189 Sin uso
30 04-4 115 No usado 14-4 189 Sin uso
31 04-5 115 No usado 63 14-5 1 Peticn veh 1
32 04-6 115 No usado 64 14-6 3 Peticn veh 3
33 04-7 115 No usado 65 14-7 5 Peticn veh 5
34 04-8 115 No usado 66 14-8 6 Peticn veh 6
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Pin

Func | Descripcion de entrada

Fuente  Func Descripcion de salida C1 | Fuente
35 05-1 115 No usado 67 15-1 234 Ldgica 5
36 05-2 115 No usado 68 15-2 230 Ldgica 1
37 05-3 115 No usado 69 15-3 235 Légica 6
38 05-4 115 No usado 70 15-4 231 Légica 2
100 05-5 115 No usado 71 15-5 236 Ldgica 7
101 05-6 115 No usado 72 15-6 232 Légica 3
102 05-7 115 No usado 73 15-7 237 Légica 8
103 05-8 114 Vigia 74 15-8 233 Légica 4
83 06-1 115 No usado 75 16-1 179 Puerta abierta
84 06-2 115 No usado 76 16-2 2 Peticn veh 2
85 06-3 115 No usado 77 16-3 Peticn veh 4
86 06-4 115 No usado 78 16-4 Peticn veh 7
87 06-5 115 No usado 79 16-5 Peticn veh 8
88 06-6 115 No usado 80 16-6 189 Sin uso
89 06-7 115 No usado 81 16-7 208 Intermitencia local
90 | oes | No usado g2 | 168 | 27 Cme&?ﬁ ode
91 o7-1 115 No usado 17-1 189 Sin uso
93 07-2 115 No usado 17-2 189 Sin uso
94 07-3 115 No usado 17-3 189 Sin uso
95 O7-4 115 No usado 17-4 189 Sin uso
96 07-5 115 No usado 17-5 189 Sin uso
97 07-6 115 No usado 17-6 189 Sin uso
98 o7-7 115 No usado 17-7 189 Sin uso
99 07-8 115 No usado 17-8 189 Sin uso
08-1 115 No usado 18-1 189 Sin uso
08-2 115 No usado 18-2 189 Sin uso
08-3 115 No usado 18-3 189 Sin uso
08-4 115 No usado 18-4 189 Sin uso
08-5 115 No usado 18-5 189 Sin uso
08-6 115 No usado 18-6 189 Sin uso
08-7 115 No usado 18-7 189 Sin uso
08-8 115 No usado 18-8 189 Sin uso

Mapeo de 2070 2A (conector C1): opcién compuerta HOV modo 6
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14.2.7 Mapeo del 2070 2A (conector C1) — Modo 7

Pin Pin Descripcion de
Cl Fuente Func Descripcion de salida Cl Fuente Func entrada
2 O1-1 14 Canl4 Rojo 39 11-1 2 Peticn veh 2
3 01-2 62 Canl4 verde 40 11-2 6 Peticn veh 6
4 0O1-3 4 Can4 Rojo 41 11-3 4 Peticn veh 4
5 014 28 Can4 Amarillo 42 11-4 8 Peticn veh 8
6 01-5 52 Can4 verde 43 11-5 10 Peticn veh 10
7 01-6 3 Can3 Rojo 44 11-6 12 Peticn veh 12
8 0O1-7 27 Can3 Amarillo 45 11-7 14 Peticn veh 14
9 01-8 51 Can3 verde 46 11-8 16 Peticn veh 16
10 02-1 13 Canl3 Rojo 47 12-1 18 Peticn veh 18
11 02-2 61 Canl3verde 48 12-2 22 Peticn veh 22
12 02-3 2 Can2 Rojo 49 12-3 20 Peticn veh 20
13 02-4 26 Can2 Amarillo 50 12-4 24 Peticn veh 24
15 02-5 50 Can2 verde 51 12-5 198 Pre 1 Entrada
16 02-6 1 Canl Rojo 52 12-6 199 Pre 2 Entrada
17 02-7 25 Canl Amarillo 53 12-7 181 Ctrl man habil
18 02-8 49 Canl verde 54 12-8 205 Pre 8 Entrada
19 03-1 16 Canl6 Rojo 55 13-1 5 Peticnveh 5
20 03-2 64 Canl6 verde 56 13-2 1 Peticn veh 1
21 03-3 8 Can8 Rojo 57 13-3 7 Peticnveh 7
22 03-4 32 Can8 Amarillo 58 13-4 3 Peticn veh 3
23 03-5 56 Can8 verde 59 13-5 133 Solicit pea 5
24 03-6 7 Can7 Rojo 60 13-6 129 Solicit pea 1
25 03-7 31 Can7 Amarillo 61 13-7 135 Solicit pea 7
26 03-8 55 Can7 verde 62 13-8 131 Solicit pea 3
o7 | oaq | 15 Can15 Rojo uq | 188 Mod fne:rc;gso de
28 04-2 63 Canl5 verde 14-2 191 Ent inttcia
29 04-3 6 Can6 Rojo 14-3 189 Sin uso
30 04-4 30 Can6 Amarillo 14-4 189 Sin uso
31 04-5 54 Can6 verde 63 14-5 26 Peticn veh 26
32 04-6 5 Can5 Rojo 64 14-6 30 Peticn veh 30
33 04-7 29 Can5 Amarillo 65 14-7 28 Peticn veh 28
34 04-8 53 Canb verde 66 14-8 32 Peticn veh 32
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Pin

Func | Descripcion de entrada

Fuente  Func Descripcion de salida C1 | Fuente
35 05-1 140 SonoroPea? 67 15-1 130 Solicit pea 2
36 05-2 141 SonoroPea4 68 15-2 134 Solicit pea 6
37 05-3 142 SonoroPea6 69 15-3 132 Solicit pea 4
38 05-4 143 SonoroPea8 70 15-4 136 Solicit pea 8
100 05-5 115 No usado 71 15-5 200 Pre 3 Entrada
101 05-6 101 Estado B R2 72 15-6 201 Pre 4 Entrada
102 05-7 115 No usado 73 15-7 202 Pre 5 Entrada
103 05-8 114 Vigia 74 15-8 203 Pre 6 Entrada
83 06-1 115 No usado 75 16-1 189 Sin uso
84 06-2 115 No usado 76 16-2 34 Peticn veh 34
85 06-3 12 Canl2 Rojo 77 16-3 38 Peticn veh 38
86 06-4 36 Canl2 Amarillo 78 16-4 36 Peticn veh 36
87 06-5 60 Canl2 verde 79 16-5 40 Peticn veh 40
88 06-6 11 Canll Rojo 80 16-6 178 Avance int
89 06-7 35 Canll Amarillo 81 16-7 208 Intermitencia local
90 06-8 59 Canll verde 82 16-8 207 Comp Tmpo Parada
91 o7-1 115 No usado 17-1 138 Esp 2
93 07-2 115 No usado 17-2 140 Esp 4
94 07-3 10 Canl0 Rojo 17-3 142 Esp 6
95 o7-4 34 Canl10 Amarillo 17-4 144 Esp 8
96 O7-5 58 Canl0 verde 17-5 161 Frz apg R1
97 O7-6 9 Can9 Rojo 17-6 163 Inh max R1
98 o7-7 33 Can9 Amarillo 17-7 166 Méax R1 Il
99 07-8 57 Can9 verde 17-8 168 No-Act |
08-1 103 Especial 1 18-1 169 Frz apg R2
08-2 115 No usado 18-2 171 Inh méx R2
08-3 115 No usado 18-3 174 Méx R2 1l
08-4 128 Libre/Coord 18-4 176 No-Act Il
08-5 115 No usado 18-5 137 Esp 1
08-6 137 ActAnticip 18-6 139 Esp 3
08-7 115 No usado 18-7 141 Esp 5
08-8 115 No usado 18-8 143 Esp 7

Mapeo del 2070 2A (conector C1): opcién modo 7
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14.2.8 Conector en D 2070(N): asignacion de TEES

Pin  Funcion E/S Pin | Funcion E/S
A Detector 9 I [ Puerta entreabierta I
B Detector 10 I J Funcion especial 1 I
C Detector 11 I k Funcion especial 2 I
D Detector 12 I m Funcion especial 3 I
E Detector 13 I n Funcion especial 4 I
F Detector 14 I p Funcion especial 5 I
G Detector 15 I q Funcion especial 6 I
H Detector 16 I r Funcion especial 7 I
J Detector 17 I S Funcion especial 8 I
K Detector 18 I t Priorizacion 1 Entrada [
L Detector 19 I u Priorizacion 2 Entrada [
M Detector 20 I % Priorizacion 3 Entrada [
N Detector 21 I w Priorizacion 4 Entrada I
P Detector 22 I X Priorizacion 5 Entrada I
R Detector 23 I y Priorizacién 6 Entrada I
S Detector 24 I z Alarma 1 Salida 0]
T * Actualizacion de reloj I AA | Alarma 2 Salida @]
U Control de hardware I BB | Funcion especial 1 Salida @]
V Avance de ciclo I CC | Funcion especial 2 @]
W Max seleccion 3 I DD | Funcién especial 3 @]
X Max seleccion 4 I EE | Funcion especial 4 @]
Y Libre I FF | Funcién especial 5 @]
Z No asignado - GG | Funcién especial 6 @]
a No asignado - HH | Funcién especial 7 @]
b Alarma 1 I JJ Funcién especial 8 @]
c Alarma 2 I KK | No asignhado -
d Alarma 3 I LL Reinicio del detector O
e Alarma 4 I MM | No asignado
f Alarma 5 I NN | +24 VCC -
g Ent inttcia I PP | 2070N CC Tra -
h Estac_Io del monitor de

conflictos I

*No implementado

2070(N) Conector en D: asignacion de TEES
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14.2.9 Conector en D 2070(N): Mapeo 820A-VMS

Advertencia: Identifique el pin M (entrada de intermitencia local) e instale un relé de 120 VVCA para aislar la sefial de estado de
intermitencia de gabinete de alto voltaje usada para la entrada de intermitencia 820A. Compruebe que esta entrada de CA no esté
presente en el pin M antes de conectar el arnés D para evitar dafios al 2070. Si no se desactiva la entrada de intermitencia de 120 V
en el pin M, se anulara la garantia del chasis de expansion 2070(N).

Pin Funcion E/S Pin I Funcion E/S
A N/D I [ Detector 16 I
B Detector 15 I i N/D -
C Detector 17 I k N/D -
D Detector 18 I m N/D -
E Detector 19 I n N/D -
F Detector 20 I p Alarma 3 I
G Detector 21 I q N/D -
H Detector 22 I r N/D -
J Detector 23 I S N/D -
K Detector 24 I t N/D -
L N/D - u N/D -

intermitencia local en
iiiM!!! | (consulte advertencia) I \Y; N/D -
N Alarma 4 I w Alarma 1 I
P N/D - X N/D -
R N/D - y Alarma 5 [
S Detector 9 I z N/D O
T Detector 10 I AA | Funcién especial 1 Salida @]
U Detector 11 I BB | Funcion especial 2 Salida @]
\% Detector 12 I CC | Funcion especial 3 Salida @]

W Detector 13 I DD | Funcién especial 4 Salida @]
X Detector 14 I EE | Funcion especial 5 Salida @]
Y Alarma 2 I FF | Funcién especial 6 Salida @]
Z N/D - GG | Funcién especial 7 Salida @]
a Priorizacion 1 I HH | Funcién especial 8 Salida @]
b Priorizacion 2 I JJ N/D O
c Priorizacion 3 I KK | 24 VCC externa -
d Priorizacion 4 I LL N/D O
e N/D - MM | N/D
f N/D - NN | N/D -
g N/D - PP | N/D -
h N/D -

Conector en D 2070(N): mapeo 820A-VMS
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14.3 Mapeo del modelo 970 (conector C1)

Pin Descripcion de
Cl Fuente Func Descripcion de salida Fuente Func entrada
2 O1-1 14 Canl4 Rojo 39 11-1 2 Peticn veh 2
3 01-2 62 Canl4 verde 40 11-2 16 Peticn veh 16
4 01-3 4 Can4 Rojo 41 11-3 8 Peticn veh 8
5 014 28 Can4 Amarillo 42 11-4 22 Peticn veh 22
6 01-5 52 Can4 verde 43 11-5 3 Peticn veh 3
7 01-6 3 Can3 Rojo 44 11-6 17 Peticn veh 17
8 0O1-7 27 Can3 Amarillo 45 11-7 9 Peticnveh 9
9 01-8 51 Can3 verde 46 11-8 23 Peticn veh 23
10 02-1 13 Can13 Rojo 47 12-1 6 Peticn veh 6
11 02-2 61 Canl3verde 48 12-2 20 Peticn veh 20
12 02-3 2 Can2 Rojo 49 12-3 12 Peticn veh 12
13 02-4 26 Can2 Amarillo 50 12-4 26 Peticn veh 26
15 02-5 50 Can2 verde 51 12-5 198 | Pre 1 Entrada
16 02-6 1 Canl Rojo 52 12-6 199 | Pre 2 Entrada
17 02-7 25 Canl Amarillo 53 12-7 189 Habilitar Ctrl manual
18 02-8 49 Canl verde 54 12-8 189 | Sin uso
19 03-1 16 Canl6 Rojo 55 13-1 15 Peticn veh 15
20 03-2 64 Canl6 verde 56 13-2 1 Peticnveh 1
21 03-3 8 Can8 Rojo 57 13-3 21 Peticn veh 21
22 03-4 32 Can8 Amarillo 58 13-4 7 Peticn veh 7
23 03-5 56 Can8 verde 59 13-5 27 Peticn veh 27
24 03-6 7 Can7 Rojo 60 13-6 13 Peticn veh 13
25 03-7 31 Can7 Amarillo 61 13-7 28 Peticn veh 28
26 03-8 55 Can7 verde 62 13-8 14 Peticn veh 14
27 04-1 15 Canl5 Rojo 14-1 189 | Sinuso
28 04-2 63 Canl5 verde 14-2 189 | Sin uso
29 04-3 6 Can6 Rojo 14-3 189 | Sinuso
30 04-4 30 Can6 Amarillo 14-4 189 | Sin uso
31 04-5 54 Can6 verde 63 14-5 4 Peticn veh 4
32 04-6 5 Can5 Rojo 64 14-6 18 Peticn veh 18
33 04-7 29 Can5 Amarillo 65 14-7 10 Peticn veh 10
34 04-8 53 Can5 verde 66 14-8 24 Peticn veh 24
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Fuente

Func

Descripcion de salida

Pin
C1

Fuente

Func | Descripcion de entrada

35 05-1 37 Canl3 Amarillo 67 15-1 130 | Solicit pea 2
36 05-2 39 Canl5 Amarillo 68 15-2 134 | Solicit pea 6
37 05-3 38 Canl4 Amarillo 69 15-3 132 | Solicit pea 4
38 05-4 40 Canl6 Amarillo 70 15-4 136 | Solicit pea 8
100 05-5 42 Canl8 Amarillo 71 15-5 200 Pre 3 Entrada
101 05-6 35 Canll Amarillo 72 15-6 201 Pre 4 Entrada
102 05-7 115 No usado 73 15-7 202 Pre 5 Entrada
103 05-8 114 | Vigia 74 15-8 203 | Pre 6 Entrada
83 06-1 14 Canl8 Rojo 75 16-1 189 | Sinuso
84 06-2 62 Canl8 verde 76 16-2 5 Peticnveh 5
85 06-3 17 Canl7 Rojo 77 16-3 19 Peticn veh 19
86 06-4 41 Canl7 Amarillo 78 16-4 11 Peticn veh 11
87 06-5 65 Canl7 verde 79 16-5 25 Peticn veh 25
88 06-6 12 Canl2 Rojo 80 16-6 178 | Avance int
89 06-7 36 Canl2 Amarillo 81 16-7 208 Intermitencia local
90 06-8 60 Canl2 verde 82 16-8 207 Comp TmpoParada
91 o7-1 11 Canll Rojo 17-1 189 | Sinuso
93 07-2 59 Canll verde 17-2 189 | Sin uso
94 07-3 10 Canl0 Rojo 17-3 189 | Sinuso
95 O7-4 34 Canl10 Amarillo 17-4 189 | Sin uso
96 07-5 58 Canl0 verde 17-5 189 | Sin uso
97 O7-6 9 Can9 Rojo 17-6 189 | Sinuso
98 o7-7 33 Can9 Amarillo 17-7 189 | Sin uso
99 07-8 57 Can9 verde 17-8 189 | Sin uso

08-1 115 | Sinuso 18-1 189 | Sin uso

08-2 115 | Sinuso 18-2 189 | Sin uso

08-3 115 | Sinuso 18-3 189 | Sin uso

08-4 115 | Sinuso 18-4 189 | Sin uso

08-5 115 | Sinuso 18-5 189 | Sin uso

08-6 115 | Sinuso 18-6 189 | Sin uso

08-7 115 | Sinuso 18-7 189 | Sin uso

08-8 115 | Sinuso 18-8 189 | Sin uso

Mapeo de conectores 970 C1
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14.4 Mapeo de laterminal e instalaciones BIU

14.4.1 Mapa de entrada BIU predeterminado (MM->1->8->9->3)

BlUn.1
' Descripcion Fcn | Descripcion
BO1 189 Sin uso B02 189 Sin uso
B03 189 Sin uso B04 189 Sin uso
B05 189 Sin uso B06 189 Sin uso
BO7 189 Sin uso B08 189 Sin uso
B09 189 Sin uso B10 189 Sin uso
B11 189 Sin uso B12 189 Sin uso
B13 189 Sin uso B14 198 PrelEnt
B15 199 Pre 2 B16 185 Prba A
Entrada
B17 186 Prueba B B18 211 Intermit Auto

B19 210 Hablt aten B20 181 Ctrl man habil
B21 178 Avance int B22 180 Ret min

B23 | 177 Inicio ext B24 | 209 Entrada CBT

101 162 Tmpo paro 102 170 | Tmpo paro R2
R1

103 166 | Max R1 1l 104 174 | Max R2 1l

105 161 Frz apg R1 106 169 Frz apg R2

107 168 | Sin-Act 108 188 ModPausCamn

Opl | 129 | Solicitpeal | Op2 | 130 [ Solicit pea 2
Op3 [ 131 | Solicitpea3 | Op4 | 132 | Solicit pea 4

rxk 189 Sin uso xkk 189 Sin uso
*xk 189 Sin uso xxk 189 Sin uso
BIUn.° 2
Descripcién | Pin | Fcn  Descripcion

BO1 189 Sin uso B02 189 Sin uso
B03 189 Sin uso B04 189 Sin uso
B0O5 189 Sin uso B06 189 Sin uso
BO7 189 Sin uso B08 189 Sin uso
B09 189 Sin uso B10 189 Sin uso
B11l 189 Sin uso B12 189 Sin uso
B13 189 Sin uso B14 189 Sin uso
B15 189 Sin uso B16 200 Pre3 Ent

B17 201 Pre 4 Entrada B18 202 Pre5 Ent
B19 203 Pre 6 Entrada B20 176 No-Act Il

B21 189 Sin uso B22 189 Sin uso

B23 189 Sin uso B24 189 Sin uso

101 163 Inh méax R1 102 171 Inh méax R2

103 208 Intermitencia 104 206 Cab Intte
local

105 192 Alarma 1 106 193 Alarma 2

107 190 Libre 108 187 Prueba C

Opl | 133 | Solicit pea 5 Op2 [ 134 | Solicit pea 6
Op3 | 135 | Solicit pea 7 Op4 [ 136 | Solicit pea 8
ok 189 | Sin uso ok 189 | Sinuso
ok 189 | Sin uso ok 189 | Sinuso
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BlUn.’3

Descripcion Fcn | Descripcion
BO1 189 Sin uso B02 189 Sin uso
B03 189 Sin uso B04 189 Sin uso
B05 189 Sin uso B06 189 Sin uso
BO7 164 DescRojoR1 BO8 172 DescRojoR2
B0O9 167 R10mitDespRjo | B10 175 R20mitDespRjo
B11 165 RecicPeaR1 B12 173 RecicPeaR?2
B13 212 SecAltA B14 213 SecAltB
B15 214 AltSeQC B16 215 AltiSeQD
B17 153 OmitF1 B18 154 OmitF2
B19 155 OmitF3 B20 156 OmitF4
B21 157 OmitF5 B22 158 OmitF6
B23 159 OmitF7 B24 160 OmitF8
101 137 Retencionl 102 138 Retencion2
103 139 Retencion3 104 140 Retencion4
105 141 Retencion5 106 142 Retencion6
107 143 Retencion7 108 144 Retencion8
Opl | 216 PlanA Op2 | 217 PlanB
Op3 | 218 PlanC Op4 | 219 PlanD
rxk 189 Sin uso xkk 189 Sin uso
rxk 189 Sin uso xkk 189 Sin uso

BilUn. 4

Descripcion Descripcion
BO1 189 Sin uso B02 189 Sin uso
B03 189 Sin uso B04 189 Sin uso
B05 189 Sin uso B06 189 Sin uso
BO7 189 Sin uso B08 189 Sin uso
B09 189 Sin uso B10 220 Bit dirc O
B11l 221 Bit dirc 1 B12 222 Bit dirc 2
B13 223 Bit dirc 3 B14 224 Bit dirc 4
B15 189 Sin uso B16 189 Sin uso
B17 189 Sin uso B18 189 Sin uso
B19 189 Sin uso B20 189 Sin uso
B21 189 Sin uso B22 189 Sin uso
B23 189 Sin uso B24 189 Sin uso

101 145 | Omit pea 1 102 146 | Omit pea 2
103 147 | Omit pea 3 104 148 | Omit pea 4
105 149 | Omit pea 5 106 150 | Omit pea 6
107 151 | Omit pea 7 108 152 | Omit pea 8
Opl | 225 Compen 1 Op2 | 226 Compen 2
Op3 | 227 | Compen 3 Op4 | 189 | Sinuso
ok 189 | Sinuso rkk 189 | Sin uso
ok 189 | Sinuso rkk 189 | Sin uso
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14.4.2 Mapa de salida BIU predeterminado (MM->1->8->9->3)

BIUn.°1

Fcn | Descripcion Descripcion
001 |1 Canl Rojo 002 |25 Canl Amarillo
003 | 49 Canl Verde 004 |2 Can2 Rojo
005 |26 Can2 Amarillo | O06 | 50 Can2 Verde
007 |3 Can3 Rojo 008 | 27 Can3 Amarillo
009 |51 Can3 Verde 010 |4 Can4 Rojo
Oll | 28 Can4 Amarillo | 012 | 52 Can4 Verde
013 |5 Can5 Rojo 014 | 29 Can5 Amarillo
015 |53 Can5 Verde BOlL |6 Can6 Rojo
B02 |30 Can6 Amarillo | BO3 | 54 Can6 Verde
BO4 |7 Can7 Rojo BO5 |31 Can7 Amarillo
B0O6 | 55 Can7 Verde BO7 |8 Can8 Rojo

B08 32 Can8 Amatrillo B09 56 Can8 Verde
B10 122 BT CAux/Prel | B11 123 CBT Aux/Pre2

B12 116 Pre Edo 1 B13 117 Pre Edo 2
B14 115 No usado B15 115 No usado
B16 115 No usado B17 115 No usado
B18 115 No usado B19 115 No usado
B20 115 No usado B21 115 No usado
B22 115 No usado B23 115 No usado
B24 115 No usado xkk 115 No usado
BIUn.° 2

Descripcién Fcn | Descripcién
001 |9 Can9 Rojo 002 | 33 Can9 Amarillo
003 |57 Can9 Verde 004 | 10 Canl0 Rojo
005 | 34 Canl0 Amarillo | O06 | 58 Canl10 Verde
007 |11 Canll Rojo 008 | 35 Canll Amarillo

009 |59 Canll Verde 010 |12 Canl2 Rojo
011 | 36 Canl2 Amarillo | O12 | 60 Canl2 Verde
013 | 13 Canl3 Rojo 014 | 37 Canl13 Amarillo
015 |61 Canl3 Verde BOl |14 Canl4 Rojo
B02 | 38 Canl4 Amarillo | BO3 | 62 Canl4 Verde
B04 | 15 Canl5 Rojo BO5 | 39 Canl15 Amarillo
B0O6 | 63 Canl5 Verde BO7 | 16 Canl6 Rojo
B08 | 40 Canl6 Amarillo | BO9 | 64 Canl6 Verde

B10 127 CBT aux 3 B11 128 Libre/Coord
B12 118 Pre Edo 3 B13 119 Pre Edo 4
B14 120 Pre Edo 5 B15 121 Pre Edo 6
B16 115 No usado B17 115 No usado
B18 115 No usado B19 115 No usado
B20 115 No usado B21 115 No usado
B22 115 No usado B23 115 No usado
B24 115 No usado i 115 No usado

Manual de controlador de transporte avanzado basado en NTCIP — Febrero de 2021 Pagina 14-218



BlUn.’3

Descripcion

Descripcion

001 | 129 | Plan Tmporiz | O02 130 Plan Tmporiz B
A
003 | 131 | Plan Tmporiz | O04 132 Plan Tmporiz D
C
005 | 133 | Comp Salida | O06 134 Comp Salida 2
1
007 | 135 | Comp Salida 008 136 Intermit Auto
3
009 | 103 | Especial 1 010 104 Especial 2
011 | 105 | Especial 3 012 106 Especial 4
013 [ 115 | No usado 014 115 No usado
015 [ 115 | No usado BO1 115 No usado
B02 | 97 Estado A R1 B03 98 Estado B R1
B04 | 99 Estado C R1 B05 100 Estado A R2
B06 | 101 | Estado B R2 BO7 102 Estado C R2
B08 | 115 | No usado B09 115 No usado
B10 | 115 | No usado B11 115 No usado
B12 | 115 | No usado B13 115 No usado
B14 | 115 | No usado B15 115 No usado
B16 | 115 | No usado B17 115 No usado
B18 | 115 | No usado B19 115 No usado
B20 | 115 | No usado B21 115 No usado
B22 | 115 | No usado B23 115 No usado
B24 | 115 | No usado xkk 115 No usado
BlUn. 4
' Descripcion ' Descripcion
001 | 89 Fase 1 Enc 002 |90 Fase 2 Enc
003 |91 Fase 3 Enc 004 | 92 Fase 4 Enc
005 |93 Fase 5 Enc 006 | 94 Fase 6 Enc
007 | 95 Fase 7 Enc 008 | 96 Fase 8 Enc
009 |81 Fasel siguiente | O10 | 82 Fase?2 siguiente
011 | 83 Fase3 siguiente | 012 | 84 Fase4 siguiente
013 | 85 Fase5 siguiente | O14 | 86 Faseb6 siguiente
015 | 87 Fase7 siguiente | BO1 [ 115 No usado
B02 | 88 Fase8 siguiente | BO3 | 73 Comprobacién
Fasel
BO4 | 74 Comprobacion BO5 | 75 Comprobacion
Fase2 Fase3
BO6 | 76 Comprobacion BO7 | 77 Comprobacion
Fase4d Faseb
BO8 | 78 Comprobacion B0O9 | 79 Comprobacion
Fase6 Fase7
B10 | 80 Comprobacién B11 | 115 | No usado
Fase8
B12 115 No usado B13 115 No usado
B14 115 No usado B15 115 No usado
B16 115 No usado B17 115 No usado
B18 115 No usado B19 115 No usado
B20 115 No usado B21 115 No usado
B22 115 No usado B23 115 No usado
B24 115 No usado i 115 No usado
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14.4.3 Mapa de entrada Solo BIUL TF
(Nota: el mapa de salida es igual al mapa de salida predeterminado)

BlUn.1
Fcn | Descripcion Descripcion
BO1 189 | Sin uso B02 189 | Sinuso
B03 189 Sin uso B04 189 Sin uso
B05 189 Sin uso B06 189 Sin uso
BO7 189 Sin uso B08 189 Sin uso
B09 189 Sin uso B10 189 Sin uso
B11 189 Sin uso B12 189 Sin uso
B13 189 Sin uso B14 198 Pre 1 Entrada
B15 | 199 Pre2 Ent B16 | 206 | Cab Intte
B17 191 Ent inttcia B18 211 Intermit Auto
B19 210 Hablt aten B20 181 Ctrl man habil
B21 178 Avance int B22 190 Libre
B23 177 Inicio ext B24 209 Entrada CBT
101 162 Tmpo paro R1 | 102 170 | Tmpo paro R2
103 192 Alarmal 104 193 Alarma 2
105 200 Pre 3 Entrada | 106 201 Pre 4 Entrada
107 202 Pre 5 Entrada | 108 203 Pre 6 Entrada
Opl | 129 | Solicit peal Op2 [ 130 | Solicit pea 2
Op3 | 131 | Solicit pea 3 Op4 | 132 | Solicit pea 4
rxk 189 Sin uso xkk 189 Sin uso
rxk 189 Sin uso xkk 189 Sin uso
BIUn.° 2
Descripcion Descripcion
BO1 189 Sin uso B02 189 Sin uso
B03 189 Sin uso B04 189 Sin uso
B05 189 Sin uso B06 189 Sin uso
BO7 189 Sin uso B08 189 Sin uso
B09 189 Sin uso B10 189 Sin uso
B11l 189 Sin uso B12 189 Sin uso
B13 189 Sin uso B14 189 Sin uso
B15 189 Sin uso B16 200 Pre 3
Entrada
B17 201 Pre 4 Entrada | B18 202 Pre 5
Entrada
B19 203 Pre 6 Entrada | B20 176 No-Act I
B21 189 Sin uso B22 189 Sin uso
B23 189 Sin uso B24 189 Sin uso
101 163 Inh max R1 102 171 Inh max R2
103 208 Intermitencia 104 206 Cab Intte
local
105 192 Alarma 1 106 193 | Alarma 2
107 190 Libre 108 187 Prueba C
Opl | 133 | Solicit pea 5 Op2 [ 134 | Solicit pea 6
Op3 | 135 | Solicit pea 7 Op4 [ 136 | Solicit pea 8
rxk 189 Sin uso i 189 Sin uso
rxk 189 Sin uso i 189 Sin uso
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BlUn.’3

Fcn | Descripcion Descripcion
BO1 189 | Sin uso B02 189 | Sinuso
B0O3 | 189 | Sin uso B04 189 | Sinuso
BO5 | 189 | Sin uso B06 189 | Sinuso
BO7 | 164 Desc rojo R1 BO8 | 172 | Desc rojo R2
BO9 | 167 | OmitDesp Rjo | B10 | 175 | Omit Desp Rjo

R1 R2
B11 | 165 Reciclar pea R1 | B12 | 173 | Reciclar pea R2
B13 212 Sec alterna A B14 213 Sec alterna B
B15 214 Sec alterna C B16 215 Sec alterna D
B17 153 Omitir fase 1 B18 154 Omitir fase 2
B19 155 Omitir fase 3 B20 156 Omitir fase 4
B21 157 Omitir fase 5 B22 158 Omitir fase 6
B23 159 Omitir fase 7 B24 160 Omitir fase 8
101 137 Esp 1l 102 138 Esp 2
103 139 Esp 3 104 140 Esp 4
105 141 Esp 5 106 142 Esp 6
107 143 Esp 7 108 144 | Esp 8
Opl | 216 Plan A Op2 | 217 | PlanB
Op3 | 218 Plan C Op4 | 219 | PlanD
rxk 189 Sin uso xkk 189 Sin uso
rxk 189 Sin uso xkk 189 Sin uso
BlUn.' 4
Descripcion Descripcion

BO1 189 Sin uso B02 189 Sin uso
B03 189 Sin uso B04 189 Sin uso
B05 189 Sin uso B06 189 Sin uso
BO7 189 Sin uso B08 189 Sin uso
B09 189 Sin uso B10 220 Bit dirc O
B11l 221 Bit dirc 1 B12 222 Bit dirc 2
B13 223 Bit dirc 3 B14 224 Bit dirc 4
B15 189 Sin uso B16 189 Sin uso
B17 189 Sin uso B18 189 Sin uso
B19 189 Sin uso B20 189 Sin uso
B21 189 Sin uso B22 189 Sin uso
B23 189 Sin uso B24 189 Sin uso
101 145 | Omitpea 1 102 146 | Omit pea 2
103 147 | Omit pea 3 104 148 | Omit pea 4
105 149 | Omit pea 5 106 150 | Omit pea 6
107 151 | Omit pea 7 108 152 | Omit pea 8
Opl | 225 Compen 1 Op2 | 226 Compen 2
Op3 | 227 | Compen 3 Op4 | 189 | Sinuso
*xk 189 Sin uso i 189 Sin uso
rxk 189 Sin uso i 189 Sin uso

Manual de controlador de transporte avanzado basado en NTCIP — Febrero de 2021

Pagina 14-221



14.4.4 Mapa de salida de 24 salidas de canal
(Mapa de salida igual al mapa de salida predeterminado)

BIUn.°1
Fcn | Descripcion Descripcion

001 |1 Canl Rojo 002 |25 Canl Amarillo
003 | 49 Canl verde 004 |2 Can2 Rojo
005 |26 Can2 Amarillo | O06 | 50 Can2 verde
007 |3 Can3 Rojo 008 | 27 Can3 Amarillo
009 |51 Can3 verde 010 |4 Can4 Rojo
Oll | 28 Can4 Amarillo | 012 | 52 Can4 verde
013 |5 Can5 Rojo 014 | 29 Can5 Amarillo
015 |53 Canb verde BOlL |6 Can6 Rojo
B02 |30 Can6 Amarillo | BO3 | 54 Cané6 verde
BO4 |7 Can7 Rojo BO5 |31 Can7 Amarillo
B0O6 | 55 Can7 verde BO7 |8 Can8 Rojo

B08 32 Can8 Amatrillo B09 56 Can8 verde
B10 122 CBT Aux/Prel | B11l 123 CBT Aux/Pre2

B12 116 Pre Edo 1 B13 117 Pre Edo 2
B14 115 No usado B15 115 No usado
B16 115 No usado B17 115 No usado
B18 115 No usado B19 115 No usado
B20 115 No usado B21 115 No usado
B22 115 No usado B23 115 No usado
B24 115 No usado xkk 115 No usado
BIUn.° 2

Descripcion Pin | Fcn | Descripcion
001 |9 Can9 Rojo 002 | 33 | Can9 Amarillo
003 |57 Can9 verde 004 |10 | CanlO Rojo
005 | 34 Canl0 Amarillo | O06 58 Canl0 verde
007 |11 Canll Rojo 008 |35 | Canll Amarillo
009 |59 Canll verde 010 |12 | Canl2 Rojo
Oll | 36 Canl2 Amarillo | 012 60 Canl2 verde
013 | 13 Canl3 Rojo 014 | 37 | Canl3 Amarillo
015 |61 Canl3 verde BO1 14 | Canl4 Rojo
B02 38 Canl4 Amarillo B03 62 Canl4 verde
B04 | 15 Canl5 Rojo B05 39 | Canl5 Amarillo
B0O6 | 63 Canl5 verde BO7 16 | Canl6 Rojo
B08 | 40 Can16 Amarillo B09 64 Canl6 verde
B10 127 CBT aux 3 B11 128 | Libre/Coord
B12 118 Pre Edo 3 B13 119 | Pre Edo 4
B14 120 Pre Edo 5 B15 121 | Pre Edo 6
B16 115 No usado B17 115 | No usado
B18 115 No usado B19 115 | No usado
B20 115 No usado B21 115 | No usado
B22 115 No usado B23 115 | No usado
B24 115 No usado i 115 | No usado

Manual de controlador de transporte avanzado basado en NTCIP — Febrero de 2021 Pagina 14-222



BlUn.’3

' Descripcién Descripcion
001 | 129 Plan Tmporiz | O02 | 130 | Plan Tmporiz B
A
003 | 131 Plan Tmporiz | O04 | 132 | Plan Tmporiz D
C

005 | 133 | Comp Salidal [ O06 | 134 | Comp Salida 2
007 [ 135 | Comp Salida3 | O08 | 136 | Intermit Auto

009 | 103 Especial 1 010 | 104 | Especial 2
011 | 105 | Especial 3 012 | 106 | Especial 4
013 | 115 No usado 014 | 115 | No usado
015 | 115 No usado BO1 115 | No usado

B02 | 97 Estado A R1 BO3 98 | Estado B R1
BO4 | 99 Estado CR1 BO5 | 100 | Estado A R2
BO6 |[101 | Estado B R2 BO7 | 102 | Estado C R2

B0O8 115 No usado B09 115 | No usado
B10 115 No usado B11 115 | No usado
B12 115 No usado B13 115 | No usado
B14 115 No usado B15 115 | No usado
B16 115 No usado B17 115 | No usado
B18 115 No usado B19 115 | No usado
B20 115 No usado B21 115 | No usado
B22 115 No usado B23 115 | No usado
B24 115 No usado xkk 115 | No usado
BlUn. 4

Descripcién | Descripcién
001 |17 Canl7 rojo 002 |41 Canl7 amarillo

003 | 65 Canl7 verde 004 | 18 Canl8 rojo
005 |42 Canl8 amarillo | O06 | 66 Canl8 verde
007 | 19 Canl9 rojo 008 | 43 Canl9 amarillo
009 | 67 Canl9 verde 010 |20 Can20 rojo
011 |44 Can20 amarillo | O12 | 68 Can20 verde

013 |21 Can21 rojo 014 | 45 Can21 amarillo
015 |69 Can21 verde BO1 | 115 | Nousado
B02 | 22 Can22 rojo B03 | 46 Can22 amarillo

B04 | 70 Can22 verde BO5 | 23 Can23 rojo
B0O6 47 Can23 amarillo | BO7 71 Can23 verde

B08 | 24 Can24 rojo B09 | 48 Can24 amarillo
B10 72 Can24 verde B11 115 | No usado
B12 115 No usado B13 115 | No usado
B14 115 No usado B15 115 | No usado
B16 115 No usado B17 115 | No usado
B18 115 No usado B19 115 | No usado
B20 115 No usado B21 115 | No usado
B22 115 No usado B23 115 | No usado
B24 115 No usado xxk 115 | No usado
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14.5 Puertos de comunicacion TS2 y 2070

14.5.1 Puertos de comunicacion TS2

SIST (P-A) Sistema-activo (P-A) Sistema inactivo(P-B)
Pin | Funcion ‘ Pin ‘ Funcion ‘ Pin  Funcion = Pin Funcién ‘
Tierra Tierra de Tierra Tierra de Tierra 5 CTS
1 | fisica 7 | sedal 1 | fisica 7 | senal 1 fisica
Tierra
2 X 8 DCD 2 X 8 DCD 2 ™ 7 de sefial
3 RX 20 | DTR 3 RX 20 DTR 3 RX 8 DCD
4 RTS 24 | Habilitar 4 RTS 24 | Habilitar 4 RTS 20 DTR
5 Tierra 5 Tierra
CTS 25 | légica CTS 25 | légica
14.5.2 Puertos de comunicacion 2070
Médulo Com Serial Asinc 2070-7A (DB-9S) Médulo Com serial de alta velocidad 2070-7B (DB-
Diagrama de conectores C21y C22 Diagrama de conectores C21y C22 (DB-
. oB9s) .1
Pin Funcién Pin Funcién Pin Funcién Pin Funcion
1 DCD 6 N/D 1 | DATOS TX + 9 DATOS TX -
2 RXD 7 RTS 2 | TRAISO CC 10 | TRAISO CC
3 TXD 8 CTS 3 | RELOJTX + 11 | RELOJTX -
4 N/D 9 N/D 4 | TRAISOCC 12 | TRAISO CC
5 TRA ISO 5 | RXDATOS + | 13 | RXDATOS -
cc 6 | TRAISO CC 14 | TRAISO CC
7 | RXRELOJ + 15 | RXRELOJ -
8 | N/D

Médulo Com de serial asinc/médem 2070-6A y 6B

Diagrama de conectores C2y C20

Pin Funcioén Pin Funcion

A Entrada de J RTS

audio

B Entrada de K Entrada de datos
audio

() Salida de L Salida de datos
audio

ISO +5VCC M CTS

E Salida de N Conexion a tierra

audio DC aislada
N/D P N/D
H CD R N/D
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14.5.3 Puertos de comunicacién externos proporcionados en el chasis de expansion 2070N

Los puertos de comunicacion EX1y EX2 se encuentran en [ T,.00e 02070 1

la parte delantera del chasis de expansion 2070N, como se L, | UNIDAD @Y.
muestra en la figura a la derecha. 7
El puerto EX1 proporciona un puerto serial RS-232 EIA. La r

velocidad de transmision del puerto EX1 esta seleccionada l] 0

por puentes de hardware para proporcionar operaciones de o e

300, 1200, 2400, 4800, 9600, 19,200 y 38,400 baudios. = ACTIV k.,,ﬁ = =
El puerto EX2 esta conectado a un mddulo de comunicacion

serial modelo 2070-6 en la unidad 2070 usando un arnés T A 8 ¢ 0 B2 o

HAR 2 de 22 lineas. Este conector proporciona dos médems 5 @ % ocs
0 conexiones RS-232 del moédulo comunicacion serial j @ @ @ @ r
2070-6. . : j AN A @ ros
Los pines para los puertos EX1 y EX2 que se muestran a
continuacion cumplen con la especificacion TEES de Caltrans.

Puerto COM 2070N EX1 Puerto COM 2070N EX2
Pin ‘ Funcién Pin Funcion Pin Funcién ‘ Pin ‘ Funcién
1 Trra EQ 14 2070-8 CC TRA 1 Trra EQ 14 Trra EQ
2 | TxD FCU 15 485 RX Datos + 2 TxD 1 15 TXD 2
3 RXD FCU 16 485 RX Datos - 3 RxD 1 16 RxD 2
4 FCU de RTS 17 2070-8 CC TRA 4 RTS 1 17 RTS 2
5 CTS FCU 18 485 RC Reloj + 5 CTS1 18 CTS 2
6 N/D 19 485 RC Reloj - 6 N/D 19 N/D
7 2070-8 CC TRA 20 7 CCGNDnNe1 20 CCGNDnNn.°1
8 FCU DCD 21 8 DCD 1 21 DCD 2
9 Entrada de Entrada de
9 2070-8 CC TRA 22 audio 1 22 audio 2
10 | 485 TX Datos + 23 10 Entrada de Entrada de
audio 1 23 audio 2
11 | 485 TX Datos - 24 Salida de audio Salida de audio
12 | 485 TX Reloj + 25 - L 24 2
J 12 Salida de audio Salida de audio
13 | 485 TX Reloj - 1 25 2
13 N/D

14.6 M6dulos 2070/2070N

El 2070 se suministra con soporte VME completo o como configuracion de VME “light”. La version completa de VME proporciona
soporte de doble procesador y expansiéon VME, mientras que la version “light” admite un Unico procesador para reducir los los costos
de la unidad. La versién completa de VME se suministra con un médulo 2070-1A como se muestra en la figura siguiente. La version
“light” de VME se suministra con el modulo 2070-1B que también proporciona un puerto Ethernet (C14S) y un puerto serial adicional
(C13s).

Dos moédulos de E/S de campo son compatibles con la version completa de VME o VME “light”. Ambos moédulos proporcionan un
conector C12S disefiado para conectar el gabinete ATC. Ademas del conector C12S, el mddulo 2070-2A proporciona un conector C1S
y C11s para conectar gabinetes 170 y 179 existentes. EI modulo 2070-2B s6lo proporciona el conector C12S para conectar un chasis de
expansion 2070N y proporcionar soporte de E/S NEMA.

La pantalla LCD (Liquid Crystal Display, Pantalla de cristal liquido) viene en 2 versiones (una pantalla de 4 lineas x 40 caracteres con
caracteres de %" 0 una pantalla de 8 lineas x 40 caracteres con caracteres de ¥4”). E1 2070 también puede suministrarse sin pantalla LCD
y teclado para reducir costos; sin embargo, se debe contar con una computadora portétil o una Palm Pilot para la interfaz de usuario
usando el conector C60P.

Los médulos del 2070 usados con estas diversas configuraciones se listan a continuacion.
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Vista posterior del controlador 2070: versién VME, compatible 170 E/S, 2 puertos seriales asincronos y 2 puertos médem

Mdédulos Descripcion del médulo

nO

2070-1A | CPU VME completa: médulo de tarjeta doble con capacidad maestra y esclavo VME

2070-1B | CPU “Light” VME: modulo de tarjeta unica con soporte Ethernet y puerto serial 8

2070-1C | Soporte de API futuro: independiente del procesador y sistema operativo

2070 -2A | Mddulo de E/S compatible en campo 170/179 con soporte ATC (conector C12S)

2070-2B | Médulo de E/S de campo compatible con ATC (usado para conectar el chasis de
expansion 2070N)

2070-2N | Médulo de E/S de campo compatible con ATC (comunicaciones del gabinete SDLC )

2070-3A | Panel frontal con 4 lineas x 40 caracteres LCD (altura de letra de 1/2 pulgadas): solo
VME completo

2070-3B | Panel frontal LCD con 8 lineas x 40 caracteres (altura de letra de 1/4 de pulgada)

2070 - 3C | Panel frontal sin LCD ni teclado

2070 -4A | Fuente de alimentacion de 10 Ay +5 VCC (usada con la versién VME completa)

2070-4B | Fuente de alimentacion de 3.5 Ay +5 VCC (usada con la version “light” de VME)

2070-5 Conjunto VME

2070 -6A | Dos madems ylo con puertos seriales RS-232 de 1200 baudios hacen interfaz con
teléfono de calidad de voz o con conexién directa

2070-6B | Dos madems ylo con puertos seriales RS-232 de 9600 baudios hacen interfaz con
teléfono de calidad de voz o con conexién directa

2070-6C | 1 canal de marcacién automatica y 1 canal de médem 400

2070-6D | 2 canales: comunicacion por fibra

2070 -7A | 2 Canales de comunicacion RS-232 serial asinc
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2070-7B | 2 Canales de comunicacién RS-485 serial asinc

2070-8 Maodulo de expansion NEMA usado con el médulo 2070-2B
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Abandonar caminar anteS de............ccoevvvvveeeeieiiinnnnennn. 6-85
Abandonar caminar después de ...........ccecvevververiennn. 6-85
ACCFallaCiC ..o 4-68
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AlArma de PeA.......ooveiiiiiiiiee e 5-77
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BPAIFLE. ... 4-69
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BUfer de alarmas.........cceeevveeieeeeecieecee e 4-60
BUfer de eVENTOS .......ccoviviiiiiiiiec e 4-60
Bufer de eventos del detector.........c....ccoevvveeenen.. 4-61, 4-62
Calculos SenCillos .........ccoovvieiiiiiiieciee e, 6-91
CambENSEeCLIbIre......cocveevvivvee e, 6-86, 6-87
CambioAmarilloVia.........ccccceiiiiiiiiiii e 8-126
CaMINE e e 4-20
Ceder el paso anticipado...........cccvevvvevieeciiessec e 6-94
Ceder paso de COOrd.......cccevvveerieeiieeceee e e 6-85
Chasis de expansion 2070N............ccceevveevieevieeeinnnn, 14-225
COMUNICACIONES. ...eeiiiiviieeeitriee et ettt e e earee e 10-146
CONCUITENCIA. . ...cvvvieiieirree et e et et erre e earae e 4-35
Conector A

TS2 (tip0 2) Y 2070N ..covveeiieeceecee e 14-185
Conector B - TS2 (tipo 2) y 2070N......ceeevveeireeiinnnns 14-186
Conector C - TS2 (tipo 2) y 2070N......ccceevveeireeninnnns 14-187
Conector en D

mapeo Texas 2, V14 (TX2-V14).................. 14-195, 14-196
Conector en D - mapeo Texas 2, V14 (TX2-V14).....14-194
Conector en D 2070(N)

Mapeo 820A-VIMS..........ccoveeeiee e 14-213
Conector en D2070(N)

asignacion de TEES ... 14-212
Conectores 2070 ABC, DY 2A......ccoeiiiieiiiciiieee, 12-163
Configuracion intermitencia..........ccoeevvevieniesieeninennn 4-58
Configuracion IP - S0l 2070 ........cccovvvevienienieninenn, 10-150
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Parametros de unidad...........ccocvveiieiiiiiciiiieee e, 4-64
Parametros de vehiculot .........ccccoeeeviiiiiiieie e, 5-73
Parms de vehiculo + - Modo............cooeevveeeiieiiiiiiine, 5-73
Parms vehiculo+ - Fases Retraso..........ccoceevveeevricvvnnnnn. 5-73
Parms. de vehiculoV AR+ -Ocup: VAR.....ccocnree. 5-73
Parms. de vehiculot - Fte.....ccoovveevieiiiiciiiieee e, 5-74
Pasaje garantizado..........c.ccovvvvvieeninninnie e 4-23
Paso diNAMICO MAX .....cceveiiiiiiiiiiii e 4-22
Pausa (pausa en fase de coordinacion) ..........c.cccoevenee. 6-93
Pausa CiClOPEea ..........coeveeiiiiiiiiieie e 8-122
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PauSa NI cccoeeeeeeeeeeeeee 8-129

PaUSa MIN ..o 8-121
Periodo de volumen y 0Cupacion ............ccooeeevveeenenn 5-80
Periodos PErmMiSIVOS ........cc.eeivieriieieeiieiieniee e 6-91
Permisivos de canal..........cccoviiiiiniie e 11-157
Permite la fase CIR con priorizacion ...........cccccceeueeee. 4-69
Permitir <3 560 AMa .....cooviiieiiie e 4-66
Plan de dia........cooeeieiiiciiieeecee e 7-117
PreSIMaX .....uvvviieeeiiiiiiiiiiee e 8-121
PriorizaCion ...........coceeevueeiiie e, 8-120
Priorizacion de alta prioridad...........c.ccccovviiiiiineinnns 8-120
Priorizacion volver a atender .............ccccoeeveeeveecnneenne, 8-127
Priorizaciones de baja prioridad..............cccceevieiinnnenne 8-132
Programa avanzado............cceevvevieeiiiesnie e 7-115
Programacion del detector de cola...........ccvevvevivernnnee. 5-74
Programacion sencilla............cccccovveeiieiieiiesie e, 7-116
Programador de base de tiempo.........cccceeveeieiieninene 7-115
Programas alternativos de detector ...........ccccoccveervveenee. 5-76
Puertos de comunicacion 2070 ..........ccccceevvevverinenen, 14-224
Puertos de comunicacion TS2.........ccccceeue... 14-217, 14-224
Punto de aplicacion peatonal ............cccccovevereivinennnn 6-92
Puntos de APlICVEN ........ccoviiiiiiii 6-92
Puntos de ceder el Paso ........cccooverieniiiiienieeeee 6-91
Recicla caminar .........ccccoeviiiiiiiiii e 6-84
REAUCIT POF...vvieiie et 4-21
Referencia de COmMpensacion ............cccccevevveevesnecnenn, 6-94
ReiniciarPausaSal ...........ccccccoevvvieiiiiiee e, 8-127
Reinicio automatico de errores ..........ccceevevvererveeennenn 6-83
RESUITATO. .....ccvviiiiiiiiciecc e 12-169
RET it 12-170
RELAITO . ... e 5-70
Retardo VAe/Pea .......cccovvveeiieeiiee e 4-25
Retener retorno (RetRet) ......ocvvvevvee e, 6-94
Retirada de vehiculo minima...........ccccooeevieiiiiiennnnn 4-22
Retirada maxima de vehiculo ..........c.ccooviveiiieninn 4-22
Retirada peatonal .............cccocveviveiiie e 4-22
Retirada suave de vehiculos...........ccoovvviviiieiiniiennnnn, 4-22
Retorn0o Min/MAX .......coovvvieiiiiienie e 8-125
Retraso de alarma de lun/Intermitencia (31)(segundos) . 4-59
RELIaS0 PBA ...ccuvvvveeciiie et 4-24
A L] gl (o] [ TSR 4-64
Sal PEA/D SUPEIP vvveveeecieee e cee e 4-26
SAlIdA .. 8-122
Sec. de circulo libre........ccoocvvvieiiiiiiice e 4-66
Secuencia de CircUlo.........cccvvvveiiiiiiniece e 4-34
SECUBNCIAS 1.ttt 8-131
Separacion, extensiON..........cccevvveevieeviee e 4-20
Servicio condicional...........ccooeeviiiiinieniene e 4-23
SHE e 12-170
SiN @ COMAS ..o e 6-93
SOlICItSAIPEA. ..o 8-129
SOlICItSAIVEN ..o 8-129
Solicitud alterna/inhibicion/redireccionamiento ............ 4-28
Solicitud de veh de campo........cccoovevieiiieiieie e 5-77
Solicitud de vehiculo.........cccooceviiiiiiiciccees 5-77,8-131

SOHCITUT PBA......eeeeieiiiiie e 5-77
Solicitud, Inhibir, Redireccionamiento................cc....... 4-27
Solicitudes de pantalla............ccccoevvieiiiiiinienicie 9-138
SOHCITUES PEA....c.vieiieieeiee e 8-131
Superposicion amarilla intermitente............cc.coceeennene 4-55
SUPErpoSICION PIUS.........ciiiiiiiiic e 4-47
SUPEIPOSICIONES ...ttt 4-39
Superposiciones de priorizacion+ ............c.ccoceveveernennn, 8-124
Tabla de aCCIONES. ........ccvvviiriiee e 7-117
Tabla de Patrones...........ccooeeieeiieieenese e 6-88
Tablas alternas+........cccccvvevieii i 6-98
Tablas de diViSiOn ............ccceveeiieie e 6-89
Temporizaciones de priorizacion+............cc.cceevevveruenne. 8-123
TempPOrizador ........cocovviiiiiiirie e 12-170
Temporizador de ejecucion .............c........ 4-62, 4-67, 9-140
Temporizadores de priorizacion avanzada ................... 8-126
THEMPO ..ttt 8-130
Tiempo antes de reducCion.............ccoeveeereieneeieenennens 4-21
TIemPO de CIiClO ....veeveiieiieeee e 6-88
Tiempo de COMPENSACION ......ccueeveieerierieie e eee e 6-88
Tiempo de reintento de SDLC........cccocovviviieiiiiennenn 11-156
TIEMPO e FELIrAS0 .. ccveeveeiveeiteeriee et 8-130
Tiempo de Retraso de FYA ... 4-49
Tiempo de reVertir r0JO ......cooveereeieeneeneenee e 4-20
Tiempo dividido ......cocoeveeiiiiiiii 6-89
Tiempo max de blsqueda de pausa..........cceeevrvereeriennns 4-68
Tiempo max de blsqueda de Via........c.ccervrvrveienrnnnnns 4-68
Tiempo MAaximo de fase .......coovervrvrienierr e 6-97
Tiempo minimo de separacion...........cc.ccoecvvevreerennnenns 4-21
Tiempo Para reduCIr........c.oevceevreeeree e e e 4-21
Tiempos de fase......covvveiieeiiei i 4-20
Tiempos de intervalo alternos..........cccoceceeveeevieeecieeene, 4-28
Tipo de superposicion: FAST FL.....c..ccoceveiveviivecinne, 4-45
Tipo de superposicion: Giro a la derecha...................... 4-45
Tipo de superposicion: Menos amarillo verde............... 4-44
Tipo de superposicion: Normal..........cccccevevveviveniieeenn 4-43
Tipo de superposicion: Permisivo de vuelta a la izquierda4-44
Tipo de superposicion: Rojo intermitente...................... 4-45
Tipo de superposicion: Superposiciones de pea (Pea-1). 4-46
Tipos de SUPErPOSICIONES. .......eevivveerireeriieesieesieeesiee e 4-43
TMPO Ciclo MAX.....ccceeiiieiec e 4-67
Umbrales de velocidad..........ccccoveeiiiiiiiinniininiiens 5-80
VABMIN o 8-121
VEN e VA .ooveeiieeiii e 8-122
Veh pausa Ciclo.........cociviiiii i 8-122
Verde MAX-1........ccccevvieiieiieieece et 4-20
VeErde MAX-2........ccccevviiiiieiieie et 4-20
Verde MINIMO.......ccoiieiieiiee e 4-20
VEIdde Via ..oveeivee i 8-121
Vinculacion 2070........c.oovvvvienienienie e 10-152
Volver a asignar alarma de usuario ENTRADA............. 4-59
VOIVEr @ atENdEr......cccvveiiieiieeiieece e 4-24
XNOR o 12-169
XOR ot 12-169
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